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Hvem er bussens bedste ven?®

Pa den kommende Kollektiv Trafik-konference, som Kollektiv Trafik Forum og Transportgkonomisk Forenig arrange-
rer i begyndelsen af oktober, er en af overskrifterne: Cyklen er togets bedste ven.

Det er godt set, for det er rigtigt smart at kunne tage sin cykel de farste eller sidste meter, nar man skal ud at rejse.
Den mulighed benytter vi gerne her pa Magasinet Bus. For sa kan man altid overraske dem, man skal mgde, med at
sige, at man er kommet pa cykel. Det er en god made at fa sat gang i snakken.

Men hvad med busserne. Er cyklen ogsa bussernes bedste ven?

Det er ikke lige til at sige, for mange steder er det ganske besveerligt eller ikke tilladt at tage sin cykel med i bussen.
Her ligger der set fra denne plads en udfordring, der er veerd at tage op. Iseer i en tid, hvor mange - ogsa os pa Ma-
gasinet Bus - gerne slar pa det positive i sammenhaeng og mobilitet. Vi ved, at det sker rundt om kring, men der er et
stykke vej endnu, for venskabet er i hus og man kan sige, at cyklen er bussen bedste ven uanset, hvor i landet, man

befinder sig.

Og hvis der ikke lige er behov for at tage den med sig pa rejsen, ber der i hvert fald veere et godt sted at parkere den
tohjulede, sa den ogsa er der, nar man kommer tilbage.

Og hvad sa med den firehjulede, som egentlg er den sterste udfordring, nar det gaelder treengsel, milja, klima og mo-
bilitet. Vi fylder mere og med vores biler. De vokser i antal og bliver stgrre og starre, selvom der i gennemsnit kun
sidder lidt mere end én person i bilerne.

Hvordan kan vi fa bilerne il at vaere bussernes og togens maske ikke bedste venner, sa i hvert fald til at vaere gode
venner?

Det ma kunne lade sig gere at bringe transportformerne sammen i et land med blot 5,8 millioner mennesker.

God leselyst med dette nummer af Magasinet Bus

Jesper Christensen chefredakter
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Budskab fra otte organisationer il politikerne:

Bevar den kollektive transport

Den kollektive transport er udfordret af stigende omkostninger og stagnerende eller faldende passa-
gertal mange steder. Det har faet otte organisationer med interesse i kollektiv transport til at skrive et
abent brev til Folketinget med fokus pa medlemmerne af Folketingets Transportudvalg, finansmini-
ster Nicolai Wammen (S) og transportminister Thomas Danielsen (V)

Brevet lyder:

Bevar den kollektive transport - en uundveerlig livsnerve i samfundet iseer i landdistrikterne
Keere finansminister, transportminister og politikere pa Christiansborg

Vi er 8 organisationer, som er gdet sammen om et feelles oprab til jer om at holde hdnden under den kollektive trans-

port. Regeringen har nedsat et ekspertudvalg, som skal analysere omrédet og komme med forslag til fremtidlige tiltag
inden for den kollektive transport. Det bakker vi op om. Men udvalgets anbefalinger kommer fgrst i slutningen af

2024, og mens vi venter pa ekspertudvalget, star den lokale og regionale bustrafik overfor de starste besparelser og
serviceforringelser i nyere tid.

Den seneste opgarelse viser, at bustrafikken har et samlet underskud pa 1,345 milliarder kroner. Arsagen er de vold-
somme stigninger i breendstofpriser efter invasionen af Ukraine, og feerre passagerer efter Covid-19. Det er godt, at

KL og Danske Regioner har aftalt med regeringen, at underskuddet midlertidigt kan lanefinansieres med op til 600
millioner kroner. Det er 0gsa positivt, at regeringen i sit forslag til finansloven for 2024 vil afsaette 100 millioner kroner
ekstra til projekter i den kollektive transport hvert dr de naeste 4 &r.

Men det lgser desveerre ikke det akutte problem, for der mangler stadig 745 millioner kroner, hvis trafikselskaberne
skal kunne betale busvognmaendene. Den akonomiske udfordring er akut og kortvarig, men gares der ikke noget for
at lase udfordringen nu, kan konsekvenserne blive langvarige.

Besparelser pa bustrafikken vil fa store negative konsekvenser for bdde den enkelte dansker som passager, den
grenne omstilling og for samfundet som helhed.

Finanslovsforhandlingerne starter nu. Vi appellerer derfor til jer om at afseette midler til at holde hénden under den
kollektive transport, sd den kan holdes karende, indltil der er fundet nye og mere langsigtede lasninger.

745 millioner kroner i underskud er et stort belab, og trafikselskabernes ejere i kommuner og regioner har ikke de
penge liggende. De kan kun finde pengene til at deekke underskuddet ved nye besparelser. Hvis de ikke sparer pad

busruterne eller flextrafikken, skal de spare pa skoler, eeldrepleje m.m. Derfor ser alle trafikselskaber lige nu ind i
store besparelser.

Det kommer til at ramme alle dele af den kollektive transport, ogsd hovedruterne. Det meerkes seerlig hardt i landdli-
strikterne, hvor man trods afhaengighed af kollektiv transport, ikke har de samme passagertal som i byerne.
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Regeringsgrundlaget omtaler "et land i bedre geografisk balance”, og taler om, at det skal veere attraktivt at bo og ar-
bejde i hele Danmark, en mélsaetning mange af folketingets partier heldigvis deler. Men det mal kan ikke indfries,
hvis den kollektive transport i landomraderne forringes mere eller helt spares vaek. Vores landdistrikter er afheengige

af den kollektive transport som liviine til job, uddannelse og fritidsaktiviteter. Det pavirker ogsd virksomhederne, vaek-
sten og sammenhaengskraften i Danmark, hvis borgerne ikke kan komme rundt med kollektiv transport.

Konsekvensen er, at det bliver meget svaerere at bo og fa en hverdag til at fungere i landdistrikterne, hvis man ikke
har bil. Hvilket et stort antal danske familier ikke har. Ifglge Danmarks Statistik har mellem 30 procent og 50 procent
af familierne ikke bil. Dem, der af forskellige grunde ikke kan kare bil, for eksempel fordi de er barn, unge, aldre,
eller svage og udsatte borgere, vil blive ladt i stikken.

Det er ikke holdbart, for det pavirker unges uddannelsesvalg eller fravalg, og far eeldre og svage borgere i lokalsam-
fund og landsbyer til at flytte ind til centerbyerne.

Nér der spares pd den kollektive transport, presses mange flere familier, som i forvejen har bil, desuden til at kabe bil
nummer to. Det er heller ikke holdbart, for det giver mere treengsel og belaster klimaet.

Besparelserne gér seerlig hérdt ud over geldre, mennesker med handicap og andre danskere uden bil eller karekart,
som efterlades uden alternativer. Det giver mere isolation og ensomhed, og samlet set en ddrligere mobilitet.

Den kollektive transport laser en reekke helt vitale opgaver i det danske samfund. Den bringer danskerne frem og til-
bage til job, unge til og fra uddannelse og fritidsaktiviteter. Den spiller en central rolle i den gragnne omstilling, fordi

den skaber et alternativ til de privatbiler, som stdr for en meget stor andel af CO2-udledningen. Den kollektive trans-
port mindsker traengslen i byerne, fordi flere karer sammen. Den gar det muligt at bo i landdistrikterne, selvom man

ikke har bil, og den far Danmark til at heenge bedre sammen.

Politisk er der fokus pé at fremme den granne omstilling ved at gare det mindre attraktivt at kare bil med forslag som
roadpricing, vejafgifter og meget mere. Men hvis alternativet til bilen, nemlig den kollektive transport, spares veek
eller reduceres markant, som tilfeeldet er nu, sa kommer de tiltag ikke til at virke. For folk vil stadig have et behov for
at komme frem og tilbage for at f& deres hverdag til at heenge sammen. Uanset alder og uanset hvor de bor.

Ekspertudvalget skal se pd nye lgsningsforslag. Det bakker vi op om, og alle vi 8 organisationer har gode ideer og
forslag, som vi gleeder os til at bringe i spil. Hvad enten det handler om samkarsel, aben flextrafik, attraktive trafik-
knudepunkter, modernisering af ungdomskort, MaaS- lasninger eller noget helt sjette. Ekspertudvalget bar samtidig
se pa en mere stabil og robust finansieringsmodel af den kollektive transport, sa generel inflation i samfundet ikke
som nu truer den almindelige drift.

AEndringer der handler om god sammenhaeng i vores samfund skal forberedes grundigt. Men imens vi venter p& de
fremtidige l@sninger, opfordrer vi kraftigt til at sikre gjeblikkelig finansiel statte til den kollektive transport. Det er ikke
blot en investering i mobilitet, men en investering i vores samfunds beeredygtige fremtid, og et land i bedre geografisk
balance.

Landdistrikternes Feellesrad, Formand Steffen Dams- ~ Danske Handicaporganisationer, formand Thorkild

gaard Olesen

Dansk Industri, branchedirektar for transport Karsten  IDA, neestformand Aske Nydam Guldberg

Lauritzen Dansk Person Transport, administrerende direktar Mi-
Fldresagen, adm.dir. Bjarne Hastrup chael Nielsen

Forbrugerradet Taenk, formand Anja Philip Trafikselskaberne i Danmark, formand Steen Vindum
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Kollektiv transport

Rute til hurtig bustransport
i Aarhus skal miligvurderes

Forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 giver midler til en gennemfarelse af miljgvurdering og
skitsering af BRT-busser pa Ringvejen i Aarhus

| infrastrukturaftalen fra 2021 blev det aftalt, at den hgjklassede kollektive transport skal stattes.

Aarhus Kommune gnsker at undersgge muligheden for at lave en BRT-busrute pa Ringvejen uden om Aarhus, som
skal forbinde nord og syd med en hurtig, tvaergaende busrute. Forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 er enige om
at finansiere halvdelen af udgiften til miljgkonsekvensvurderingen pa 12,5 millioner kroner.

Miljgunders@gelserne ventes at vare omkring to ar.
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Kollektiv transport

Erhvervsministeren har svaret
pa spergmal om lukning af
billetautomater i Aarhus' bybusser

Midt i august spurgte Nick Zimmermann, der er folketingsmedlem for Dansk Folkeparti, erhvervsmi-
nister Morten Badskov (S), om han ville afskaffe en undtagelse og dermed seette en stopper for, at
trafikselskabet Midttrafik og busselskabet AarBus afmontere de ubemandede billetautomater i by-
busserne i Aarhus

Argumentet fra Midttrafik og AarBus samt Aarhus kommune for at afmontere billetautomaterne er, at de er dyre og
besveerlige at vedligeholde - og at det kontante billetsalg i automaterne er faldende og ikke star mal med omkostnin-
gerne.

Morten Badskov peger i sit svar pa, at han mener, at det er vigtigt, at der er en rimelig balance mellem at kunne be-
nytte kontanter og de omkostninger, erhvervslivet har ved at skulle handtere kontanter.

- Kontantpligten er udformet med henblik pa at opna denne balance, og jeg har ikke planer om at endre i undtagel-
serne fra kontantpligten, star der i hans svar pa nedenstaende spargsmal fra Nick Zimmermann.

"Séafremt det matte veere lovligt for bybusserne som betalingsmodtagere at afsta fra at modtage kontanter, vil ministe-
ren medvirke til, at en sddan undtagelse afskaffes blandt andet med henvisning til, at brugerne af bybusserne ofte er
barn, &ldre, handicappede eller andre, der kan have vanskeligt ved at handtere andre betalingsmidler?"

Erhvervsminister i svar om billetautomater i busser:

Forbrugerombudsmanden treeffer
afgerelse om afvigelser fra kontantpligten

Betalingslovens bestemmelser omfatter ikke ubemandede billetautomater i busser, hvor chauffgren
alene er ansat til at fare bussen og ikke til at foresta salg af billetter. Det papeger erhvervsminister
Morten Badskov (S) pa i et svar til folketingsmedlem Nick Zimmermann fra Dansk Folkeparti, der
ville have erhvervsministeren ti lat redegar for, om det er lovligt, nar trafikselskabet Midttrafik og bus-
selskabet AarBus vil afmontere de ubemandede billetautomater i bybusserne i Aarhus

Nick Zimmermanns spgrgsmal:

Kan ministeren forklare, hvorfor bybusserne i Aarhus tilsyneladende mener sig berettiget til at afsta fra at modtage
kontanter, nar det fremgar af betalingslovens paragraf 81, at der gaelder en kontantpligt?
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Kollektiv transport

Erhvervsminister Morten Badskovs svar:

Det er Forbrugerombudsmanden, der treeffer afgarelse om, hvorvidt en afvigelse fra kontantpligten, der er fastlagt i
lov om betalinger (betalingsloven) paragraf 81, stk. 1, er lovlig.

Jeg har derfor forelagt spargsmalet for Forbrugerombudsmanden, der har oplyst falgende:

"Forbrugerombudsmandenhar ikke vurderet lovligheden af den sendring af billetsalget i busserne, som Midftrafik har
varslet. Forbrugerombudsmanden kan dog generelt redegare for de relevante regler.

Betalingsmodtagere, som tager imod elektroniske betalingsinstrumenter, er som udgangspunkt ogsa forpligtede til at
modtage kontant betaling i tidsrummet fra klokken 06.00 til klokken 22.00. Det fglger af kontantreglen i betalingslo-
vens paragraf 81, stk. 1.

Bestemmelsen i stk. 1 finder dog ikke anvendelse, hvis forretningsstedet er indrettet som et ubemandet selvbetje-
ningsmiljg. Det falger af betalingslovens paragraf 81, stk. 2.

Af lovbemeerkningerne til den seneste hovedlov fremgar falgende:

"Det foreslas i stk. 2, at stk. 1 ikke finder anvendelse ved fiernsalg eller ved betalingstransaktioner i ubemandede
selvbetjeningsmiljger. Forslaget viderefgrer paragraf 56, stk. 1, 2. pkt., i den nugeeldende lov om betalingstjenester
0g elektroniske penge. Med bestemmelsen fastseettes det, at den generelle forpligtelse til at modtage betaling med
kontanter i stk. 1 ikke finder anvendelse ved fiernsalg, eksempelvis salg via internet, salg via en app pa en
smartphone, salg via ubemandede selvbetjeningsmiljaer, som eksempelvis ubemandede benzinstationer eller offent-
lige busser.

Hvornar et betjeningsmilig kan anses for at veere ubemandet afhaenger af, om der er personale fysisk il stede, og
hvad personalets funktion er. Det er saledes et krav, at der skal vaere personale til stede, og at personalet er ansat til
at modtage betaling i forbindelse med salg. Er en buschauffareksempelvis alene ansat til at fare bussen og ikke til at
foresta salg af billetter, vil der veere tale om et ubemandet selvbetjeningsmilja, idet det fysiske tilstedeveerende per-
sonales funktion ikke er at modtage betaling for en vare eller tienesteydelse.

Ifalge lovbemaerkningerne er det séledes afgarende, om der er personale tilstede og om personalet har en funktion i
forbindelse med billetsalget. Lovbemaerkningerne uddyber med et konkret eksempel vedrgrende en bus-chauffars
rolle. Ifalge lovbemaerkningerne vil der veere tale om et ubemandet selvbetieningsmiljg, hvis buschauffaren alene er
ansat til at fare bussen og ikke til at foresta salg af billetter.

Forbrugerombudsmanden har tidligere behandlet flere sager vedrarende trafikselskabers efterlevelse af kontantreg-
len. Som udgangspunkt er busserne forpligtede til at modtage kontant betaling, da rejsekortet er et elektronisk beta-
lingsinstrument.

Den seneste sag vedrarte trafikselskabers begraensning af passagerers mulighed for at modtage byttepenge.

Trafikselskabernes egne rejseregler indeholdt en begraensning i kundernes mulighed for at modtage byttepenge ud-
over til naermeste hundrede kroner. Forbrugerombudsmanden vurderede, at den begraensning var i strid med kontan-
treglen.

Forbrugerombudsmanden har ogsa behandlet en raekke sager i forbindelsemed covid-19, hvor nogle trafikselskaber
indstillede kontantsalget. Forbrugerombudsmanden gjorde opmeerksom pa, at kun trafikselskaber, som havde indret-
tet et ubemandet selvbetjeningsmilja i busserne, kunne afvise kontant betaling i busserne.
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Kollektiv transport

Kommune abner for nyt og fleksibelt busnet

Op til sommerferien naeste ar skal passager i Esbjerg kommune vaenne sig til et nyt busnet. Esbjerg
kommune har lagt de foreslaede planer frem og abner for kommentarer, idéer til de nye ruter

Det nuveerende busnet blev indfart i 2017, men fra sommeren 2024 bliver det et farvel til det rutekort, der i dag for-
binder Esbjerg Kommune.

| forbindelse med evalueringen af det nuveerende busnet er der blevet udarbejdet en raekke nye planlaegningsprincip-
per, der har til formal at sikre, at den kollektive transport i Esbjerg Kommune bliver attraktiv for flere, og at der kan
skabes mere busdrift for pengene. Malet er at skabe et mere fleksibelt busnet end det eksisterende.

Fra stambusprincip til A-busnet
Det eksisterende bybussystem fra 2017 er baseret Fqqu om def nye busnef;
pa stambusprincippet, og ved indfgrelsen blev net-
tet underlagt en raekke politisk vedtagne servicekri-
terier for blandt andet maksimal gaafstand til et
busstoppested. Evalueringen af busnettet har imid-
lertid vist, at servicekriterierne har medfart uhen-
sigtsmaessige linjefaringer med fa passagerer. Det
nye busnet er inspireret af A-busnet-konceptet, som
er indfgrt i andre danske byer med positive erfarin-
ger.

Forslaget til det samlede rutenet i Esbjerg by bestar af
tog, A-busser, bybusser og regionalruter. Rygraden i by-
busbetjeningen er de tre A-buslinjer, der suppleres af tre
andre bybuslinjer, heriblandt en efterspurgt ringrute. Betje-
ningen pa de tre A-buslinjer vil vaere med kvartersdrift
mellem klokken 6 og 20 pa hverdage og halvtimesdrift
herudover. Linje 14 vil veere en uddannelseslinje, der be-
tiener en stor del af uddannelsesinstitutionerne.

- Vi skifter spor, ved at ga fra et stambusprincip til at
lade os inspirere af A-busnettet. Det betyder blandt
andet, at busnettet koncentreres om der, hvor pas-
sagerne er i kombination med hurtigere og mere di-
rekte buslinjer. Samtidig skal busnettet bedre kunne
justeres og tilpasses fremtidens behov, siger for-
manden for Plan & Byudviklingsudvalget, Henning
Ravn (V).

Interesserede kan se mere om det nye busnet her:

Forslaget til det nye busnet i Esbjerg Kommune er i offent-
lig hering frem til tirsdag 8. november og kan findes via
Esbjerg Kommunes haringsportal - klik her:

@konomisk balance

@konomien for den kollektive transport i Esbjerg er udfordret af flere arsager, og det spiller ogsa ind pa det nye bus-
net. Corona-tidens restriktioner har betydet et fald i passagertallene og dermed indteegterne. Krisen i Ukraine har
medvirket til steerkt stigende energipriser og inflation, hvormed omkostningerne til at kare busser er steget. Derfor
bygger det nye busnet pa en ambition om at sikre den bedst mulige busbetjening inden for den gkonomiske ramme,
politikerne har lagt.
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Kollektiv transport

Ejby Station er centrum i det nye knudepunkt pa Jernbanevej i Ejby.

Vestfyn har féet et nyt trafikalt knudepunkt

Et nyt trafikalt knudepunkt i Ejby er blevet feerdigt og taget i brug, sa det nu er enklere og mere be-
kvemt at kare sammen i busser og tog, nar man bor eller arbejder pa Vestfyn. Malet med at skabet
et nyt trafikalt knudepunkt der, hvor stationen i Ejby i forvejen ligger, er, at udviklingen af den kollek-
tive transport og den overordnede mobilitet er vigtig - bade med hensyn til mobilitet og klima - og det
skal veere enkelt bruge den kollektive transport og skifte mellem forskellige transportformer

Det nye knudepunkt ved stationen i Ejby er skabt i feellesskab mellem Middelfart Kommune og Region Syddanmark i
samarbejde FynBus, sa borgerne i omradet nu har faet et attraktivt trafikknudepunkt, hvor man let kan skifte mellem
forskellige transportformer.
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Kollektiv transport

- Jeg er meget glad for, at der nu er kommet fokus pa, hvordan vi laver de gode skift, sa vi far flere til at benytte den
kollektive trafik, og det samtidig gares mere trygt. Det er det, vi nu afpraver sammen med Region Syddanmark som
ogsa har bidraget gkonomisk til projektet, siger Johannes Lundsfryd Jensen (S), der er borgmester i Middelfart Kom-
mune.

Det nye knudepunkt skal veere attraktivt
Knudepunktet er placeret ved stationen i Ejby, fordi lokalruter, regionalruter og regionaltoget mgdes her. Samtidig er

ventefaciliteter og omstigningsmuligheder mellem forskellige kollektive transportformer samt samkarsel, Plustur og
Flextur forbedret

Knudepunktet byder pa parkeringspladser reserveret til samkarsel, Plustur og Flextur. Der er etableret ny cykelparke-
ring med overdaekning og mulighed for at parkere forskellige transporttyper, herunder cykel, ladcykel, handicapcykel
0g scooter.
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Kollektiv transport

Derudover er der lavet et nyt laeskur, der er placeret fremme pa pladsen, sa man bedre kan se andre og derved mere
trygt kan opholde sig der. FynBus har bidraget med en informationsskaerm, sa det nu er muligt at se buskgrslen i re-

altid pa stationen. Projektet har ogsa medfert, at der er etableret flere ledelinjer, sa blinde og svagtseende bedre kan
benytte pladsen.

Middelfart kommunes ferste knudepunkt

Det er ikke Fyns fgrste nye knudepunkt. Det farste blev indviet i Munkebo tidligere pa aret. Men det er Middelfart
Kommune's fgrste knudepunkt og mindst lige sa vigtigt i arbejdet med at gare den kollektive transport mere tilgeenge-
lig.
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Kollektiv transport

- Det betyder, at vi nu har mulighed for at fa erfaringer med, at hvis vi forbedrer forhold omkring skift, ventefaciliteter
og samspillet med andre transportformer - og ikke mindst far udbredt kendskab til knudepunkt-logoet - kan vi fa skabt
opmeaerksomhed pa, hvilke muligheder der er for transport til og fra lokalomradet. Det kan ogsa veere, det giver mulig-
hed for, at knudepunktet kan udbygges til at omfatte andre tilbud, siger Johannes Lundsfryd Jensen.

Middelfart kommune og Region Syddanmark indviede officielt knudepunktet tirsdag 29. august, hvor Middelfart Kom-
mune's borgmester Johannes Lundsfryd Jensen (S) og formanden for udvalget for regional udvikling i Region Syd-
danmark, Michael Nielsen (K) holdt taler. Indvielsen skete sammen med bgrn fra Ejby skole, som i forbindelse med
projektet sammen med Region Syddanmark, har veeret inddraget.

i B
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Udvikling i passagertal
Indeks, 2016 = 100
1)
150 e | 1711}
140
10 Andre baner
1 nkl. Letbane
110 // —
100
%0
Ordinger
)] ingdrift
M
60 =l
50

2018 019 A0 A A2

(Kilde og grafik: Danmarks Statistik)

Flere rejste med tog i 2022

| 2022 steg antallet af passagerer pa det danske jernbanenet til 302 millioner, hvilket svarer til en
stigning pa 42,6 procent i forhold il aret fer. Det fremgar af den seneste statistik over togpassagerer
fra Danmarks Statistik. Det fremgar ogsa af statistikken, at 2022-tallet ligger ti procent over passa-
gertallet i 2018

Danmarks Statistik peger pa, at den markante stigning kommer efter de to ar - 2020 og 2021 - hvor antallet af passa-
gerer var steerkt pavirket af restriktionerne som fglge af COVID-19 - nedlukninger, reducerede pladser i togene og
mere hjemmearbejde. Statistikken viser, at stigningen i passagertallet i 2022 gjalt for alle banekategorier.

Antallet af togrejsende steg mest pa det ordinzre banenet

Den relativt sterste stigning i antallet af passagerer i 2022 var for den ordinzere togdrift pa 47,9 procent, hvilket sva-
rer til en stigning pa 24 millioner passagerer. Den ordinzere togdrift daekker den internationale trafik, den landsdaek-
kende trafik over Storebzelt samt den regionale togtrafik i bade @st- og Vestdanmark.
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Danmarks Statistik peger pa, at selvom den ordinzere togdrift oplevede den stgrste stigning, Ia antallet af passagerer
i denne kategori i 2022 stadig 10,4 procent.under niveauet i 2019 - det seneste hele ar inden corona-virussen kom til
Europa-19. @vrige baner, som daekker lokalbaner, S-tog, metro og letbaner steg 41,0 procent i 2022, hvilket svarer til
66 millioner passagerer, hvilket ud over en normalisering efter corona-tiden ogsa skyldes abningen af Odense Let-

bane, der abnede 28. maj 2022 med 14 kilometer banenet og 26 standsningssteder.

Passagertal for Letbane
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Abningen af Odense Letbane betad, at antallet af passagerer, som tog letbane i 2022,
steg med 120, 1 procent til knap 9 millioner passagerer. Pavirkningen af passagertallet
ses tydeligt, nar man ser pa kvartalstallene for passagertallet for letbane. Her ses det, at
passagertallet i tredie og fierde kvartal 2022 var omtrent dobbelt sa haje som i arets for-
ste to kvartaler. (Kilde og grafik: Danmarks Statistik)
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Mindre vestjysk by fér nyt
og mere sikkert busstoppested

Vejdirektoratet saetter gang i arbejdet med at opfare et nyt busstoppested i den lille by Stenderup-
Krogager, der ligger pa Rute 30 mellem Esbjerg og Grindsted. Dermed bliver det mere sikkert for
busser at holde ind og samle skolebgrn op

Nar busser pa rute 30 i Sydjylland stopper op for at samle passagerer op i Stenderup-Krogager, sa har de ikke meget
plads at brede sig pa. Det betyder, at de delvist er ngdt til at holde pa kerebanen, sa bagvedkarende trafikanter ikke
kan komme forbi, hvilket har skabt flere farlige situationer.

Derfor er Vejdirektoratet gaet i gang med at etablere en buslomme pa begge sider af Tingvejen, sa den trafikerede
streekning bliver mere sikker for trafikanter.

Entreprengren tog fornyligt hul pa opgaven, og Vejdirektoratet forventer, at det nye busstoppested er klar til at blive
taget i brug sidst i oktober.

- Der har laenge veeret et gnske om at fa lavet buslommer pa Tingvejen, sa det er gleedeligt, at vi nu kan komme i
gang. Det er en travl straekning, sa det er vigtigt, at sikkerheden er i orden, siger Niklas Hovmaller Sgrensen, der er
projektleder ved Vejdirektoratet.

- Nar de nye buslommer star klar, er det slut for bagvedkerende med at svinge over i den modsatrettede kegrebane
for at foretage overhalinger, fremhaever han.

Arbejdet med at bygge buslommen foregar ved, at arealet bliver ryddet for at gare plads til det ngdvendige jordar-
bejde, hvorefter der bliver udlagt asfalt og fortov.

Mens arbejdet star pa, vil det have pavirkning pa trafikken, hvor der kan opsta kedannelse i myldretiden. Begge ke-
rebaner er abne, og der er ikke planlagt spaerringer. Der vil dog blive skiltet med nedsat hastighed.

Fakta om projektet:

+  Projektet udspringer af Infrastrukturplan 2035, hvor
der er afsat 50 millioner kroner arligt i 2022 og 2023
til at skabe bedre busfremkommelighed i hele lan-
det.

+  Entreprisen er udbudt under det dynamiske ind-
kabssystem LOK-FOR, hvor sma og mellemstore
entreprengrvirksomheder kan byde ind. Udbuddet
blev vundet af Freiberg Gruppen.
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Forslag til nyt

regionalt busnet
pd Fyn er sendt
i offentlig hering

Trafikselskabet FynBus har udarbejdet
et forslag til et nyt regionalt busnet
inden for de rammer, som Region Syd-
danmark stiller til radighed

Omleegningen af de regionale busruter sker for at skabe gkonomisk balance mellem Region Syddanmarks bi-
drag til den kollektive trafik og de faktiske udgifter. | alt drejer det sig om en tilpasning af det regionale rutenet,
der giver en arlig besparelse pa cirka 12,5 millioner kroner.

Forslaget er sendt i offentlig haring frem til mandag 4. december. FynBus fremhaever, at det er vigtigt at here
kommuner og borgere ad, og derfor er det muligt at indsende hgringssvar.

Interesserede kan leese FynBus’ forslag til det nye regionale busnet og indsende haringssvar her:

Buschauffer kerte for sterkt i byen

Fredag 15. september lidt for middag blev en buschauffar taget for at kare
76 km/t i byzonen pa Mosede Landevej ved greve, hvor fartgreensen er 50
km/t. Den hurtigtkgrende chauffar blev malt med laser af en betjent fra faerd-
selsafdelingen hos Midt- og Vestsjeellands Politi, som efterfglgende fik bus-
sen standset

Chauffaren i bussen, der ikke var i rute, erkendte at have kart for steerkt. Han blev sigtet
for at kere 73 km/t, som er resultatet, nar der tages hgjde for en fejlmargen. Han kan se
frem til en bade pa 4.200 kroner og en betinget frakendelse af farerretten, som udlgses,
hvis man overskrider fartbegraensningen med mere end 40 procent, nar man kerer i en by
med et tungt karetgjer - eksempelvis en bus.

A AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAMA EEEEENEDBDG
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Bybusserne i Aalborg &bner for
frit flow - ind og ud gennem alle dare

Nordjyllands Trafikselskab (NT) indfgrer frit flow i Plusbussen og alle bybusser i Aalborg fra lgrdag
23. september. Samtidig far cyklisterne en forbedret service, da spaerretiden for cykler i busserne
ophaves

Med frit flow i Plusbussen og bybusserne i Aalborg kan passagerne bruge alle dare i busserne, nar de skal af og pa. |
de nye Plusbusser, der har flere dgre end alle gvrige bybusser, geelder det dog ikke fordgren. Ideen med at abne alle
dare for ind- og udstigning er, at gare det lettere og hurtigere for passagerer at komme af og pa. Frit flow benyttes
eksempelvis i Aarhus, pa Fyn og i hovedstadsomradet.

- Som kunde i den kollektive trafik i Aalborg skal du tillzegge dig nogle nye vaner og ikke mindst leegge de gamle
vaner pa hylden. Det kan veere vanskeligt. Derfor har vi ogsa ekstra personale pa gaden den ferste uges tid efter ind-
farelsen af frit flow. Vi er der for at guide og vejlede vores kunder, sa de far en god oplevelse, siger Mette Henriksen,
der er chef for Kunder & Salg i NT.
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Passagerer kan checke ind og ud med Rejsekort ved alle dare i bussen, og det er stadig muligt at kebe en billet i by-
bussen. Her skal man benytte fordaren.

Plusbusserne er lidt forskellige

Passagerer i Plusbusserne kan checke ind og ud pa plusbusstationerne, men det er kun muligt at checke ind i Plus-
busserne. Det vil ikke veere muligt at kabe billetter i Plusbusserne, men billetter kan kabes i NT Billet app eller billet-
automaten pa Plusbusstationerne. | billetautomaten kan man kun betale med betalingskort. Det er ikke muligt at stige
ind ad fordaren.

Forbedrede muligheder for cyklister

NT forbedrer ogsa cyklisters oplevelse i den kollektive trafik, da spaerretiden for cykler i bybusserne ophaeves fra lgr-
dag 23. september. Det betyder, at man fremover kan medbringe cyklen pa alle tidspunkter af dggnet, syv dage om
ugen. Idéen er, at det skal appellere til cyklister, der gnsker en mere fleksibel rejseoplevelse og vil bidrage til at
fremme baeredygtig transport.

Det er fortsat gratis at medbringe en cykel, hvis man benytter Rejsekort, men ellers kan der kabes en cykelbillet via
NT Billet app eller rejsekortautomaten pa stationen. NT ggr opmeerksom pa, at der er begreenset plads til cykler, iseer
i myldretiden, og derfor vil rejsegarantien ikke geelde for cykler.

Fakta om billetter og frit flow

Plusbusserne i Aalborg:

« Man kan tjekke ind og ud pa Plusbusstationer

+ Man kan tjekke ind i Plusbussen

+ Man kan ikke kabe billet i Plusbussen - billet kabes i NT Billet app eller i billet-
automaten pa plusbusstationerne

+ Man Du kan stige ind og ud ad alle dere undtagen fordaren

Bybusserne i Aalborg:

 Man kan tjekke ind og ud ved alle dgre samt pa Plusbusstationerne

+ Man kan kabe en kontantbillet hos chauffaren eller i NT Billet app eller i rejse-
kortautomaten pa Plusbus stationen.

+ Man kan stige ind og ud ad alle dare

Cykler i Plusbussen, bybusserne og i NJ's tog:

Speerretiden ophaeves fra 23. september, sa man kan medbringe sin cykel pa
alle tidspunkter af dagnet

Det er gratis at tage sin cykel med, hvis man rejser pa rejsekort

*  Der er begraenset plads, sa rejsegarantien geelder ikke for cykler
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Intelligent prioritering med gren balge
hjeelper busser hurtigere frem

Sveert fremkommelige veje betyder ogsa, at busser til kollektiv transport far svaerere ved at komme
frem - og og holde kgreplanerne. Derfor har trafikselskabet Movia i samarbejde med andre partnere
i projektet "Gran Balge for Busser" udviklet, testet og demonstreret forskellige intelligente buspriori-
teringslasninger, der optimerer og koordinerer trafiksignaler - sa de forsinkede busser kommer nem-
mere gennem trafikken i Hovedstaden

Der er behov for at finde pa beeredygtige og fremsynede Igsninger pa de trafikale udfordringer med @get traengsel, sa
den kollektive transport bliver mere attraktiv og effektiv. En af Igsninger er busprioritering, hvor busser i rute kan for-
leenge det granne signal i lyskryds efter farst-til-mglle-princippet. En anden og ny Igsning er intelligent prioritering,
hvor busserne vurderes indbyrdes og efter, om de er for tidligt pa den eller forsinket i forhold til deres kareplan.

Trafikselskabet Movia har sammen med andre samar-
bejdspartnere i en periode afprovet intelligent buspriorite- | Fakta om Gren Bglge-proiekfei-;
ring pa en delstraekning pa Nerrebrogade i Kebenhavn,
ved et starre kryds i Ballerup og ved DOLL i Albertslund

kommune. Og nogle af projekterne har ifglge en evalue- * Gren Bolge-projekiet er gennemort i tre cases

. : e i Kabenhavns Kommune, Ballerup Kommune

fingsrapport givet positive resultater. og i DOLL ITS Living Lab i Albertslund Kom-
mune

« 12022 har projektgruppen udarbejdet en eva-
luering af de to cases i henholdsvis Kaben-
havn og Ballerup Kommune

+ Partnere i projektet har vaeret Kabenhavns
Kommune, Ballerup Kommune, Movia, Gate
21 og We Build Denmark. Hovedleverandarer
er Technolution, og underleverandgr er Intel-
ligo. Projektet er finansieret af Region Hoved-
staden og projektpartnere.

Evalueringsrapporten viser, at med den intelligente form
for busprioritering kan busser, der er forsinkede i forhold
til kareplanen, anmode om at blive prioriteret i et signal-
anleeg. Busser med en hgjere prioritetsscore vil blive prio-
riteret hgjere end busser med en lavere prioritetsscore -
ogsa selvom deres anmodning kommer senere.

Med gren belge kommer busserne bedre frem

Pa Ngrrebrogade i Kgbenhavn har projektet eksempelvis
haft fokus pa at optimere det eksisterende buspriorite-
ringssystem. Resultaterne viser, at den intelligente bus-
prioritering virker i Kgbenhavn pa teststraekningen i
forhold til den traditionelle busprioritering, som er baseret

pa et farst-til-mglle-princip.

For de hgjest prioriterede buslinjer som 5C, 350S og 1A viser resultaterne, at busserne kommer bedre frem i forhold
til den samlede rejsetid og palidelighed. Selvom der i forvejen er basis-busprioritering her, viser malingerne, at den
intelligente busprioritering virker pa den korte vejstraekning med i alt otte signalanlaeg. Hvis det skaleres op til de
cirka 170 signalanleeg i Kabenhavn, hvor der i dag er en basis-busprioritering, vil gevinsterne ifglge rapporten sand-
synligvis veere starre.

- | Movia arbejder vi hele tiden for at gare den kollektive transport til det nemme valg. Derfor skal det ogsa veere at-
traktivt at veelge f.eks. bussen frem for bilen. Det bliver det, nar vi med intelligent prioritering i lyskryds kan sikre, at
busserne kommer nemmere frem. Sa slipper vores passagerer for at sidde i de kger, som bilerne ma holde og vente
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i. Samtidig @ger vi ogsa palideligheden, sa man som passager kan stole pa, at bussen kommer til tiden. Vi gleeder os
til at udbrede de positive resultater fra projektet og give gran bglge til endnu flere busser i den naere fremtid, siger
Movia's direktar for Kunder og Kommunikation, Marlene Holmgaard Fris.

Arbejdet med den intelligente busprioritering bunder i et gnske om at gare den kollektive transport mere attraktiv og
effektiv, sa flere veelger den fremfor bilen og dermed reducerer treengsel og CO2-udledning. Pa sigt vil en prioritering
ogsa kunne ske i forhold til, hvor mange passagerer der er ombord pa bussen.

Interesserede kan leese mere om projektet "Grgn bglge for busser" her:

Pulie har faet 13 ansggninger
om tilskud til bedre busforbindelser

Trafikstyrelsen har i ar modtaget 13 ansggninger om tilskud fra Folketingets busfremkommeligheds-
pulje. Puljen skal skabe hurtigere og bedre busforbindelser i hele landet

Et lyskryds i Frederikssund, der prioriterer busserne fgrst. En ny analyse af en hgjklasset buskorridor mellem Vejle
og Kolding. Et nyt trafikknudepunkt ved den nye Glostrup Ejby letbanestation. Det er nogle af de projekter, der i ar er
segt om tilskud til.

Trafikstyrelsen har i ar modtaget 13 ansggninger om tilskud fra busfremkommelighedspuljen, der er pa 52,8 millioner
kroner. Puljen er en del af en forligsaftale i Folketinget om investeringer i bedre og billigere kollektiv trafik frem til
2035.

Kommuner og kommunale trafikselskaber har i alt s@gt om tilskud for 39,9 millioner kroner. Betingelsen for at sege
er, at ansggerne selv bidrager med mindst 50 procent af midlerne til busfremkommelighedsprojektet.

Ansggningerne bliver vurderet ud fra fglgende kriterier:

+ At projektet gger bussernes fremkommelighed og rettidighed og dermed reducerer karetider i Danmark

« At der skabes forbedringer for flest mulige passagerer i den kollektive trafik

+ At projektet bidrager til flere passagerer i den kollektive trafik

« At projektet forbedrer sammenhaengen mellem transportmidler - enten mellem busser eller mellem busser og
andre transportmidler

+ At projektet effektiviserer busdriften

Trafikstyrelsen udarbejder pa den baggrund en indstilling til Transportministeren om udmantning af puljens midler.

Det er malet at alle ansggere far besked om tilsagn eller afslag i slutningen af 2023.

Pa naeste side er der en oversigt over de projekter, der har faet tilskud fra puljen.
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Pulje til bedre busfremkommelighed i hele landet

Anseger Titel Ansegt beleb
Harsholm Nye og bedre stoppesteder pa s

Kommune Frederiksborgvej 0,50 millioner kroner
Morddjurs Forbedret adgang til buslommen o

Kommune ved Grenaa Gymnasium 0,15 milioner kroner
Aarhus Kommune Busiremkommelighedsprojekter | 5,78 millioner kroner

Aarhus
Frederikssund Etablering af signalregulering samt o
kommune busprioritering i kryds 1.47 millioner kroner

Aarhus Kommune

Busfremkommelighed for Region
Midtjyllands ruter 100 og 200

2,40 millioner kroner

Fremtidens Kollektive Trafik —

?rirf?gi?;?:h etablering og opgradering af 8,99 millioner kroner
knudepunkter i Nordjylland
Foranalyse af hajklasset

Sydtrafik buskorridor mellem Vejle og 0,31 millioner kroner
Kolding

Silkeborg . e

Lo Knudepunkt | Voel 0,55 millioner kroner

Roskilde Kommune

Busfremkommelighedstiltag for
202A pa Kegevej | Roskilde

2,83 millioner kroner

Odense Kommune

Hejklasset kollektiv trafik | Odense
Kommune

7.47 millioner kroner

Lemvig Kommune

Udvidelse af kapacitet af
ventefaciliteter pa Lemvigbanen

0,59 millioner kroner

Glostrup Kommune

Nyt trafikknudepunkt ved Glostrup
Ejby letbanestation samt eget bus-
fremkommelighed gennem Ejby
Erhvervsomrade.

6,75 millioner kroner

Esbjerg kommune

Bedre busfremkommelighed og nyt
busnet i Esbjerg

2,17 millioner kroner

| alt

39,95 millioner kroner

Magasinet Bus XX - XXX - Side 22




Kollektiv transport

Nyt bus-udbud i Region Midtjylland
bliver med bade el og diesel

Pa grund af usikkerhed om prisen pa el-busser abner politikerne i Region Midtjylland besluttet, at
give mulighed for at fortsaette med dieseldrevne busser i en kort periode i den sydastlige del af re-
gionen. Det overordnede mal er fortsat, at den regionale bustrafik vaere CO2-neutral i 2030

Baggrunden for at busoperatarer kan byde ind med dieseldrift et stykke tid endnu er den aktuelle situation med
ggede omkostninger og lavere passagerindteegter. Da der samtidig er behov for en klimaindsats og at prisen pa el
svinger meget, er det en udfordring at seette rammerne for kommende udbud af bustrafik

Konkret er Midttrafik ved at forberede et udbud af kersel med 57 busser til den sydgstlige del af regionen. Og selv
om el er det foretrukne drivmiddel, har regionsradet besluttet at abne mulighed for, at fortsaette med diesel i tanken i
fire ar mere.

- Som politikere skal vi beslutte nogle rammer, der bade kan sikre billetpriser, der er til at betale, at der overordnet er
sammenhaeng i gkonomien og samtidig serge for en busdrift, som er i trad med vores mal om at blive CO2-neutrale.
Den model, vi nu har besluttet er den, der bedst sikrer, at de forskellige ender mgdes, siger regionsradsformand, An-
ders Kuhnau (S).

Regionsradets beslutning betyder, at der skal gives tilbud pa bade el-busser (pa en tiarskontrakt) og eller pa diesel-
busser (pa en firearskontrakt). Ender det med diesel i tanken, kan kontrakten sa genudbydes i 2029 med krav om
CO2-neutralitet. En del af de lokale ruter i udbuddet finansieres primeert af Horsens og Hedensted kommuner. Derfor
skal de endelige rammer for det samlede udbud i den kommende tid aftales mellem regionen og de to kommuner.

Siden 2022 har der kart 36 el-busser ud pa de regionale ruter, og Midttrafik har gode erfaringer med kerslen. Men sti-
gende priser og leveringstid pa el-busser har skabt usikkerhed i forhold til det nye udbud, og Midttrafik vurderer, at
regionens omkostninger risikerer at stige med op mod 20 procent, hvis de 57 busser i udbuddet skal vaere el-busser
til el.

- Regionen arbejder lige nu i en raekke projekter med at genteenke den kollektive trafik, sa vi i fremtiden kan tilbyde
borgerne bade effektive, billige og granne mobilitetslgsninger. Det kraever blandt andet, at vi holder skarpt gje med
gkonomien, for uanset om de karer pa el eller diesel, sa er busser altsa kun baeredygtige, hvis der er passagerer
med i dem, siger regionsradsformanden.

Flere udbud pa vej
| de kommende ar udbydes en vaesentlig del af den regionale kersel. Ambitionen er fortsat i den forbindelse at om-
stille til CO2-neutrale drivmidler.

Midttrafik planlaegger at gennemfgre neeste udbud af regional buskarsel i @stjylland og pa Djursland i 2024/2025,

hvor de nuvaerende kontrakter udlgber i juni 2026. Det geelder 99 busser med cirka 260.000 kareplantimer. Det for-
ventes, at regionsradet skal tages stilling til vilkarene for dette udbud i Igbet af naeste ar.
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Prisen pa at kere med tog og bus
stiger med godt 10 procent

Sendag 21. januar naeste ar bliver billetpriserne for offentlig transport i hele landet reguleret opad
med gennemsnitligt 10,3 procent. Trafikstyrelsen fastsaetter hvert ar et loft for, hvor meget priserne |
den offentlige transport ma stige. Taksstigningsloftet er i ar beregnet pa baggrund af omkostningsni-
veauet for sektoren i 2022, der var en periode praeget af hgj inflation og stigende energipriser

Billetpriserne er fastsat i samarbejde med de regionale trafikselskaber og Arriva vest for Storebeelt og af DOT (Din
Offentlige Transport) pa Sjeelland og Lolland-Falster. Feelles for de to omrader er, at priserne i gennemsnit stiger 10,3
procent

- Vi har sammen med de andre trafikselskaber justeret de feelles priser, sa de giver bedst grundlag for at sikre en god
og sammenhangende offentlig transport i alle dele af Danmark, siger Charlotte Kjeerulff, der er kundechef i DSB.

For rejser over Storebzelt er det DSB, der fastsaetter billetprisen. DSB har i ar valgt ikke at udnytte takststigningsloftet
fuldt ud for rejser pa tveers af landet. Enkeltbilletter kommer til at stige 7,7 procent. Samtidig seetter DSB yderligere
én million Orangebilletter til salg pa rejser over Storebzelt. Det betyder, at over halvdelen af alle enkeltbilletter pa
tveers af landet naeste ar vil veere billige Orange- eller Orange Fri billetter.

- Hvis man kan rejse uden for myldretiden, er der fortsat rigtig gode muligheder for at fa et godt tilbud. Orangepri-
serne for rejser mellem Kabenhavn og Aarhus starter ved 119 kroner, siger Charlotte Kjeerulff og fortseetter:

- DSB vil ogsa fortsat udbyde Orange-billetter til regionale togrejser. Her starter prisen pa 20 kroner, sa jeg synes, at
vi har mange attraktive tilbud til togkunderne.
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Kollektiv transport

Mobilitetsselskab med mange fjernbusser
havde 36 millioner passagerer pa seks maneder

Den tyske Flix-koncern med FlixBus, FlixTrain, Greyhound, Kamil Kog omsatte i arets farste seks
maneder for 860 millioner euro - cirka 6,4 milliarder kroner - og transporterede samlet over 36 millio-
ner passagerer med sine busser og tog i de lande, hvor selskabet opererer

Flix peger pa, at der er tale om en omsaetningsfremgang pa 54 procent og en passagerfremgang pa 53 procent set i
forhold til samme periode sidste ar. Fremgangen betyder, at Flix-koncernen fik et positivt driftsresultat pa 26 millioner
euro - cirka 195 millioner kroner - hvilket er en fremgang pa 85 millioner euro i forhold til samme periode sidste ar. |
forhold til det samlede resultat for 2023 forventer Flix-koncernen en omsaetningsfremgang pa 25 procent i forhold il
2022

| forbindelse med halvarsresultatet peger Flix-koncernen pa, at koncernen har udvidet sine aktiviteter til ogsa at om-
fatte Finland, Graekenland - og at aktiviteterne i Brasilien er blevet udvidet.

- Flix leverer baeredygtig og profitabel vaekst. | Igbet af farste halvar af dette ar har vi veeret i stand til at udvide vores
tienester pa nye og eksisterende markeder. Vi fortseetter med at vaere en global succeshistorie inden for rejsetekno-
logi, siger André Schwammlein, der er administrerende direktar og medstifter af Flix.

| Iabet af arets farste seks maneder udvidede Flix sit netveerk og startede to nye ruter til Greekenland og Finland.
Virksomheden udvidede ogsa sit netvaerk i Brasilien. Flix-koncernen, der nu har aktiviteter i 41 lande, forventer en
vaekst pa 25 procent i den samlede omsaetning.

@get omsatning

| Europa transporterede Flix-koncernen over 24 millioner passagerer, hvilket var en stigning pa 75 procent i forhold til
samme periode sidste ar. Omsaetningen udgjorde 477 millioner euro, hvilket svarede til en veekst pa 91 procent. | juni
havde Flix over 2.000 europaeiske stop i sit netveerk. Med lanceringen af FlixBus' nye ruter til Finland og Graekenland
deekker Flix nu det kontinentale EU-fastland.

| USA, Canada og Mexico rejste over fem millioner passagerer med FlixBus og Greyhound's tjenester, hvilket var en
stigning pa 33 procent. Omsaetningen steg med 19 procent og belgb sig til 279 millioner euro. | Brasilien udvidede
FlixBus sit netveerkl med alt 35 nye byer i syv stater. Dermed er FlixBus ogsa aktiv i det nordgstlige Brasilien.

| Tyrkiet rejse over 6,8 millioner passagerer med Flix' datterselskab Kamil Kog, hvilket var en stigning pa 14 procent.

Omszetningen endte pa 88 millioner euro, hvilket svarer til en vaekst pa 34 procent.

Senere pa aret vil FlixBus karer ind i Chile. Til naeste ar vil FlixBus kare ind med aktiviteter i Indien.
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Kunderddgiver har fdet
Dronningens fortjenstmedalje
for 40 ars tro tieneste

Kunderadgiver hos trafikselskabet Movia, Susanne Kjzer Holse, har arbejdet i den kollektive trans-
ports tieneste i 40 ar. | den anledning har hun faet overrakt Dronningens fortjenstmedalje i sglv af
Movia's administrerende direktgr Dorthe Nghr Pedersen

Susanne Kjeer Holse er ikke en, der gor et stort nummer
ud tingene, men glaeden og stoltheden var ikke til at
tage fejl af, da hun sammen med familie og kolleger
blev fejret for 40 ars tro tjeneste, og modtog sin medalje
som det fornemmeste bevis.

- Det er jo en dag, hvor man kan meerke sommerfug-
lene i maven, og det at fa overrakt medaljen var virkelig
stort, forteeller hun om medaljeoverraekkelsen.

Susanne Kjeer Holse startede som elev tilbage i 1983 i
det, der dengang hed HT (Hovedstadsomradets Trafik-
selskab), og har bidraget positivt til den kollektive trans-
port lige siden. Farst i HT's takstafdeling, hvor hun
blandt andet arbejdede med indteegtsfordelingen mel-
lem trafikselskaberne. Og da HT blev til HUR (Hoved-
stadens Udviklingsrad) og senere igen blev til Movia,
fulgte Susanne Kjeer Holse med.

Susanne Kjaer Holse (tv), har arbejdet i den kollektive trans-
ports tieneste i 40 ar. | den anledning har hun faet overrakt
Dronningens fortjenstmedalje i salv af Movias administre-
rende direktar Dorthe Nghr Pedersen. (Foto: Movia)

Sidenhen har Susanne Kjeer Holse arbejdet med sekre-
tariatsarbejde for en lang raekke chefer og direktarer,
hvor hun handterede alt fra kalenderstyring, mgdeplan-
legning og bookinger til kvalitetsopfalgning over for trafikselskabets operatgrer. | marts 2011 blev Susanne Kjeer
Holse ansat i Rejsekort kundecenter, hvorfra hun har veeret med til at udbrede kendskabet til Rejsekortet og sarget
for, at det kom ud at leve.

Susanne Kjeer Holse har blot haft en enkelt jobsamtale i hele sit liv. Det var dengang hun startede som elev.

- Jeg flyttede fra Falster til Kebenhavn for at blive elev i HT, og dengang var der jo anseettelsesgaranti, nar man blev
feerdig. Sa jeg blev ansat og har veeret en del af foretagendet lige siden, siger Susanne Kjeer Holse, der i dag er til-
knyttet Rejsekort Erhvery, hvor hun er en del af et to-mandsteam og arbejder med at lave aftaler med virksomheder,
der gerne vil drage nytte af Rejsekort Erhvervs fordele.

Movia fremhaever, at blandt sine kolleger er Susanne Kjeer Holse kendt for at vaere en kompetent og pligtopfyldende
kollega. Hun har altid veeret fleksibel og omstillingsparat, nar nye opgaver eller arbejdsfunktioner har kraevet det. Og
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nar hvis man sparger Susanne Kjeer Holse, hvad det er, der ger, at hun har holdt s& mange ar i Movia, far man sgl-
gende svar:

- Det er kulturen. Det kan veere sveert at beskrive, men der er en helt seerlig kultur, som har fulgt organisationen lige
fra HT til Movia. Som kollegaer er vi altid gode til at hjeelpe hinanden, og man vil virkelig gerne det bedste for kun-
derne, siger Susanne Kjeer Holse.

Efter overraekkelse af fortjenstmedaljen i Movia, skal Susanne Kjaer Holse til en audiens hos Hendes Majesteet Dron-
ningen, som markerer den fortjenstfulde indsats. En stor dag, som Susanne Kjaer Holse ser frem til.

- Jeg er jo lidt af en royalist, sa det kan jo naesten ikke blive starre i min verden, siger Susanne Kjaer Holse.

Du kan automatisk fa

Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte | den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
og uden omkostninger
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Taxi-kersel

Taxi-selskab har fordoblet antallet
of taxier i Vejle pa fire ar

Siden Dantaxi etablerede sig i Vejle i starten af 2020, har selskabet oplevet vaekst og fordoblet an-

tallet af Dantaxi'er i kommunen. Dantaxi's kommercielle direkter peger pa, at de flere taxier giver
kunderne flere fordele i form af hurtigere fremkearselstid og bedre deekning

Onsdag 1. januar 2020 var der i 15 Dantaxi'er i Vejle. Tirsdag 1. august i ar kunne Dantaxi notere, at antallet var ste-
get til 30. Ifglge Dantaxis kommercielle direktar, Vibeke Wolfsberg, skyldes stigningen den kundebase, selskabet har
opbygget, der igen har tiltrukket flere lokale vognmaend.

- Vierinde i en positiv udvikling, siger Vibeke Wolfsberg og fortseetter:

- Vi har budt en raekke nye vognmaend velkommen i de senere ar, hvilket har gjort det muligt for os at tage imod flere
karselsopgaver for virksomheder. Med vores nuvarende flade af vogne er vi i stand til at styrke vores engagement
overfor vores kunder.

Det tager i gennemsnit otte minutter, fer taxien er fremme
Dantaxi har pa baggrund af det stigende antal taxier sat gang i en kampagne i Vejle, der skal fa flere kunder til at
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Taxi-kersel

kare med Dantaxi. Direktgren fremhaever, at de nu 30 vogne resulterer i en mere finmasket deekning samt hurtigere
fremkarsel.

- Vi har kortlagt ventetiden pa vores taxier fra kunden bestiller, til vognen holder foran daren. Resultatet viser, at
vores kunder i gennemsnit pa ikke tidsbestilte ture kun venter otte minutter pa en vogn. Det geelder alle ture i Vejle
Kommune, pa alle tider af dagnet, sa det tal er vi faktisk ret stolte af fremhaver Vibeke Wolfsberg.

App-bestilling til de fleste formal
Hvis man skal bruge taxi i Vejle, kan det ske ved at benytte selskabets app. Direktaren anbefaler app-bestilling til de
fleste formal.

- Vi udvikler hele tiden pa vores app med det formal at forbedre kundeoplevelsen. Det er vigtigt for os at kunne til-
byde kunderne en brugervenlig app, der imgdekommer deres behov, og som adskiller sig positivt i forhold til gvrige
taxa-apps pa markedet, siger direktaren.

Er man ikke til bestilling med app, kan man bestille en Dantaxi via et almindeligt telefonopkald til selskabets kunde-
center, der tager imod opkald hele dggnet.

Om Dantaxi:

«  Foruden de 30 taxier i Vejle har Dantaxi
60 taxier i Trekantomradet, hvoraf de fle-
ste karer i Billund og Kolding

« Palandsplan har Dantaxi 1.900 taxier,
hvoraf 550 karer pa el

+ Dantaxi’'s app er Danmarks eneste lands-
deekkende app

+  Foruden app-bestilling kan Dantaxi be-
stilles pa telefon eller direkte pa selska-
bets hjemmeside

« Dantaxi er en del af Moove Group, der
blev dannet i april 2022 med det formal
at skabe en moderne, konkurrencedygtig
mobilitetsvirksomhed, der ikke er be-
greenset til bestemte transportformer
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Her er den 10.5 meter bussen foreviget foran det nye vartegn i Schwébisch Gmiind. (Foto: Setra)

Testkarslen startede med den lille...

| Magasinet Bus 7/8 - 2023 fortalte vi mere generelt om de nyeste Setra 500-modeller. Som varslet
bringer vi i dette nummer af Magasinet Bus, en mere detaljeret beskrivelse og en testkgrsel af bus-
serne

Af Rolf Brems

Jeg fik lov at starte prgvekearslen i det sma - med S 510 modellen pa 10,5 meter. Fgrerpladsen var meget overskuelig
med almindelige spejle, men med en skaerm i gvre venstre side, der viste miljget omkring bussen. Jeg skulle lige
vaenne mig til den elektroniske handbremse, som kun kunne deaktiveres, nar man havde sat bussen i gear. Der var
ogsa en automatisk "hold-funktion”, nar man havde bremset bussen ned. Dgren ind til chauffgren virkede lidt som en
der til en bankboks, utrolig tung og gedigen, men ogsa ganske betryggende. Der var taget hgjde for, at chaufferens
ejendele kunne opbevares sikkert med plads til mobiltelefon, madpakke med mere pa indersiden af deren, hvilket
gjaldt alle tre modeller.
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Med den nye indretning af farerpladsen kunne benene godt komme i konflikt med det lidt skratstillet fererbord. Jeg
kunne lige veere der, men chauffarer med lzengere ben var lidt udfordret.

Bussen var utrolig livlig, men ogsa nem at kare. Den fgrste del af turen foregik op ad snoede veje med gode stignin-
ger, hvor den accelererede fint, men var selvfglgelig ogsa at betragte som uden last.

Farerumspladsen som er meget nem og overskuelig, leeg
meerke til trinene op, det gar at chauffaren har en godt over-
blik.

Med de skra paneler kan en langbenet chauffer godt
komme i karambolage med indretningen.

I versionen med en enkelt bagdar kan
indgangspartiet godt blive for smalt, det
betyder at man kan Igfte stoleraekken
foran indgangen sa kerestole kan
komme ind, det er selvfalgelig ikke sa
hensigtsmaessigt men man udnytter
pladsen mere.
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Dejlig lys kabine, far-
ven pa betraekket
kan diskuteres, leeg
meerke til baggage-
holdere over sae-
derne.

Oppe pa de lige veje - og i fart, kunne man godt maerke den korte akselafstand pa 4,5 meter. Ikke sa retningsstabil,
men det var farst noget, jeg for alvor bemaerkede, da jeg ogsa havde kert i de andre med starre akselafstand.

Den var lidt tung i servoen til styretajet. Foran sidder der et ZF uafhaengigt hjulophaeng, til gengeeld kunne man ikke
meerke vejens ujeevnheder. Bussen var meget stgjsvag, fordaren som var en enkelt bred der var helt teet, og dermed
var der ingen stgj herfra.

Den var let at doserer bremsen pa, og som sagt kunne man regenerere strgm ved at bremse den korrekt, eller bruge
retarderen.

Man kan konkludere, at man far en lille stor og meget velkgrende bus for pengene, der kan tage op til i alt 99 passa-
gerer, heraf 39 siddende, og totalveegten
pa 19.500 kg er den samme som hos sto-
rebrgdrene i 12 meter-klassen. Den kan
vende pa 17,3 meter.

Det er sa moderne at sige at
vi skal op i et helikopterper-
spektiv, det kommer vi her
med kameraer som omsaet-
ter det, de ser, til et view fra
oven. Men ogsa fremad
giver det chauffaren et godt
overblik.
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...og fortsatte i den lidt starre

Med en lzengde pa 12,20 meter rykkede vi med S 515 LE City lidt op i kapacitet, men desveerre lidt ned i det komfor-
table. Modellen her var VDV modellen og altsa indrettet som en bybus, ogsa hvad indretning til passagererne gjaldt.
Der var masser af gulvplads med plads til kgrestole og cykler, den havde 2 + 2 dobbeltdgre og var saledes beregnet

il en travl og passagerer tung linje.

Modellen her var udstyret med et Voith-gear, og det fungerede ikke, hvilket jeg fik at vide, inden vi satte i gang. Det
var en 7-trins gearkasse og den var ikke kalibreret korrekt til motoren, hvilket afstedkom, at den pa vej op ad bak-
kerne ikke kunne finde sit rigtige gear. Men sa snart vi kom pa en vandret straekning kerte den fint, dog var der en
forskel pa undervognen, som bevirkede at vejens ujaevnheder gik tydeligere igennem. Da jeg efter karslen sad sam-

Maske den sidste bus med en dieselmotor, som
skulle veere klar til Euro 7 normen i 2025.
(Foto: Setra)

Neesten samme farerplads som i 510 med de _
skratstillede paneler mod ratstammen. #
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men med de andre pravekgrere, havde de samme oplevelse. Der var én som mente, at det skyldtes, at bussen
havde hjul pa til "bykersel” - og altsa hjul med mindre i diameter. Det skulle give lidt mere stgj og forplante ujeevnhe-
der fra vejen. Om det rent faktisk forholdt sig sadan, ved jeg ikke.

Ogsa i kabinen var der mere stgj. Om det var fordi, der var mere abent areal, skal jeg ikke kunne sige, der var ogsa
lidt stgj fra bagtajet.

Nar jeg ikke selv karte kunne man ga lidt rundt i bussen eller seette sig bagerst, og her - som i 10 meter bussen - var
der ikke meget stgj eller brummen fra motoren - Heller ikke udenfor, nar vi holdt stille.

Ogsa her sidder skeermen for
Driving Assist lige til venstre for
chauffaren.

En standard bla farve pa betraekket far -
nene til at falde til ro - ved de forreste
saeder er der bagagehylde.
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Dgrene var som sagt dobbelte og hurtigvirkende, men slutter sa heller ikke helt teet, hvilket jo er normalt for bybus-
er.

[72]

VDV-fgrerpladsen var nem og overskuelig, og der var masser af plads til de langbenede. Jeg kender den til dels fra
vores egne Mercedes Citaros hos Keolis i Odense.

Gode adgangsforhold nar der er
dobbeltdgre der abner udad.
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... og anden-dagen var fil den tredie bus

Pa andendagen fik jeg forngjelsen af at kare S 515 LE Urban/Regional-bussen fra Schwabisch Gmiind mod
Stuttgart, og fik dermed muligheden for at prgve bussen i det element, den er skabt til - nemlig karsel pa storre
hoved-, lande- og motorveje.

Det ma siges at vaere en ren forngjelse. Den accelererede rigtig godt, og farten maerkede man ikke. Den var god-
kendt til 100 km/t. Selv her var der ingen stgj fra hverken vinduer eller dgre, €j heller fra klimaanlaegget, som pa
denne varme dag holdt en behagelig temperatur i bussen.

T

Her er farerpladsen i VDV-udgaven, mere bereg-
net til bytrafik og hyppige chauffarskift.
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Fererpladsen var indrettet som i en turistbus, og kerekomforten var ogsa til sammenligning at betragte som en
sadan.

Ogsa her var der taenkt pa chaufferen og hans dagligdag med plads til personlige ting, kopholder og stik til opladning
af telefon med mere.

Indretningen var i en behagelig og velkendt bla farve, med plads til 51 siddende geester samt en kgrestol, hvor ram-
pen var manuel betjent og kreevede saledes at karestolsbrugeren har en hjzelper med, eller at chauffaren skal forlade
farersaedet.

Der var USB stik ved passagerer seederne, sa pendlere kan oplade deres baerbare PC’er eller mobiltelefoner og
starte eller slutte arbejdsdagen med fulde batterier.

Farerpladsen med udstyr for billetsalg og bytte-
penge. Der er dog ikke de samme muligheder for
chauffaren for at laegge ting og sager fra sig. Kop-
holderen gemmer sig til venstre for farersaedet.

Chauffgren behaver ikke at skulle lede efter sa
mange knapper, der er et flot udstyret multifunk-
tionsrat, og de mest gaengse knapper mht. dare

0g heaeve saenke er sat til hgjre for rattet.
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Her er der masser af plads til passagererne, to
karestole eller cykler, holdestropper og handtag
til de staende passagerer.

Flere spejle gar det muligt at oriente-
rer sig om, hvad der foregar i bussens
neerhed.

| november 2022 var jeg ude at pravekere Setra’s TopClass og ComfortClass 500. Setra's S 515 LE slutter, hvor de
andre tager over, og vil maske som den sidste dieselversion vaere en behagelig bus for bade passagerer og chauffe-
ren, nar der ikke kraeves bagage plads.

| Magasinet Bus 7/8 - 2023 fortalte vi som naevnt i indledningen om de nye Setra 500-modeller. Magasinet Bus 7/8 -
2023 kan hentes her:

| Magasinet Bus 6 - 2021 fortalte vi historien om Karl Kassbohrer. Interesserede kan hente Magasinet Bus 6 - 2021
her:
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LB Bilsyn i Aabenraa bliver fremover til en Applus+ Bilsyn. Her er Brian Secher Hansen (tv) og Lars Henrik Korning Niel-
sen fra LB Bilsyn sammen med administrerende direktar i Applus+, Per V. Rasmussen.

Bilsynsfolk:
- Vi s&lger vores livsveerk

Synsvirksomheden LB Bilsyn, der har fire synshaller og 11 medarbejdere i Padborg, T@nder, Aaben-
raa og Kolding bliver en del af Applus+ Bilsyn, der har afdelinger over hele landet

- Vi har haft 18 fantastiske ar med gode kunder. Nu glaeder vi os til at fortseette i et nyt, rigtig steerkt set-up sammen
med Applus+ Bilsyn, siger de to nu tidligere ejere af LB Bilsyn - Lars Henrik Korning Nielsen og Brian Secher Han-
sen.

- Vi seelger nu vores livsveerk. Det har veeret en forngjelse og enormt spaendende at skabe sin egen virksomhed og
se den vokse over arene. Det er jeg meget stolt af. Jeg ser det ogsa som et skulderklap, at virksomheden er veekstet
til det, den er i dag, siger Lars Henrik Korning Nielsen, der i dag er 59 ar.

Det er hans kollega igennem knap to artier, Brian Secher Hansen pa 54 ar, enig med ham i.
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- Det betyder alt andet lige, at vi og vores dygtige, dedikerede medarbejdere har leveret en rigtig god service og rad-
givning. Samtidig vil jeg ogsa gerne sige oprigtigt tak til de tusindvis af loyale kunder, der ar efter ar er blevet ved
med at vende tilbage til os. Det har veeret en afgarende preemis for at drive forretning, siger Brian Secher Hansen.

”Kan du kere den, sa kan vi syne den”

Lars Henrik Korning Nielsen og Brian Secher Hansen var oprindelig kolleger i det tidligere Statens Bilinspektion, men
da den offentlige synsvirksomhed i januar 2005 blev privatiseret og solgt til den spanske Applus-koncern, valgte me-
kaniker-duoen i juni samme ar i juni at stifte eget CVR-nummer i Sgnderjylland - og stifte LB Bilsyn - en forkortelse
for Lars og Brian.

Og der skulle ikke ga lang tid fer de to bilsagkyndige fik succes med deres nye virksomhed, hvor medarbejderne sy-
nede keretgjer ud fra devisen, "kan du kere den, sa kan vi syne den”, og hvor fleksibilitet, tillid og kredit var kongedy-
der.

Vokseveerk medfgrte administrativ byrde

- Allerede efter tre maneder ansatte vi vores fgrste medarbejder, og efter et ar var vi fire. Herefter voksede forretnin-
gen stat, men er i dag ogsa blevet en stor administrativ sterrelse, blandt andet pa grund af flere regler pa synsomra-
det, siger Lars Henrik Korning Nielsen, hvilket er en af grundene til, at de har valgt at afheende virksomheden.

Efter abningen af den farste synshal i Padborg, fulgte i 2006 en ny synshal i Aabenraa og i 2010 og 2012 en tredje
og en fierde i henholdsvis Tender og Kolding.

Applus+ Bilsyn: LB Bilsyn en kvalitets- og kundebevist synshal

- Vi er rigtig glade for, at Lars og Brian har valgt at overdrage deres livsveerk til Applus+ Bilsyn. Begge virksomheder
og vores medarbejdere er rundet af en sund kultur med fokus pa kvalitet og kunderne, siger administrerende direktor
hos Applus+ Bilsyn, Per V. Rasmussen, og fortseetter:

- Derfor mener vi begge, at det er et rigtig god match, der har potentiale til yderligere udvikling.. Samtidig ser Applus+
Bilsyn frem til at arbejde sammen med Lars og Brian og deres bilsagkyndige kolleger, de er kompetente, kvalitetsbe-
vidste og ved, hvordan man driver en kundebevidst synsforretning.

Syner 24.000 koretgjer om aret
| alt syner medarbejderne hos LB Bilsyn hvert ar omkring 24.000 keretgjer i Padborg, Tender, Aabenraa og Kolding,
hvoraf en stor del er tunge karetgjer.

- Vi kommer dermed til at sta steerkere repraesenteret i de fire byer. Herunder i Padborg, som har en betydelig trafik
af eksportkaretgijer, der karer ind og ud ad landet, papeger Per V. Rasmussen.

Lars Henrik Korning Nielsen og Brian Secher Hansen, der til daglig bor i Kliplev nord for Padborg og i Jejsing ved
Tender, fortseetter begge med at syne karetgjer under Applus+ Bilsyns orange firmafarver i Padborg.
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Transportministeren indferer sanktionsfri periode
for aldre takografer i nye busser og lastbiler

Pa grund af leveringsudfordringer har transportminister Thomas Danielsen (V) besluttet, at det indtil
nytar ikke vil medfere bader, hvis man ikke opfylder kravet om at have installeret den nyeste version
af den smarte takograf i sin bus eller lastbil

Som en del af EU’s Vejpakke blev det besluttet, at alle ny-indregistrerede busser og lastbiler, som karer under kare-
og hviletidsreglerne, skal have installeret den nyeste version af den smarte takograf kaldet "V2G2” senest 21. august
2023.

Men leveringsproblemer hos takografproducenterne betyder, at flere importarer, forhandlere og vognmaend ikke har
kunnet skaffe takograferne og dermed leve op til kravet om at fa dem installeret i nye karetgjer.

Flere lande i EU har derfor indfert sakaldte midlertidige sanktionsfrie perioder, indtil leveringssituationen normalise-
res.

Transportminister Thomas Danielsen (V) oplyste i sidste uge, at Danmark falger trop og indfarer en sanktionsfri pe-
riode, som geelder til og med 31. december 2023.

Det betyder, at nye busser og lastbiler alligevel ma tages i brug, selvom de ikke er udstyret med den nyeste genera-
tion af takografer.

Transportorganisationer opfordrer fil faelles
EU-guideline for forsinkede nye smarte takografer

Transportminister Thomas Danielsen (V) har, som vi forteeller andet sted her i Magasinet Bus, givet
dispensation til at eldre takografer frem til nytar kan bruges i nye lastbiler og busser, selvom tako-
graferne egentlig skulle veere fra anden generation af smarte takografer. ATL og DI Transport har i
den anledning anmodet EU-Kommissionen om at skabe overblik over reglerne i de enkelte lande
samt udvikle en feelles europeeisk guideline

Ifalge EU-reglerne har nye lastbiler og busser indregistreret 21. august i ar og derefter skullet vaere forsynet med en
smart takograf fra anden generation af de smarte takografer. Men leveringen af takograferne har veeret ramt af store
forsyningsproblemer, hvilket har gjort det stort set umuligt for leverandgrer og vognmeend at leve op il lovgivningen.
Det fik sa transportminister Thomas Danielsen til at indfere en sanktionsfri periode, hvilket ogsa er sket i andre EU-
lande.

| et svar til De Danske Bilimportarer, der sammen med Bilbranchen i DI er gaet forrest i arbejdet med at fa dispensa-
tionen i gennem, skriver Thomas Danielsen blandt andet:

"Jeg er enig i, at det ikke er en holdbar situation, hvis transportbranchen ikke kan fa leveret deres karetajer i
tide. Jeg vil derfor bede politiet om, at vi midlertidigt i Danmark ikke sanktionerer for manglende overholdelse af
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SCANIA ¥

FABRIKSNY DEMOBUS - SCANIA TOURING HD 13.72M TIL 57+1+1 PASSAGERER

GODT TILBUD TIL HURTIG
LEVERING

Ved at veelge en fabriksny Scania demobus vil du ikke Lige nu har vi et rigtig godt tiloud p& vores flotte

kun bidrage til et bedre miljg, men ogséa gere en god fabriksnye 3-akslede Scania Touring HD Super
investering. Luksus, der netop er landet i gdrdspladsen.

Uanset hvilken type busdrift du beskaeftiger dig med, Kontakt Dan Schroeder p4 25 51 80 83 for mere
kan Scanias busser og turistbusser hjeelpe dig med at information eller book en fremvisning hos jer. Der er

forbedre effektivitet, breendstofforbrug og produktivitet. mulighed for attraktiv leasing og serviceaftale.

SPECIFIKATIONER:

S/AEDEKAPACITET: 57+1+1 KIEL Avance 1020 luksusstole m. delleeder
DRIVLINE: 450HK/2.350Nm Euro6e Pure SCR, 12-trins Opticruise
SIKKERHED: AEB, ACC, ESP, LDW

CHASSIS: Opbygget pa NBG chassis kendt fra Scanias solide lastbiler
UDSTYR: Alt hvad en Dansk luksus turistbus skal indeholde, herunder
JTM kekken, 2 kaleskabe, toilet, stor sovekabine, USB v. alle stole,
220V omformer m. lader, ekstra startbatterier, BOSCH infotainment m.
2 monitorer, fjernbetjente bagagelemme, gulv med trae-finish,

lukkede hattehylder, skikassebeslag + m.m.




kravet om at installere den nye smart tachograf i nyregistrerede karetgjer, som en raekke andre lande allerede
har gjort. Denne periode vil ligeledes omfatte de karetgjer, der skal have udskiftet en tachograf, som falge af en
defekt".

Hos ATL peger man pa, at sagen om de forsinkede takografer og mulige sanktioner ikke er endelig last med trans-
portministerens dispensation.

Chefkonsulent i ATL, Morten Arnskov Bajesen, fremhaever, at et enkelte EU-lande selv valger, om de gnsker at dis-
pensere fra lovkravet og i givet fald hvor lzenge.

- Det efterlader vognmaend og chauffarer i en ugunstig position, hvor de selv ma sikre sig, hvilke regler der geelder i
det land de kerer til uden for Danmark, siger Morten Arnskov Bgjesen og fortseetter:

- Derfor har ATL og DI Transport anmodet EU-Kommissionen om at tilvejebringe et samlet overblik over, hvilke regler
der geelder i hvilke lande, ligesom vi har opfordret til, at der udarbejdes en feelles europaeisk guideline, sa vi kan af-
bade de gener, der flger i kalvandet af det her i form af ekstra veerkstedsbesag og ungdig nedetid for vognmaen-
dene, nar de gamle takografer igen skal udskiftes med den nye model.

Dispensationen til at installere en zeldre smart takograf i nye lastbiler gaelder frem til 31. december 2023, hvorefter
nye lastbiler skal have monteret den nye model. Lastbiler, der har benyttet sig af ministerens dispensation, skal ud-
skifte den aeldre takograf til en andengenerations-model senest 31. januar 2024, hvilket i er pa linje med, hvad Sve-
rige og Norge har besluttet.

Kravet om den nye smart takograf stammer fra EU's vejpakke. De nye smarte takografer skal gare det lettere for
myndighederne at kontrollere og deemme op for brud pa kere-/hviletidsreglerne samt reglerne for cabotage og udsta-
tionering.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Der dukkede af disen to hvide laver hos MAN Truck & Bus i Tilst - klar til at spinde under en testkarsel.

MAN viste lgvernes bedste side

Nar man har en lgve i sit logo, risikerer man, at nogen tager udgangspunkt i et lille ordspil. Nar man
nu bliver inviterer pa formiddagskaffe og rundstykker med efterfglgende bustur i et par nye MAN
Lion's Coach, er det naerliggende at spinde videre pa den idé. For vel har MAN en stor og magtfuld
lgve i sit logo, men lige sa stor, brglende og maske skra&emmende, den ser ud, lige sa blide og beha-
gelige var de to busser at kare i - en to-akslet og en tre-akslet med motorer pa henholdsvis 430 hk
0g 470 hk og gearkasser med henholdsvis seks og tolv gear

Af Jesper Christensen

Det var Salgschef Bus Torsten Helligsae, Regionschef Bus Henrik Nissen Knudsen og Key Account Manager Bus
Morten Nielsen, der tog i mod hos MAN Truck & Bus i Tilst i det vestlige Aarhus denne morgen, hvor en sensommer-
tage havde lagt sig over byen. Sa det var meget passende med at kop varm kaffe og et rundstykke efter en kalig cy-
keltur hjiemmefra.

Over formiddagskaffen snakkede vil lidt om den aktuelle situation pa markedet for turistbusser, om coronatiden og
dens eftervirkninger og om, hvad fremtiden kunne finde pa at byde pa, nar det geelder turistbusser. Det var i grunden
ganske godt at fa vendt spergsmalene med gode mennesker og en kop kaffe og et rundstykke.
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2 Solen kastede sine varme straler ned
=1 over de to busser, hvor dgrene blev
abnet for at tage i mod dagens gaester.

2 Forerpladsen er let at indtage. Over-
skuelig med et farersaede, der ma kunne
indstilles efter de fleste chauffares on-
sker.

Nar man skal seette gearveegeren i D-position for at kare fremad,
h Skal man dreje den til venstre. Det kan virke meerleligt forste

gang, men naeste gang ved man det, og sa er det ok.
Og sa gik det, som det gar de fleste gange - tiden kom veeltende og pludselig skinnede solen og signalerede, at det
nok snart var tid til at komme ud at kere. Sa det, vi snakkede om, bliver til et par ord i Magasinet Bus 10 - 2023, for
her geelder det turen i den nye og skinnende 12 meter MAN Lion's Coach, der holdt foran bygningen sammen med
en tre-akslet udgave af samme model. Den var lige blevet solgt aftenen fer, s& Henrik Nissen Knudsen var lidt ng-
lende med hensyn til en lang testtur i den tre-akslede.

Men det var ogsa helt ok, for den to-akslede med en sekstrins automatisk gearkasse fra ZF var nok i grunden den
mest interessante, nar det geelder det, der er mest af set over aret - turistkersel rundt i Danmark og de naermeste
omrader i nabolandene.

Let at finde sig til rette

Darene til bussen kan abnes manuelt eller med fiernbetjeningen. Og sa er det blot at treede indenfor. Som chauffer er
det farste fokus fgrerpladsen. Kort fortalt er det let at finde sig tilrette i seedet, der har mange indstillingsmuligheder -
og bag rattet, der kan vippes i en vinkel, der passer, og sa rattet ikke skygger for instrumenterne.
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De elektriskbetjente hovedspejle blev tiekket og justeret, og sa var det egentlig blot at starte bussen, for andre havde
tiekket olie, daektryk med mere. Henrik Nissen Knudsen gjorde opmaerksom pa, at man skal traede pa bremsen, nar
man skal have bussen i gear, hvilket sker ved at dreje pa gearvaelgeren - ikke til hgjre, som man maske ville tro,
mens til venstre. For dagens chauffgr virkede det lidt ulogisk - men det var glemt naeste gang, bussen skulle i gang,
for sa var det ligesom kendt.

Og sa var det blot at flytte foden fra bremsepedalen og over pa speederen. Let og elegant som en gazelle - med en
lgve i haelene - satte bussen i gang og gled hen mod udkerslen. Behageligt med en overbevisende mangvredygtig-
hed kerte vi ud pa Grydhgjparken, hvor MAN ligger som en af de sidste pa hgjre hand, nar man teelle opad i hus-
numrene. Derfra gik det videre ad Viborgvej ind mod Aarhus, hvor vi svingede nordpa ad Ringvejen for at tage
hovedvejen mod Randers, for malet var frokost pa Hvidsten Kro pa vejen mod Mariager.

Godt 1.000 omdrejninger og 80 kilometer i
timen ad hovedvejen mod Randers. Kan det
veere mere spindende. Bussen spandt i hvert _
fald som en tilfreds lave.

...0g havde der veeret fyldt om med ukendte
geester i den lyde bus, sa kunne de ogsa
have nyadt en stille formiddagstur til Hvidsten
Kro. Nu blev det blot MAN’s tre repraesen-
tanter, der fik oplevelsen af at veere ude at
kare med Magasinet Bus.
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“

Behageligt at kare bussen pa bade hovedvejen mellem Aarhus og Randers og ud pa Motorvej E45 mod nord, hvor
det bare var at trykke pa speederen, sa bussen med fem naermest umaerkelige gearskift kom op pa de tilladte 100 ki-
lometer i timen - vel at maerke inden, vi var kommet helt ned ad tilkarselsrampen.

Forakslen er en mangen til
Pa vejen til Hvidsten Kro snakkede vi lidt om det tekniske i bussen - blandt andet om forakslen.

Om det var den sammen som den, s@strene hos Scania bruger?
- Nej, forklarede Henrik Nissen Knudsen.
- Det er én magen til.

Ok, godt med lidt humor, sa vi ikke var i tvivl om, at vi stadig var i det jyske.

Sovekabinen har et
vindue ud til hgjre
side - og indgang via
bagtrappen.
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Uanset hvad, er MAN's foraksel med til at gare bussen let at holde pa sporet og mangvrere under kersel - bade i
kryds ude pa landet, i byer og steder, hvor der ikke er sa meget plads.

Det fik vi prgvet pa P-pladsen ved Hvidsten Kro, der er store treeer, og hvor der holdt en del biler parkeret. Elemen-
teert i en MAN Lion's Coach, hvor hjuludsvinget pa forhjulene er sa stort, at man fgler, at man naesten karer sidelaens
ved fuldt ratudslag. Og sa er det ogsa en hjeelp, at forakslen var udstyret med MAN Comfort Styring med elektrohyd-
raulisk og elektronisk styring.

Efter frokosten pa Hvidsten Kro, hvor veerterne valgte menuen, gik turen sydover mod Tilst. Behageligt, mente de tre
passagerer - og chauffgren kunne blot nikke og teenke, at det i grund var dejligt at kere en bus med en lgve foran -
og med 430 heste til at treekke lzesset plus lidt moderne finesser i form af en sporassisten til at holde bussen i banen
og et radarsystem til at holde en sikker afstand til de forankgrende.
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Det lille kaffekgkken ved - .
bagtrappen er nydeligt luk- ! - : R
ket af med en foldbar lage.

Bag lagen var der i testmo- L J -

dellerne to kaffemaskiner, :
sa risikoen for at lobe tgr
for kaffe var minimeret.

Da vi kom tilbage blev der tid til en kort tur i den tre-akslede. Det var aftalt fra begyndelsen, sa det var nok ikke fordi,
chauffgren havde gjort sig umage med at kare paent.

Ud over at veere to meter leengere, var den tre-akslede MAN Lion's Coach R08 leveret med en 470 hk motor og 12
trins automatiseret TipMatic-gearkasse fra ZF. Den passer rigtig godt til kersel i mere bakkede egne - Kassel-bak-
kerne i Tyskland, Alperne i @strig, Schweiz og Frankrig - eller i Norge og Sverige. | mindre bakkede egne som Dan-
mark, der nordlige Tyskland, Skane, Holland og det meste af Belgien, kan de flere gearskift gare kerslen mindre
jeevn. Som chauffgr skal man i hvert fald gare sig lidt ekstra umage, hvis man vil kere lige sa jeevnt i bussen med tolv
gear, som i bussen med seks. Det geelder ikke kun i MAN Lion's Coach, men generelt.

Men den tre-akslede var altsa ogsa en god oplevelse af have i heenderne. Ingen tvivl om det.

Gad vide, om testen af den tre-akslede var blevet aflyst, hvis chauffgren havde kart som om, han havde trukket sit
karekort i en automat. Forhabentligt.
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Neoplan Cityliner C - 1. reg. marts 2017
Km. 416.051 - Euro 6 - Automat gear - 49 + 1 + 1 pass.
Toilet, kgkken, klima,
justerbare szeder,

skiboksbeslag, anhaengertreek,
passager luftdyser

Pris: 1.375.000 Kr.

Scania Interlink HD - 1. reg. marts 2018
Km. 166.753 - Euro 6 - Automat gear - 62 + 1 + 1 pass.

\a

Fartpilot, toilet, kokken,
justerbare szeder,
klima, magasinnet,
fodstgtter

Pris:
1.300.000 Kr.

Nyopbyggede Sprintere & Maxus til salg - ring og hgr naermere!

Mercedes Sprintere 500 Serie pa lager til nyopbygning - levering om 4-8 uger, alt efter spec.

_Kontakt: |
Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager
Leif Braendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E-mail: Ib@busimport.dk E-mail: mp@busimport.dk E-mail: info@busimport.dk
CEO: Dan B. Pedersen ¢ TIf. +45 4035 6252 ¢ E-mail: dbp@busimport.dk Svend K. Pedersen e TIf. +45 4017 4791

Priser er ab plads i danske kr. *  Der skal tillzagges moms e  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl e Se mere pa: www.vbi-group.eu


mailto:lb@busimport.dk
mailto:mp@busimport.dk
mailto:dbp@busimport.dk
mailto:info@busimport.dk
https://www.vbi-group.eu

Begge busser har
store manuelt betjente
bagagerumsklapper
0g klapper til eksem-
pelvis toiletsystemet
0g det andet tekniske.
Pa billedet pverts kan
man se den aftagelige
kuglekobling.

Venstre side af busserne.
Hvis sovekabinen ikke skal
bruges til at sove i, kan den
bruges til bagage.
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Bussen har et lyst og venligt interigr og klapbord ved hvert
seede. Ved de forreste saeder er der et fast bord.

Dagens veerter. Regionschef Bus Henrik
Nissen Knudsen (tv), Key Account Manager

Bus Morten Nielsen og Salgschef Bus Tor-
sten Helligsae..
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Om MAN Lion's Coach RO7 12 meter:

To-akslet bus bygget pa MAN's fabrik i Tyrkiet

Leengde: 12,1 meter

Tilladt totalveegt: 18.600 kg

Motor: 6-cylindret Euro 6-motor pa 430 hk

Tank pa 525 liter dieselolie

60 liters tank til AdBlue

Gearkasse: Automatisk seks-trins ZF 6 AP 2520 Ecolife2-gearkasse med integreret retarder
Hastighedsbegraensning: 100 km/t

Manuelt betjent retarder via kontakt pa ratstammen - eller fodbetjent via bremsepedalen
ABS, ASR, EBS

Styrtgj: MAN Comfort Styring med elektrohydraulisk styring/elektronisk styret
Opvarmet og grgntonet forrude

Elektrisk betjent nadudgangsluge med udluftning

Elektriske betjente hovedsidespejle

Kamera ved bagder og i bagende

Tradlgs fiernbetjening af for- og bagder

Udvendig knap til begge dare ved handtaget pa fordgren

Aftageligt anhaengertraek med kuglehovedkobling med maksimal belastning pa 3 ton
13-polet stikdase til anhaengerens elektriske system

Beslag til skistativ

Automatisk deektryksovervagning

Sporovervagningssystem - LGS

Multifunktionsrat i leeder

Isri ProActive farerseede med trepunktssele og visuel og akustisk advarsel ved ikke speendt sikkerhedssele
Farerseedet er med opvarmning og har lzende- og sidestatte

Elektrisk betjent solskeerm/rullegardin over forruden

Leeselampe ved guidesaede

Passagerer inklusiv fgrer og guide: 51 (49 + 1 + 1). 13 saederaekker i venstre side og 11 i hgjre side med
ComfortLine Select-saeder med ryglaensjustering og med klapbord ved hvert seede
Hattehylde/bagagehylde med indbygget ventilationssystem med laeselamper og tilkaldeknap
56 liters kalerum forrest

Toilet, der kan lases fra fgrerpladsen

Elektrisk hartarrer

Vinterpakke for chauffarbriks og toilet

Kgkken med to kaffemaskiner

USB-sik ved passagerseederne

220V stik ved chauffarbriks og ved toilet

Skab til veerdigenstande

Forberedt til montering af sovekabine til chauffgren
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Om MAN Lion's Coach R08 14 meter:

Tre-akslet bus bygget pa MAN's fabrik i Tyrkiet

*  Motor: 6-cylindret Euro 6-motor pa 470 hk

*  Leengde: 13,9 meter

« Tilladt totalveegt: 23.92000 kg

«  Tank pa 525 liter dieselolie

60 liters tank til AdBlue

+  Gearkasse: Automatiseret gearkasse - MAN TipMatic med 12 trin

+ Hastighedsbegraensning: 100 km/t

«  Manuelt betjent retarder via kontakt pa ratstammen - eller fodbetjent via bremsepedalen
« ABS, ASR, EBS

«  Styrtgj: MAN Comfort Styring med elektrohydraulisk styring/elektronisk styret
«  Opvarmet og grentonet forrude

+  Elektrisk betjent ngdudgangsluge med udluftning

+  Elektriske betjente hovedsidespejle

+  Kamera ved bagder og i bagende

« Tradlgs fiernbetjening af for- og bagder

*  Udvendig knap il begge dere ved handtaget pa fordgren

*  Aftageligt anhaengertraek med kuglehovedkobling med maksimal belastning pa 3 ton
*  13-polet stikdase til anhaengerens elektriske system

+  Beslag til skistativ

*  Automatisk daektryksovervagning

*  Sporovervagningssystem - LGS

«  Multifunktionsrat i leeder

« Isri ProActive fgrerseede med trepunktssele og visuel og akustisk advarsel ved ikke spaendt sikkerhedssele
Farerseedet er med opvarmning og har leende- og sidestgtte

*  Elektrisk betjent solskaerm/rullegardin over forruden

« Leeselampe ved guidesaede

+ Passagerer inklusiv fgrer og guide: 57 (49 + 1 + 1). 15 saederaekker i venstre side og 13 i hgjre side med
ComfortLine Select-saeder med ryglaensjustering og med klapbord ved hvert seede

+ Hattehylde/bagagehylde med indbygget ventilationssystem med lzeselamper og tilkaldeknap

56 liters kalerum forrest

« Toilet, der kan lases fra farerpladsen

*  Elektrisk harterrer

* Vinterpakke for chauffgrbriks og toilet

«  Kokken med to kaffemaskiner

«  USB-sik ved passagersaderne

« 220V stik ved chauffarbriks og ved toilet

«  Skab til veerdigenstande

+  Forberedt til montering af sovekabine til chauffaren
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Busrejser

Pensionist har féet inviteret sine
medborgere pd online-rejser i Europa

| vinterhalvaret tilbyder Norddjurs Kommune alle borgere at rejse med oplysningsforbundet DEO -
Demokrati i Europa Oplysningsforbundet - pa virtuelle, guidede pakkerejser til Europa. Invitationen
er blevet til virkelighed, fordi 93-arige Bent Mikkelsen kontaktede Norddjurs Kommune, og man kan
tage med pa rejse bade hjemme fra stuen, fra Grenaa Bibliotek og fra forsamlingshuset i @ster Al-
ling

25. oktober seetter saesonens farste rejse kurs mod Bulgarien, der er EU's fattigste land, men rig pa historie og en af
Europas ldste hovedstaeder.

DEO's koncept med online rejser har vaeret en Onlinereiser efteraret 2023:
tiltagende succes siden starten under corona-ti-
dens rejserestriktioner. Grunden til, at Hver onsdag klokken 14-17 kan borgere i Norddjurs Kommune
Norddjurs borgere nu ogsa far mulighed for gratis rejse med hjemme fra stuen. Flere af rejserne kan des-
gratis at rejse med, skyldes 93-arige Bent Mik- | yden opleves som gratis fzellesarrangementer i enten Grenaa
kelsen. En veninde havde haft nogle fantasti- eller @ster Alling.
ske oplevelser pa internettet med rejser ud i
Europa gennem DEO, og sa tog Bent Mikkel- «  25. oktober: Bulgarien (Grenaa Bibliotek)
sen med pé en 0n|ine rejse t|| Madrld . 1 november: Nordmakedonien
. ) . . . 8. november: Moldova
Jeg blev sa begejstret over de tre timer, at jeg « 15. november: Tyskland (@ster Alling Forsamlingshus)
efter hele seancen meldte mig til naeste tur’, +  22. november: Polen (@ster Alling Forsamlingshus)
skrev den rejseglade pensionist dagen efter il «  29. november: Tyrkiet
Kultur- og Fritidsudvalget. « 6. december; Georgien
« 13. december: Irland (@ster Alling Forsamlingshus)
| samme mail spurgte Bent Mikkelsen, om ikke
der kunne findes penge til, at alle borgere | | lzbet af foraret kommer der yderligere otte rejser
Norddjurs kunne komme gratis med. Det fandt

udvalget, sa derfor er der indgaet en forsggsaf-
tale for vintersaesonen 2023-2024.

Selvom rejserne foregar foran en skaerm, leegger konceptet vaegt pa, at man er afsted sammen som en social ople-
velse. Blandt andet ved at man kan stille spargsmal til eksperter, greesradder og lokale ildsjeele fra rejsemalet. Rejse-
lederne fortzeller om landenes historie og samfund, og der vises seveerdigheder og hares om lokale forhold og kultur.
Flere af rejserne kan desuden opleves som feellesarrangement i Grenaa Bibliotek og @ster Alling forsamlingshus.

Rejserne er iseer teenkt til zldre borgere, socialt udsatte og andre, som kan have sveert ved at komme ud. Da mange
fra malgruppen ofte mangler de ngdvendige digitale kompetencer, har projektet meget fokus pa at hjeelpe folk online
med vejledninger, telefon support og testmulighed far hver rejse.

Om oplysningsforbundet DEO:
DEO - Demokrati i Europa Oplysningsforbundet - er et landsdaekkende oplysningsforbund, hvis formal er at fremme
debat og oplysning om demokrati og Den Europaeiske Union.
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Arbejdsforhold

Feerdselsstyrelsen har udgivet
en vejledning om buscabotage

Feerdselsstyrelsen har udarbejdet en vejledning om reglerne for at udfgre cabotage-karsel med bus
i Danmark. Feerdselsstyrelsen har fortolket reglerne sadan, at der i forbindelse med international lej-
lighedsvis karsel lovligt kan udfares buscabotage i Danmark i syv sammenhaengende dage pr.
maned

Buscabotage er national personbefordring med bus for fremmed regning, som en transportvirksomhed udferer i en
begreenset periode i en veertsmedlemsstat. Reglerne er fastsat i forordning (EF) nr. 1073/2009 af 21. oktober 2009.

Danmark har fortolket reglerne sadan, at der i forbindelse med international lejlighedsvis karsel lovligt kan udfares
buscabotage i Danmark i 7 sammenhangende dage pr. maned.

Vejledningen beskriver reglerne for buscabotage, og hvilken dokumentation, som transportgren skal fremvise i forbin-
delse med karslen.

Den nye vejledning om reglerne for at udfgre cabotage-karsel med bus i Danmark kan findes her:

Interesserede kan finde vejledningen pa andre sprog via dette link:

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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Arbejdsforhold

Michael Simonsen, der tidligere har veeret rengaringsinspektor skiftede for nogle ar siden karrierevej og kerer i dag bus
hos Tide Bus i Aalborg.

Rengeringsmand skiftede retning
- og kerer i dag bus som et plus

Efter flere ar i rengeringsbranchen matte Michael Simonsen for nogle ar siden sadle om karriere-
maessigt, hvilket farte ham til et job som buschauffer hos Tide Bus. En beslutning, han i dag er
yderst glad for, da det blandt andet har givet ham mulighed for at dyrke sin barndoms passion for
specielle karetgjer, nar han senere pa aret skal veere chauffer i de nye 25 meter lange Plusbusser i
Aalborg. - Nu kan jeg for alvor udleve min passion for specielle karetgjer, siger Michael Simonsen

Det var egentlig lidt en tilfeeldighed, at Michael Simonsen for otte ar siden havnede bag rattet i en bus efter at have
arbejdet som rengeringsinspektar i flere ar.
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Arbejdsforhold

- Det var en omrokering pa mit tidligere arbejde, som var medvirkende til, at jeg begyndte at se mig om efter et andet
job. Og da jeg ikke gnskede at ga arbejdslas i en leengere periode, besluttede jeg mig for at tage buskarekort, sa jeg
kunne kere bus - bare lige indtil, jeg fandt noget andet at lave, siger Michael Simonsen og fortseetter:

- Det er sjovt at teenke pa den dag i dag, da jeg her otte ar efter ikke kunne forestille mig noget bedre end at veere
buschauffar.

Bankdirekterer og journalister skifter oga karrierespor - og kerer bus

Michael Simonsen er langt fra den eneste, som har fundet ve; til jobbet som buschauffer efter flere ar pa arbejdsmar-
kedet i en anden branche. Ifglge HR-direktar hos Tide Bus, Rikke Trads, er det en karriererejse, som generelt kende-
tegner mange buschauffgrer:

- Mange af vores chaufferer er over 50 ar, hvilket blandt andet haenger sammen med, at de relativt sent i deres ar-
bejdsliv er blevet omskolet til buschauffar. Derfor har vi ogsa alt fra tidligere bankdirektarer og journalister ansat, hvil-
ket vi kun ser som en fordel, da de har meget livserfaring at traekke pa i en hverdag, hvor man mgder mange
forskellige kunder og passagerer, siger Rikke Trads.

Netop den daglige kontakt med andre mennesker, som kendetegner jobbet som buschauffar, er ogsa noget, som be-
tyder meget for Michael Simonsens arbejdsglaede.

- Jeg mader hver dag en masse forskellige kollegaer og passagerer, der er med til at give et smil pa leeben. Det er
blandt andet noget af det, som er medvirkende til, at jeg holder gejsten oppe og fortsat har lyst til at kere bus i mange
ar frem, siger han.

Passion for specielle keretgjer

Til trods for, at Michael Simonsens rejse mod at blive buschauffgr har vaeret gennem et par omveje med andre job,
har interessen for seerlige karetgjer veeret der helt fra barnsben, hvor han rodede med biler sammen med sin far i
hans veerksted. Derfor var han heller ikke i tvivl, da chancen for at blive chauffgr for de nye 25 meter lange Plusbus-
ser bad sig.

- Da jeg farste gang harte, at det var blevet besluttet, at Plusbusserne skulle til Aalborg, vidste jeg med det samme,
at jeg gerne ville veere chauffar i en af dem - simpelthen fordi jeg har en seerlig passion for keretajer, som er lidt spe-
cielle, og det ma man sige, at Plusbussen er. Den er jo dobbelt sa lang som en almindelig bus, og derfor har vi ogsa
brugt en masse tid pa at leere, hvordan den lange bagende artersig sig i trafikken, siger Michael Simonsen.

Foruden at Michael Simonsen selv er blevet treenet til at kare de nye Plusbusser, inden de skulle have passagerer
med, blev han ogsa udvalgt som én af de to instrukterer, der skulle oplaere kommende Plusbuschauffarer. Det har
ifalge Michael Simonsen veeret en rolle, der har passet ham rigtig godt.

- Som en del af forberedelserne til at kare den nye Plusbus har jeg faet en masse rutine i kerslen, sa jeg bedst mu-
ligt kan lzere kommende Plusbuschauffarer op. Det vil altsa sige, at jeg kommer il at spille en vaesentlig rolle i forhold
til de kommende Plusbuschauffarer, hvilket virkelig er noget, som passer mig godt, da det giver mig mulighed for at
give min erfaring videre og hjeelpe andre, siger han.
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Kort efter markets frembrud onsdag 23. august lyste det farste tog til Hovedstadens Letbane op i market.

Det farste tog er ankommet
til Hovedstadens Letbane

Onsdag 23. august ankom det farste af de 29 tog, der skal karer pa Hovedstadens Letbane, der i
2025 skal forbinde Ishgj i syd og Lundtofte nord for Lyngby

Det farste tog til Hovedstadens Letbane ankom kort efter markets frembrud onsdag 23. august pa ladet af en blo-
kvogn. Seertransporten blev oplyst af projektarlys, og med blinkende lygter klemte den sig ind gennem porten til Ho-
vedstadens Letbanes kontrol- og vedligeholdelsescenter i Glostrup.

Seertransporten bragte toget de omkring 800 kilometer fra Siemens Testcenter i byen Wildenrath i Tyskland via feer-
geoverfarten mellem Puttgarden og Radby til Glostrup.

Pa kontrol- og vedligeholdelsescentret stod veerksted, vaskehal, signalsystem, karestram og godt to kilometer skin-
ner klar til at tage mod toget.

| de tidlige morgentimer dagen efter kerte letbanetoget forsigtigt af blokvognen, ned pa skinnerne, og via et skiftespor
og ind pa veerkstedet.
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- Det er en af de klareste milepzele i projektet. Det er en begivenhed, vi er stolte af at veere en del af. Og der er
mange, som er en vigtig del af det. Bade Siemens, der har bygget toget og faet det sikkert hertil, og konsortiet Sie-
mens/Aarsleff Rail, der har skabt rammerne pa vores kontrol- og vedligeholdelsescenter, siger Henrik Bendsen, der
er projektdirektar for Hovedstadens Letbane.

Toget er det farste af 29 tog, der med base fra kontrol- og vedligeholdelsescentret skal betjene straekningen mellem
Ishgj i syd og Lundtofte nord for Lyngby.

Det er af den sékaldte Avenio-model, der har sgstertog kerende i blandt andet Miinchen, Bremen og Niirnberg i
Tyskland og Den Haag i Holland. Netop nu er 13 tog i produktion, og hver tredje uge fremover seettes endnu et tog i
produktion. Toget skal igennem en raekke test pa kontrol- og vedligeholdelsescentret inden, det seettes ud pa prave-
karsler pa en udvalgt del af den samlede straekning i foraret 2024.

De farste passagerer skal efter planen kare med letbanen i 2025:

Fakta om Siemens Avenio til Hovedstadens Letbane:

+ Leaengde: 36,9 meter

+  Bredde: 2,65 meter

*  Heojde: 3,5 meter

+  Veegt: 48,6 ton

+ Antal siddepladser: 64

+  Samlet passagerkapacitet: 260 passagerer

+  Derer trinlgs indstigning til toget, og der er niveaufri adgang igennem hele
toget.

+  Toget har fire fleksrum med plads til cykler, barnevogne og kerestole

+  Hvert tog bestar af fire vogne

+  Togene kan kare 80 km/t, men vil i praksis kere hgjest 70 km/t pa straekningen
mellem Lyngby og Ishgj

*  Gennemsnitsfart i drift: 30 km/t

+ Letbanetoget forsynes med strgm via en kareledning, og toget vil for det meste
kare i sit eget spor, et sakaldt tracé. | vejkryds og enkelte andre steder kommer
det til at kere blandet med den gvrige trafik

+ Etletbanetog kan dreje skarpere, bremse hurtigere og handtere sterre heeld-
ninger end et almindeligt tog. Derfor egner det sig godt til at kere i byomrader
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...Og senere var det farste letbanetog klar

Efter flere test pa fabrikken i Tyskland og en 800 kilometer lang rejse til Danmark blev det farste af i
alt 29 letbanetog til Hovedstadens Letbane sidst i august. Fredag 15. september blev letbanetoget
preesenteret for ejerkommunerne og Region Hovedstaden pa Hovedstadens Letbane kontrol- og
vedligeholdelsescentret i Glostrup

Repraesentanter for ejerkommunerne og Region Hovedstaden kunne dermed se letbanetoget for farste gang bade
udvendigt og indvendigt. Regionsradsformand i Region Hovedstaden, Lars Gaardhgj, ser frem til Letbanens mulighe-
der for at transportere borgere mellem blandt andet hospitalerne:

- Letbanen kommer til at give et markant lgft af den kollektive trafik i hele hovedstadsregionen. Den kommer til at
binde S-togsnettet sammen pa tveers, den kan samle folk op ved de stgrre stationer, og den far stop ved en lang
reekke arbejdspladser ved DTU og ikke mindst Herlev og Glostrup hospital. Det sidste vil fa stor betydning for alle de
patienter, pargrende og medarbejdere, der skal frem og tilbage til hospitalerne, sagde han pa dagen.

Vil skabe mange arbejdspladser

Hovedstaden Letbane vil forbinde Lyngby i Nord og Ishgj i syd. For de mange kommuner, som ejer letbanen, vil det
betyde en stor stigning i bade tilflyttere og arbejdspladser, papegede borgmester i Gladsaxe og neestformand i besty-
relsen, Trine Greese.
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- Det er en drgm, der gar i opfyldelse med dette farste tog. Vi har set frem til leenge at Hovedstadens Letbane skulle

blive til virkelighed, og nu sker det naesten med dette tog. Hele vejen langs Ring 3 skyder der virksomheder og domi-
ciler op, og vi forventer flere tusinde nye arbejdspladser og tilflyttere allerede i i 2032. Nu bliver vi bundet rigtig sam-

men med hovedstaden, og det vil fa stor betydning for alle kommunerne, sagde Trine Greese.

Et loft til den kollektive trafik
Det farste af i de i alt 29 tog er 36,9 meter langt og vejer 48,6 ton. Ifalge bestyrelsesformand for Hovedstadens Let-
bane, Jakob Thomasen, sa er der tale om en af de starste investeringer i den kollektive trafik i nyere tid.

- Toget er grent, og det er ogsa et grant signal vi sender med letbanen. Letbanen imgdekommer et stort og stigende
behov for grannere mobilitet. En styrket kollektiv transport vil understatte veekst og udvikling i hele hovedstaden ved
at binde seks S-togslinjer samt regionaltogstrafikken sammen pa tveers. Letbanen kommer kort sagt til at eendre den
kollektive trafik i hele omradet, sagde han.

Der bliver leveret i alt 29 tog. Sidste tog forventes leveret i 2025, hvor Hovedstadens Letbane abner.

Fakta om Hovedstadens Letbane:

« Hvert 5. minut i dagtimerne og hvert 10. minut om aftenen
0g pa s@n- og helligdage vil Hovedstadens Letbane afga i
hver retning mellem Ishgj og Lundtofte nord for Lyngby

«  Det er en straekning pa 28 kilometer med 29 stop undervejs

+  Den samlede straekning skal efter planen kunne gennemfg-
res pa lige under en time - ogsa i myldretiden

« 12030 forventes det, at op imod 14,7 millioner mennesker
vil bruge Hovedstadens Letbane arligt

+ Hovedstadens Letbane ejes af 11 kommuner og Region
Hovedstaden
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Flere S-bane-passagerer kommer frem til tiden

Banedanmark, der star for de sport, S-togene i Hovedstadsomradet karer pa, fremhzaever, at S-
banen karer med en rekordhgj punktlighed efter et ar med nyt digitalt signalsystem. | det seneste ar
er 96,4 procent af passagererne kommet frem til planlagt tid. Banedanmark fremfgrer pa den bag-

grund, at man kan veere ret sikker pa at na sin aftale, hvis man saetter sig ind i et af hovedstadsom-
radets S-tog

For preecist et ar siden blev de foreeldede signaler langs sporene pa flere streekninger erstattet af et digitalt signalsy-
stem, hvilket har skaret antallet af forsinkelser ned til et historisk lavt niveau.

| juli var kundepunktligheden, som er et udtryk for, hvor stor en andel af passagererne, der er mindre end tre minutter
forsinket, oppe pa 97,9 procent.
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- Vores passagerer kommer frem til tiden, og det er vigtigt for et sa vitalt og effektivt transportsystem, som S-banen
er. S-banen kerte i forvejen rigtigt godt, men de gamle sikringsanleaeg var slidte og ud over deres levetid og derfor
arsag til mange fejl. Med det nye signalsystem er vi oppe pa en punktlighed, som man naesten ma knibe sig selv lidt i
armen over, siger Banedanmarks trafikdirektar, Peter Svendsen.

Det nye signalsystem er lgbende blevet rullet ud pa S-banens straekninger siden 2016, og for preecist et ar siden blev
de sidste tre streekninger udstyret med det nye signalsystem. Den samlede punktlighed siden da lyder pa 96,4 pro-
cent. Til sammenligning var punktligheden i 2022 94,0 procent, mens den i 2021 lgd pa 91,9 procent.

Og selvom forbedringerne i sig selv ikke er store procenttal, sa skal man ifglge Banedanmark notere sig, at det er
forbedringer af et allerede meget hgjt niveau. Derudover man skal ogsa tage i betragtning, at S-banen hvert ar har
120 millioner kunder.

- Det nye signalsystem har veeret med til at sikre S-togene en stabil drift og hgj punktlighed. | ar er 96 procent af
vores kunder ankommet punktligt, og vi har haft flere hele dage, hvor vi har leveret 100 procent, siger Per Schrader,
der er driftsdirektar hos DSB.

Mange forhold spiller ind

Selvom det nye signalsystem giver feerre forsinkelser, vil der fortsat veere forhold, der pavirker punktligheden - ek-
sempelvis vejret, nedbrudte tog, skinnebrud eller andre fejl omkring jernbanen. Men med overgangen til det nye sig-
nalsystem elimineres mange af de fejl, som opstod i de gamle analoge sikringsanlaeg.

Ogsa i forbindelse med andre pavirkninger er det nye signalsystem en gevinst, da det ger det muligt at genoprette
trafikken hurtigere. Med det digitale signalsystem er det eksempelvis muligt at kare togene teettere pa hinanden og
afvikle trafikken mere effektivt og samtidigt helt sikkert.

Mere om punkiligheden og signalsystemet pé S-banen:

Kundepunktlighed opgares som andelen af passagerer, der ankommer til tiden indenfor 3
minutter

| perioden fra 26. september 2022 til 19. september 2023 kom 96,4 procent af kun-
derne frem til tiden

*  Det nye signalsystem er baseret pa det sakaldte Communication Based Train Con-
trol (CBTC). Systemet er den nyeste generation af signalsystemer til bybaner

Ved hjeelp af det nye udstyr pa toget og i sporet sender det nye signalsystem data
om togets karsel og preecise position til teknikhytter langs banen. Data sendes vi-
dere til det centrale kontrolcenter i Trafiktarn @st, hvor den optimale karsel beregnes

+  Karselsanvisningerne sendes tilbage til toget via dataradioen og bliver vist pa loko-
motivfarerens skeerm. Systemet sarger herefter for karslen af toget, men lokomotiv-
fareren sarger for at lukke dgrene pa stationerne. Lokomotivfareren overvager
karslen og kan overtage styringen af toget, hvis det er ngdvendigt
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Gladsaxe Kommune har faet grant lys til at seenke hastigheden pa Ring 4.

Kommune i Hovedstadsomradet senker farten

Politikerne i Gladsaxe Kommune har besluttet, at hastigheden skal seettes ned til 50 km/t pa Bags-
veerdvej (Ring 4) og Heje Gladsaxevej. Den lavere hastighed skal mindske trafikstgjen og @ge sik-
kerheden

Politiet har givet grant lys for, at hastigheden pa Bagsveerdvej (Ring 4) og Haje Gladsaxe Vej kan szettes ned til 50
km/t fra 60 km/t. Forventningen er, at endringen treeder i lgbet af efteraret.

- Det er en stor sejr, og noget vi har kaeempet for leenge. Det er dog kun farste skridt i retning mod seerligt mindre tra-
fikstej, men ogsa gget sikkerhed. | Gladsaxe er omkring halvdelen af alle boliger pavirket af trafikstgj, som overskri-
der Miljgministeriets vejledende stgjgreenser. Stgj er en trussel mod sundheden, og Gladsaxe er meget hardt ramt.
Vores mal er, at der maksimalt ma keres 50 km/t og gerne lavere pa alle vores veje. Vi sender ogsa snart en kommu-
nal stgjhandlingsplan i hgring, sa vi kan malrette indsatserne for at mindske stgjgenerne for Gladsaxeborgerne
endnu mere, siger borgmester Trine Graese (S).
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Gladsaxe har desuden en forespargsel ude hos politiet, om det er muligt at nedseette hastigheden pa Gladsaxe
Ringvej (Ring 3).

Fortsat fokus pa stgj fra motorveje
Gladsaxe har gennem leengere tid sat forskellige initiativer i gang for at mindske trafikstg;.

- Gladsaxe er desveerre meget plaget af trafikstgj og der er stadig meget at gare. Vi har fortsat et stort fokus pa de to
motorveje, der gennemskeerer Gladsaxe. Vi har lgbende samtaler med bade transportministeren og Vejdirektoratet.
Det er helt afggrende, at staten ogsa tager ansvar og understgtter, at hastigheden bliver sat ned pa motorvejene,
siger Trine Graese.

Gladsaxe er desuden gaet sammen med 11 andre stgjbelastede omegnskommuner i det sakaldte Silent City-samar-
bejde. Som en del af dette samarbejde blev der i foraret lavet en analyse af, hvad hastighedsbegreensninger betyder
for trafikstg.

Analysen viser, at der vil blive knap 27.000 feerre stgjbelastede boliger i hovedstadens omegnskommuner, hvis hgjst
tilladte hastighed pa motorvejsnettet og det omkringliggende vejnet saenkes til henholdsvis 80 km/t og 50 km/t.

Generelt geelder, at Vejdirektoratet er vejmyndighed for statsvejene. Kommunerne er myndighed for de kommune-
veje, som ligger i de respektive kommuner. Politiet skal ogsa godkende, at hastigheden seettes ned pa de kommu-
nale veje, og for ringvejene skal Vejdirektoratet ogsa hares.

Interesserede kan leese mere om analysen fra Silent City-samarbejdet her:

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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Flydende forbindelser

- —

@resundrederi sejler ind i fremtiden med nyt navn

Rederiet ForSea, der driver faergeruten mellem Helsinger og Helsingborg, sendrer navn til Qre-
sundslinjen. Det er en fglge af Molslinjens kab af det Helsingborgbaserede rederi i efteraret sidste
ar. Og navneskiftet vil vaere synligt, nar den batteri-elektriske faerge » Tycho Brahe« med helt nye
farver og indretning forlader veerftet i svenske Landskrona mandag 2. oktober og dermed signalerer,
at feergen og rederiet er en del af Molslinjens flade pa ruten @resundslinjen

ForSea-navnet opstod i 2018, hvor daveerende HH Ferries gnskede at blive regionens mest beeredygtige transport-
virksomhed. For at understrege den malsaetning blev navnet HH Ferries til ForSea.

- ForSea har veeret et staerkt brand med fokus pa baeredygtighed, og det har vaeret fristende at lade det fortseette.
Men efter lidt overvejelser mener vi, at vi bar indlemme vores nye rederi i Molslinjens rutestruktur og eendre ForSea
til @resundslinjen, siger Molslinjens administrerende direkter, Kristian Durhuus, der tilfgjer, at navneskiftet ogsa sig-
nalerer en mere geografisk tilknytning til hele @resundsregionen.

- Vi gar stille og roligt i gang med forvandlingen, sa der kommer til at ga tid, for vi kan kalde navneskiftet og hele re-
brandingen af ruten for afsluttet. Vi skal gare det i et tempo, som rutens op mod syv millioner arlige geester kan folge
med til, siger Kristian Durhuus.
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Molslinjen forventer, at hele rebrandingen samt ny maling og logo pa alle feerger vil vaere gennemfert i lgbet af 2025.
Tycho Brahe er tilbage i drift den 4. oktober 2023.

Molslinjen driver foruden ruterne over Kattegat i dag Bornholmslinjen, Samsglinjen, Alslinjen, Langelandslinjen og
Fanglinjen.

Om Molslinjen:

* Molslinjen er Danmarks starste passagerfeergeselskab med
over 1.200 ansatte og 15 skibe, der betjener over otte millioner
mennesker om aret pa ni linjer, inklusive forbindelser til Sverige
og Tyskland

* Molslinjen driver i samarbejde med Herning Turist busser under
maerket Kombardo Expressen pa direkte busruter til/fra Kaben-
havn - Aarhus, Aalborg, Randers, Holstebro, Herning, Silkeborg
og Renne

Om Qresundslinjen:

+ Helsingar-Helsingborg faergeruten er @resundregionens fly-
dende forbindelse med en flade, der bestar af fem faerger

« 12019 - aret far corona-virussen ankom til Euroa, transporte-
rede rederiet 7 millioner passagerer og 1,3 millioner personbiler,
440.000 lastbiler og 16.000 busser og rutebiler

«  Qverfarten drives af 600 medarbejdere og bidrager derudover
med at skabe omkring 2.000 job i regionen

- ForSea har veeret et staerkt brand med fokus pa
beeredygtighed, og det har veeret fristende at lade
det fortsaette. Men efter lidt overvejelser mener vi,
at vi bar indlemme vores nye rederi i Molslinjens
rutestruktur og aendre ForSea til @resundslinjen,
siger Molslinjens administrerende direktar, Kristian
Durhuus, der tidligere var administrerende direktor
i ForSea inden
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Rederi med hurtig g-feerger lancerer
lerdags og sendagsbilletter til familier

Samsg Rederi, der er ejet af Samsg Kommune og driver en hurtig passagerfeerge mellem Seelvig pa
Samsg og Aarhus samt en ro/pax-feerge mellem Saelvig og Hou, lancerer en ny familiebillet til pas-
sagerfaerger, der geelder lgrdage og sgndage resten af aret

Med familiebillettet, der koster 349 kroner tur retur samme dag, kan man rejse to voksne og to bgrn - og tage cykler
med gratis - med hurtigfeergen »Lillegre« pa lgrdage og sendage resten af aret.

Samsg Rederi gar opmaerksom pa, at man skal huske at booke plads til cykler, hvis man vil have to-hjulede med
feergen.

Den hurtige passagerfeerge »Lillegre«, der har plads til 80 cykler og 300 passagerer, sejler mellem Dokk1 i Aarhus
Midtby og Seelvig pa Samsg pa 60 minutter.
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Regionsradet i Region Midtjylland
har bevilliget penge til batteritog

Finansieringen til Danmarks syv farste batteridrevne tog er kommet pa plads. De farste tog ventes
pa skinner i Vestjylland i Igbet af det kommende ar

Regionsradet i Region Midtjylland har godkendt en anleegsbevilling pa 242,7 millioner kroner til Midtjyske Jernbaners
indkeb af fire batteritog til streekningen Holstebro-Skjern. Med den lanegaranti Regionsradet sidste ar stillede pa tre
batteritog til Lemvigbanen, er processen mod nye batterielektriske tog i Vestjylland sat pa skinner. Batteritogene er
resultatet af teet samarbejde mellem Region Midtjylland, hvor regionsradet har stillet en laneramme pa godt 200 mil-
lioner kroner, Midtjyske Jernbaner og Staten, der finansierer kabet af de fire tog til Holstebro-Skjern samt ladeanleeg.
Samlet set repraesenterer de nye tog og anlaeg en investering pa cirka 500 millioner kroner.

- Det er en keempe investering i fremtiden, og det er fantastisk, at det har kunnet lade sig gare. Med de nye tog far
passagererne en opgradering af bade komfort og effektivitet og samtidig far hele Danmark et godt eksempel pa,
hvordan man kan sikre gran og god kollektiv trafik ogsa i omrader, hvor det vil veere meget dyrt at opstille karelednin-
ger, siger regionsradsformand, Anders Kiihnau (S).

Ny epoke i togdriften

De kommende batteritog blev sendt i udbud i 2021, og det er nu besluttet, at de skal leveres af Siemens Mobility.
Inden de batteri-elektriske tog kan komme ud at kere, skal der opfares anleeg til blandt andet opladning. | juni tog
transportminister Thomas Danielsen (V) farste spadestik til det byggeri, der nu er i udbud. De farste tog ventes at an-
komme til Vestjylland i Igbet af 2024 og at veere i drift i starten af 2025 - om godt halvandet ar

- Vi skal have den kollektive trafik med i den granne omstilling og vi har i regionen gennem flere ar arbejdet for at fa
skiftet dieseltog ud med el. | @stjylland har vi gjort det med letbanen, og nu far vi sa batteritog i vest. Dermed starter
vi en ny grgn epoke i togdriften til gavn for bade passagerer, miljg og klima, siger Anders Kithnau.
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Konkurser i aktive virksomheder i udvalgte branchegrupper. Januar-august
2020-2023
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(Kilde og grafik: Danmarks Statistik)

Konkurser blandt virksomheder med momslan
pavirker fortsat konkurstallene

Danmarks Statistik har udgivet en ny statistik over antallet af konkurser. Den viser, at niveauet for
konkurser i perioden januar-august i ar ligger hgijt i de branchegrupper, der har flest konkurser, nar
der sammenlignes med de tilsvarende perioder i de tre foregaende ar 2020, 2021 og 2022

Generelt ligger niveauet i ar 19 procent hgjere end i det gjorde i den tilsvarende periode sidste ar. Relativt set ligger
industrien 46 procent hgjere, mens detailhandel, transport og restauranter ligger 26-32 procent hgjere. Byggeri og
engroshandel ligger 17-22 procent hgjere, mens erhvervsservice ligger 14 procent hgjere.

Danmarks Statistik peger pa, at konkurser blandt de aktive virksomheder med momslan har spillet en betydelig rolle i
udviklingen i 2022-2023. | de seneste maneder efter momslanenes ophar har konkurser blandt virksomheder med
momslan udgjort op mod 40 procent af konkurserne - dog med en faldende tendens.

For de ovennaevnte brancher, udgjorde konkurserne blandt aktive virksomheder med momslan i perioden januar
2022 - august 2023 mellem 28 procent (transport) og 53 procent (engroshandel) af konkurserne i branchernes aktive
virksomheder.

| august udgjorde konkurserne i aktive virksomheder med momslan i brancherne med flest konkurser mellem 14 pro-
cent (detailhandel) og 38 procent (erhvervsservice) i branchernes aktive virksomheder.
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Faste forbindelser

Undersegelsesomradet til fast
Als-Fynsforbindelse bliver udviddet

Forligskredsen bag vejdelen af "Infrastrukturplan 2035 - Fremtidens Veje" er blevet enige om at ud-
vide omradet, hvor forundersagelserne finder sted. Det sker iseer pa grund af hensyn til Natura

2000-omrader og geotekniske forhold

Sund & Beelt og Vejdirektoratet er i gang med at gennemfgre en forundersagelse af en fast forbindelse mellem Als og
Fyn. Forunders@gelsen er en del af aftalen om Infrastrukturplanen 2035. De forelgbige analyseresultater har vist, at
der er udfordringer i det eksisterende undersggelsesomrade i forhold til savel Natura 2000-omradet, geotekniske fun-

deringsforhold og sikkerheden i forhold til sejlads i omradet.

Derfor har Sund & Beelt og Vejdirektoratet bedt om, at man udvider forunders@gelsesomradet mod nordvest samt in-
kluderer en mulig perspektivering af yderligere et omrade nord for det udvidede omrade.

Forligskredsen bag aftalen er enige om, at udvide forundersggelsesomradet for Als-Fyn-forbindelsen.

En etablering af en fast forbindelse mellem Als og Fyn er ikke en del af Infrastrukturplan 2035 og vil i givet fald skulle

besluttes saerskilt.
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https://www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=623&URL=https://www.transportweb.dk/downloads/files/Magasinet_Bus_78_20230831.pdf

