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Uber var Gber und raus
- og Uber er pa vejen igen

| begyndelsen af aret dukkede amerikanske Uber op i Kabenhavn igen gennem taxi-selskabet Drivr, der havde kert

med gkonomiske udfordringer et stykke tid. Samarbejdet med Uber abnede for, at Drivr kunne finde kunder via
Uber’s ap, der fungerer som en taxi-app, og dermed gge sine indteegter.

| maj overtog Uber sa ejerskabet af DanTaxi, der har omkring 1.900 tilknyttede biler. Dermed kom Uber for alvor til-
bage til Danmark, som selskabet forlod i 2017 efter en reekke sager, som farst og fremmest handlede om, at selska-
bets “chauffarer” glemte at betale skat af deres indteeg, og om, at selskabet afviste at veere et taxi-selskab og
dermed uden for taxi-lovgivningen. Flere domme gik selskabet imod, hvilket betad, at Uber karte ud af Danmark
igen. Mange tzenkte nok: Uber und raus - og at det sa var over med Uber.

Efter Uber’s farvel til Danmark fandt selskabet nye veje for at na sit mal om at levere mobilitet mod betaling.

Og ruten ser ud til at veere lagt inden for den lovgivning, der er vedtaget i de enkelte lande.

Det ma nok kunne fremtvinge en vis tilfredshed og smil hos taxichauffarer og taxivognmaend.

| den sammenhaeng er det vaerd at pege pa, at der siden Uber’s farste tur til Danmark er sket en udvikling. Taxi-sel-
skaberne er eksempelvis blevet starre, og der bliver fra politisk side lagt op til nye muligheder for mobilitet mod beta-
ling pa @er, hvor det ikke n@dvendigvis er en taxi, der bringer passagerne fra Atil B. Der er ogsa sket noget, nar det
geelder organiseret samkarsel - der ogsa er mobilitet mod betaling.

Det kan sa maske fa smilet hos taxichaufferer og taxivognmaend til at blegne lidt igen.

Pa denne plads har vi ind i mellem fremhaevet veerdien af samarbejde, overenskomster og respekt mellem ansatte
og arbejdsgivere.

Det vil vi gare igen. For selvom Uber nu er kgrt inden for i lovgivningens rammer, er der stadig behov for at veere op-
meerksom pa, at der vil komme nye spillere, der ser nye muligheder. Og historien viser, at nogle af nye muligheder
ligger langt uden for de vedtagne rammer.

Det er lidt som med kortspil - det fungerer bedst, hvis alle kender reglerne og falgede dem.

Jesper Christensen, chefredaktar




Skal du geares til en
travl sommer?

Kun det bedste er godt nok nar forventningsfulde gaester skal opleve
sommeren pa tveers af Danmark og Europa. Den ypperste komfort
kombineret med kvalitet og rentabilitet er hvad du kan forvente med
aIIrounderturlstbusse ourismo L. Med nye ~'1_. smo L pa lager, er du

~ sik vering af en & nes I|de||9e turistbusser.
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Mercedes-Benz

Trucks you can trust
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Expresbusser er et eftertragtet transportmiddel i den nordjyske, kollektive trafik. Det viser de farste analyser af antal pas-
sagerer pa de ruter, hvor der er skruet op for expresbus-daekningen. (Foto: Nordjyllands Trafikselskab, NT)

Trafikselskab i Nordjylland:
Flere rejser med expresbusser
- og kommer hurtigt frem

Der er fremgang i antallet af passagerer i de nordjyske expresbusser pa de ruter, hvor de forste een-
dringer i projektet. Det oplyser Nordjyllands Trafikselskab efter, at "Fremtidens Kollektive Trafik" nu
er kart ud pa gader og veje. Mellem Asaa i det @stlige Vendsyssel og Aalborg er der i lgbet af et ar
kommet dobbelt sa mange passagerer i expresbussen, mens der pa straekningen mellem Lagstar i
det vestlige Himmerland og Aalborg er kommet knap en tredjedel flere til. Ifalge Nordjyllands Trafik-
selskab, NT, tyder det pa, at 2endringerne til flere expresbusser mellem de sterre byer er blevet godt
modtaget

| august sidste ar karte NT de farste andringer i projektet, Fremtidens Kollektive Trafik, ind i kareplanerne og ud pa
vejene i Nordjylland - bade nord og syd for Limfiorden. Antallet af afgange med expresbusser pa ruterne Asaa-Aal-
borg og Lagstar-Aalborg blev @get bade i hverdagene og i weekenderne. Med formalet om at @ge antallet af kunder i
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den nordjyske, kollektive trafik og sikre mest mulig mobilitet og service for pengene bliver der i lgbet af de kommende
ar indkert en reekke andringer, hvor blandt andet betjeningen med expresbusser udvides.

- De farste analyser af antallet af passagerer pa de ruter, hvor der er skruet op for expresbus-daekningen viser, at
flere veelger expresbusserne til. Mellem Asaa og Aalborg er der tale om mere end en fordobling af antallet af passa-
gerer, mens der mellem Laggster og Aalborg er knap en tredjedel flere. Tallene skal ses i lyset af, at antallet af af-
gange pa de regionale busser pa samme straekninger - og dermed ogsa antal passagerer - er reduceret. Der er dog
stadig en fremgang af antal passagerer totalt set, forklarer Ole Schleemann, der er direktgr i Kunder & Drift hos NT.

Bade antallet af passagerer og kareplantimer pa expresbusnettet har veeret stet stigende, siden NT indfarte de farste
davaerende X Busser i midten af halvfemserne. Mottoet "fa stop, hurtigt frem” har tilsyneladende givet genlyd hos
passagererne, som i stigende grad veelger expresbusserne, hvor der er god komfort, og som desuden scorer hgit i
de Igbende kundetilfredshedsmalinger.

- Expresbusserne, der karer mellem de stgrre byer og med minimum én afgang i timen alle hverdage, aftener og
weekender, er en grundsten i Fremtidens Kollektive Trafik. Det giver god mening at udbygge og tilpasse expresbus-
nettet, der betjener de store rejsestremme mellem de store rejsemal og byer i Nordjylland, siger Ole Schleemann og
fortseetter:

- Samtidig skal de regionale ruter og de fleksible muligheder som Flextur og Plustur i hgjere grad understette expres-
busserne - seerligt i omrader og pa tidspunkter, hvor der er et lille passagergrundlag. Det betyder overordnet, at vi ud-
nytter vores samlede kapacitet bedst muligt og far frigjort ressourcer til der, hvor behovet er starst.

Neeste fase af Fremtidens Kollektive Trafik indkeres i august 2025, hvor expresbusnettet mellem Hadsund, Hobro og
Aalborg udbygges.
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Bustrafikken over Storebaltsbroen 1998 - 2024
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(Kilde: Storebzelt A/S)

Statistik:
Storebaltsbroen har lagt astalt fil
knap en million busser siden 1998

Io1998, hvor Storebzeltsbroen blev abnet for trafik, karte 24.602 busser mellem Fyn og Sjeelland.
Aret efter - det farste hele ar i broens historie rent trafikmaessigt - var tallet pa 43.581. Sidste ar
karte 28.557 busser over broen

Tallene er fra Storebaeltsbroen’s statisk over trafikken over broen. Tallene viser store udsving gennem arene med det

ind til videre hgjeste antal pa 48.511 i 2018 og det hidtil laveste pa 18.836 i 2020, hvor corona-virussen var ankom-
met til Europa og dermed ogsa til Danmark.
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Politiet tog sig af gratister pa bussen

Mandag 5. maj over middag var civilkleedte naerbetjente fra Midt- og Vestsjeellands Politi med pa en
kontrol ved bussen mellem Campus Kage og @by Station, da busselskabet pa ruten flere gange
havde oplevet udfordringer med passagerer uden billet, som ikke ville acceptere en afgift fra kontrol-
lgren. Der havde blandt andet veeret flere episoder med truende eller aggressiv adfeerd fra grati-
sterne

Pa toenhalv time blev 10 personer taget i at kar uden billet i bussen, og i to tilfeelde matte de civilkleedte politifolk
skride ind og hjeelpe kontrollgrerne. Det lykkedes to passagerer uden billet at stikke af fra bussen, da de blev opda-
get.

En 14-arig dreng fra Roskilde rabte hanlige kommentarer efter de civilkleedte politifolk, og han blev kort tilbageholdt
og fik en patale for sin adfeerd. Hans mor blev underrettet om episoden.

Neerbetjentene fra Midt- og Vestsjeellands Politi vil gentage buskontrollen pa straekningen senere, da det var tydeligt,
at der var en skaev tendens blandt nogle passagerer, som kraevede en opfglgning.

Opfelgning:
Lokalbetjente var med pa billetkontrol i Kege

Mandag eftermiddag 19. maj var civilkleedte betjente fra lokalpolitiet med pa billetkontrol i busser i
Kage - farst og fremmest i busser pa Rute 102A, hvor der var tidligere episoder med passagerer,
der stak af, hvis de blev taget uden billet

Under kontrollen mandag var der flere passagerer, der karte uden billet, og et par gange matte betjentene standse
passagerer, der forsggte at forlade bussen inden, kontrollen naede dem.

Kort far klokken 16.00 ved et busstoppested ved Kgge Station gjorde en 27-arig mand fra Kage sig uheldigt bemaer-
ket, da han rabte fornaermende ting efter patruljen foran en sterre gruppe mennesker. Han fik en lektion om at for-
styrre den offentlige orden ved at rabe grimme ting efter en polititienestemand. Han lod til at forsta budskabet, sa han
slap med en patale.

Kort efter blandede en 17-arig ung mand fra Kage sig i politiets arbejde ved Kage S-tog, hvor han skabte darlig
stemning og kom med tilsvinende kommentarer til patruljen. Han blev derfor sigtet for at overtraede ordensbekendt-

garelsen og kan forvente en bade.
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(Foto: Movia)

Ny forsggsordning giver billigere flexture

Region Sjeelland afpraver i samarbejde med Guldborgsund og Lolland Kommune samt Movia et nyt
flextur-koncept, der skal give op til 60 procent rabat for fleksible rejsende.

Det nye flextur-koncept giver borgerne i Guldborgsund og Lolland kommuner adgang til billigere kollektivt transport.
Med forsggsordningen - FlexRabat - kan passagerer fa op til 60 procent rabat pa Flextur, hvis de er fleksible med
tidspunktet for afhentning.

Bag forsgget star Region Sjeelland, Guldborgsund Kommune og Lolland Kommune, der i samarbejde med trafiksel-
skabet Movia vil gare det nemmere og billigere for borgere i landdistrikterne at komme rundt - szerligt dem, der ikke
har adgang til bil eller bor langt fra en busrute.

- Med FlexRabat tager vi et vigtigt skridt mod at gare kollektiv transport mere tilgeengelig i vores landomrader. | Re-
gion Sjeelland har vi afsat 13 millioner kroner, som skal bruges til at udvikle lgsninger, der passer til borgernes hver-
dag - ogsa nar de bor langt fra en fast busrute, siger Christian Wedell-Neergaard (K), der er formand for Udvalget for
regional udvikling, uddannelse, kollektiv trafik og internationalt samarbejde i Region Sjeelland.

Flextur med fleksibilitet og rabat
Flextur er en del af Movia's samlede flextrafikordning og giver mulighed for at blive kert fra der til der. Med FlexRabat
kan rejsende veelge en leengere bestillingshorisont - fire timer i stedet for én - og til gengeeld fa markant rabat pa pri-
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sen. Det gar ordningen velegnet til ture til eksempelvis bibliotek, supermarked, apotek eller fritidsaktiviteter, hvor man
ikke ngdvendigvis skal veere fremme pa et preecist tidspunkt.

Den almindelige Flextur med én times bestillingsvindue fortsaetter som hidtil.

- Vi ser FlexRabat som en del af Igsningen pa en starre udfordring - at sikre mobilitet for alle - ogsa uden for de
starre byer. Ordningen er stadig pa forsggsstadiet, men den rummer et stort potentiale for at skabe mere lige adgang
til tilbud i hele kommunen, siger Holger Schou Rasmussen (S), borgmester i Lolland Kommune.

Borgmesteren i Lolland Kommune bakkes op af udvalgsformand for Teknik, Klima og Miljgudvalget i Guldborgsund
Kommune, Jesper Blomberg (M).

- Det er netop denne slags forsgg, der kan gare en maerkbar forskel i borgernes hverdag. Det bringer en ekstra flek-
sibilitet ind i vores kollektive transport, og dermed haber jeg 0gsa, at vi kan ramme bredere, sa flere far gjnene op for
de muligheder, der faktisk er for at bruge den. Det her er et godt eksempel pa en lgsning, der er nem at benytte for
alle - uanset om man bor i byen eller pa landet, siger han.

Forste af flere forseg

FlexRabat er det farste af en reekke forsgg, som Region Sjeelland lancerer hen over sommeren som led i en stgrre
satsning pa nye mobilitetslasninger. | december 2024 afsatte Udvalget for regional udvikling, uddannelse, kollektiv
trafik og internationalt samarbejde 13 millioner kroner til partnerskaber, der skal skabe flere passagerer i den kollek-
tive trafik - iseer i landomraderne.

Malet med forsgget er bade at give borgerne billigere og mere fleksibel transport - og at afprgve, om en bedre udnyt-
telse af flextrafikkens vognkapacitet kan bidrage til et mere effektivt og skonomisk baeredygtigt system. Der er en for-
ventning om, at omkring 10 procent af flexturene i Lolland og Guldborgsund kommuner fremover vil kunne
gennemfgres som FlexRabat.

Forsgget blev sat i gang mandag 5. maj og lgber i farste omgang over to ar.
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Billetsamarbejder skaber vaerdi
for gaester og virksomheder

Midttrafik og Djurs Sommerland har et billetsamarbejde, der gar det nemmere, billigere og mere bae-
redygtigt for geester at besgge forlystelsesparken. Med DjursBilletten far parkens gaester en samlet
lzsning, hvor bade entré til Djurs Sommerland og transport tur/retur med Midttrafiks busser, Letba-
nen og Midtjyske Jernbaner i Region Midtjylland er inkluderet i én og samme billet

Samarbejdet mellem Midttrafik og Djurs Sommer-
land er et eksempel pa, hvordan virksomheder kan
bidrage aktivt til at fremme brugen af kollektiv
transport ved at tilbyde samlede billetter til fordel-
agtige priser - og samtidig gare oplevelsen mere
bekvem for kunderne.

En samlet og problemfri Igsning

Med DjursBilletten slipper gaesterne eksempelvis
for at skulle koordinere billetkab og transport hver
for sig. Billetten kan kabes via app’en Rejsebillet
og inkluderer adgang til parken og kollektiv trafik
tur/retur samme dag til en fast pris pa 355 kroner
pr. person uanset, om man er barn, voksen eller
pensionist. Prisen for en adgangsbillet til Djurssom-
merland uden transport til og fra og uden eventuel
ka-kersel og udfordring med at finde en p-plads,
koster 320 kroner i perioden fra 14. april til 22. juni
og 350 kroner fra 23. juni og til 19. oktober.

Som en ekstra fordel med DjursBilletten kan
voksne og pensionister gratis tage op til to bgrn
under 12 ar med i bus og letbane, hvilket ger til-
buddet attraktivt for familier med barn.

- Djurs Sommerland og Midttrafik oplever stor suc-
ces med DjursBilletten, der giver parkens geaester
mulighed for at kabe entre og transport i én og samme billet. Vi ser en stor veerdi i at kunne tilbyde vores gaester en
nem og prisvenlig lgsning, som samtidig gar det lettere for flere familier at veelge en gren transportform, nar de besg-
ger 0s, siger direkter for Djurs Sommerland Henrik B. Nielsen.

Midttrafik @nsker med eksemplet fra Djurs Sommerland at inspirere andre virksomheder og arrangerer til at indga lig-
nende samarbejder. Midttrafik fremfarer, at billetsamarbejder om arrangementer og destinationer kan tiltreekke flere
geester, gge tilgeengeligheden og samtidig stette op om en grannere transportform.

Virksomhederne har mulighed for at tilbyde en samlet billet, der kombinerer adgang og transport. De finansierer diffe-
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rencen til billettens normalpris og kan
derfor enten veelge at seelge billetterne | Fy Id'G om DiUfSBi"eﬂ'en:
til en reduceret pris eller inkludere gratis

transport for deres geester.
P g «  Pris: 355 kroner inklusiv transport tur/retur og entré

« Billetterne kan kabes pa Rejsebillet eller i Midttrafiks webshop og
geelder busser, Letbanen og Midtjyske Jernbaner i Region Midt-
jylland (ikke DSB eller GoCollective tog)

* Billetterne geelder den valgte rejsedag frem til klokken 23.59

- Vi leverer allerede i dag gode lgsnin-
ger i form af ekstrabusser og seerbillet-
ter til en del arrangementer. Ved at
kombinere entré og transport i én sam-
let lgsning skaber vi en bedre kundeop-
levelse og styrker samtidig kendskabet

til vores produkter. Det er en model, vi
gerne vil udbrede til flere samarbejdspartnere, siger Midttrafiks direkter Lars Berg.

Stogene karer med flere rejsende

For farste kvartal i 2025 er antallet af rejser med S-togene i Hovedstadsomradet steget med
512.000 rejser i forhold til samme periode sidste ar. Dermed er 2025 fortsat, hvor 2024 slap. 2024
endte som et ar med samlet 112,1 millioner rejser, hvilket svarer til en veekst pa 6 procent i forhold il
aret far

- | april sidste ar fejrede vi, at S-togene i 90 ar har gjort Kgbenhavn sterre og fortsat kerer mange kunder, og ogsa
mange af deres cykler, frem til deres bestemmelsesmal, siger kundechef i DSB, Charlotte Kjeerulff.

Alene for marts i ar steg antallet af S-togsrejser med 970.000. Sammenligner man hele ferste kvartal i ar med ferste
kvartal 2024, skal der tages hgjde for ekstraordinaert mange rejsende i S-togene den sgndag i januar, hvor Danmark
oplevede et tronskifte.

Den fortsatte fremgang af rejser i S-togene er godt hjulpet af en hgj punktlighed. | marts endte kundernes punktlig-
hed pa 98,2 procent. Det vil sige, at 98,2 procent kunderne er kommet frem inden for 2,59 minutter i forhold til kere-
planen.

- Vi gleeder os over, at flere er blevet opmaerksomme pa, hvor let det er at komme rundt med S-togene, der med hg;
punktlighed og hgj frekvens hver dag far omkring 350.000 rejsende frem, siger Charlotte Kjeerulff.

Den hgje punktlighed blev i januar ramt af en nedfalden kereledning og endte pa 94,8 procent, hvilket traekker ned i
punktligheden, der mange dage er teet pa 100 procent.

Charlotte Kjeerulff fremhaever, at den hgije palidelighed er frugten af tidligere ars sporarbejder pa S-togsnettet. Denne
sommer har Banedanmark planlagt et sterre vedligeholdelsesprojekt, der iszer omfatter linje E og A pa den nordlige
del, hvilket i perioder kommer til at give eendringer pa andre dele af S-banen.

- Vi fors@ger at begraense generne mest muligt for vores kunder. Men der kommer andringer i labet af de forskellige
etaper af arbejdet, sa man bar tjekke Rejseplanen undervejs. Vi ser frem til at kunne genoptage den normale kare-
plan til efteraret, siger Charlotte Kjaerulff
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Trafikselskab efter eksempler med busser med fej:

Trafiksikkerhed kan ikke gradbagies

TV 2 Kosmopol beskrev sidst i april og i begyndelsen af maj, at busoperatgren Umove karte med
busser pa Movia's Linie 19 og 23, der havde fejl og mangler. Trafikselskabet Movia peger i den for-
bindelse pa, at trafiksikkerhed kan ikke gradbgijes, og at Movia stiller klare krav i sine kontrakter om,
at operatgrer skal sgrge for, at alle busser lever op til gaeldende lovgivning, og at alle busser skal
veere velvedligeholdte

Movia har i forbindelse med indslagene i TV 2 Kosmopol bedt Umoves ledelse om at redegare for forholdene og om
at sikre, at der gjeblikkeligt blev rettet op pa mulige fejl pa busserne.

Umove har overfor Movia redegjort for, at alle konstaterede fejl er rettet, og at virksomheden skeerper de interne pro-
cedurer for kontrol og opfalgning.

Umove har indfart skaerpet ugentlig egenkontrol af virksomhe-

dens busser - herunder busserne pa Linie 19 og 23, der karer Mere om sagen og |'|"'C|g

ud fra Umove's depot i Glostrup.

*  Movia og Umove fortseetter dialogen i
den kommende periode og afholder
ugentlige opfalgningsmader med henblik
pa opfalgning pa plan for forbedring,
driftsstatus og eksterne kontroller af
Umoves busser

*  Movia har sammen med Umove oriente-
ret trafikselskabets gvrige operatgrer om
sagen og understreget, at de i deres kon-
trakter med Movia er forpligtet til at leve
op til de krav, Movia og myndighederne
stiller

Skarpet indsats ved kontrol og vedligehold

Umove har over for Movia erkendt, at opfalgningen pa drift og
vedligeholdelse ikke har veeret god nok, og Umove har oplyst
overfor Movia, at selskabet har skeerpet sine procedurer for op-
felgning og vedligehold med seerligt fokus pa anlaegget i Glo-
strup, hvor buslinje 19 og 23 kerer ud fra. Samtidig har Umove
sat gang i en indsats for at forbedre interne processer og ar-
bejdsmiljg.

| en redegerelse om sagen kan man blandt andet laese, at 28
ud af 47 busser hos Umove i Glostrup var behzeftet med fejl. Pa
andre Umove-depoter var blev der konstateret betydeligt feerre
eller ingen fejl ved en kontrol af busserne. | Roskilde fandt man
fejl pa 1 ud af 24 busser, mens man i Hvidovre fandt fejl pa 1 ud
af 25 busser. Pa depoterne i Bagsveerd, Slangerup, Kvistgard,
Ringsted og Kastrup fandt man 0 fejl pa i alt 188 busser.

Interesserede kan leese redegarelsen om
sagen om fejlbehaeftede Umove-busser pa
Movia's Linie 19 og 23 her:

Umove oplyser derudover, at selskabet skeerper sine procedu-
rer for sikkerhedskontrol landsdeaekkende og indfgrer ekstern tredjepartskontrol af busserne pa Linie 19 og 23.

Movia og Umove fortseetter dialogen i den kommende periode og afholder ugentlige opfglgningsmader.

- Movia ser med stor alvor pa, at der er blevet rejst tvivl om sikkerheden. Alle busser skal naturligvis leve op til gael-
dende lovgivning og Movia's kontraktkrav, siger Dorthe Nghr Pedersen, der er administrerende direktar i Movia.

- Sikkerheden for vores passagerer, for chauffarerne og den gvrige trafik er ikke til diskussion, og det er operatarer-
nes ansvar at leve op til det. Med Umove's tiltag og plan for forbedringer faler vi os betrygget i, at Umove kan efter-
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leve vores standarder. Umove er indstillet pa at forbedre virksomhedens processer - og de har bedt Movia om at
folge dette arbejde teet, og det vil vi gare.

| februar havde Ragdovre Kommune problemer med Linie 19 pa dagsordenen, da borgere i kommunen genne laeng-
ere tid havde oplevet uregelmaessigheder pa Linie 19. Problemerne var opstaet efter, at Linie 19 i efteraret 2024 aflg-
ste den tidligere Linje 9A. Radovres borgmester Britt Jensen (S) ville efterfalgende mgdes med Movia for at finde en
lgsning.

Busoperater’s sikkerhed
og kontrol bliver fulgt

| forbindelse med sagen om Umoves handtering af busser
med fejl har Movia iveaerksat en raekke tiltag, der falger op pa
Umove’s sikkerheds- og kontrolprocedurer pa garageanleeg-
gene

Movias direktion og Umoves ledelse har de seneste uger holdt ugent-
lige mader. Som felge indfarer Movia yderligere tiltag, der falger op pa
Umoves sikkerheds- og kontrolprocedurer.

- Ansvaret for trafiksikkerhed kan ikke deles - det er altid operatarens
ansvar, at busdriften sker i lovlige og vedligeholdte busser. | situationer
som denne, hvor der opstar usikkerhed, er det Movia’s pligt og ansvar
at falge Umove’s forbedringsplan helt teet, sa vi kan blive betrygget i,
at bustrafikken leveres i overensstemmelse med vores kontrakter, og i
at Umove opfylder alle lovmaessige sikkerhedskrav, siger administre-
rende direktar i Movia, Dorthe Nghr Pedersen og fortseetter:

- Movia har et godt og intenst samarbejde med Umove om denne vig-
tige opgave.

Interesserede kan se "Redegarelse om Movias opfalgning pa Umove's
handtering af busser med sikkerhedskritiske fejl" her:
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Taxi-kersel

Maurits Schénfeld (tv), General Manager for Uber i Nordeuropa og Carsten Aastrup, administrerende direktgr i Dantaxi.
(Foto: Dantaxi)

Amerikansk taxi-selskab har investeret
| et dansk selskab med 1.900 taxier

Uber Technologies Inc., som sidst i januar vendte tilbage til Danmark, da selskabet investerede i det
kabenhavnske taxi-selskab, Driver, har kgbt Dantaxi, der er Danmarks starste taxiselskab af kapital-
fonden Triton. Med aftalen bliver passagerer forbundet med over 3.500 professionelle chauffarer i
75 kommuner over hele Danmark - pa én og samme platform

Med opkabet kombinerer Uber sin mobilitetsteknologi med Dantaxi's lokale service i Danmark.

| december 2018 blev Dantaxi opkebt af Triton og har siden positioneret sig en af de store aktarer, nar det geelder
taxi-karsel med cirka 1.900 tilknyttede biler.

Iforbindelse med Uber's kab af Dantaxi far passagerer over hele landet Igbende adgang til Uber-appen, hvor de kan
bestille sikre, palidelige og i stigende grad elektriske ture med ét enkelt tryk. Noget, som ifglge Uber kan bidrage til at
reducere brugen af privatbiler og forbinde lokalsamfund.

Brugere far adgang til alle Uber's funktioner, herunder faste priser og chauffgroplysninger, muligheden for at dele for-
ventet ankomsttid med venner og familie, samt ngdassistance i app'en - uanset om turen gar fra centrum af Kgben-
havn, Aarhus, Aalborg, Odense - eller en helt femte by.
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Taxi-kersel

| forbindelse med handlen mellem Uber og Triton fremhaever Uber, at turene vil blive prissat i henhold til de danske
taxiregler og vist i Uber-appen, far en tur bestilles. Da Uber farste gang forsggte sig i Danmark var det med privatbili-
ster, der fragtede passagerer rundt - farst og fremmest i Kgbenhavn - mod betaling og i mange tilfeelde uden om
Skattevaesnet.

Dantaxi fortseetter med at drive sine lokale taxitjenester, men selskabets netveerk af professionelle vognmaend og
chauffarer bliver integreret i Uber's platform. Dantaxi's chauffarer bevarer dermed deres nuveerende aftaler, men far
adgang til Uber's teknologi, der understetter alt fra styring af bestillinger, aget efterspargsel il avancerede sikker-
hedsfunktioner.

- Opkabet markerer en stor investering i fremtidens mobilitet i Danmark. Ved at kombinere Uber's verdensfarende
teknologi med Dantaxi's palidelige lokale taxitienester er vores anske at gare daglig transport mere tilgeengelig, bee-
redygtig og bekvem i hele landet. Med over 3.500 chauffarer og tilstedeveerelse i 75 kommuner over hele Danmark
skaber vi den mest udbredte mobilitetsplatform i Danmark, siger Maurits Schonfeld, der er General Manager i Uber
for Nordeuropa.

Carsten Aastrup, der er administrerende direktgr i Dantaxi, mener at samarbejdet med Uber abner et nyt kapitel for
Dantaxi.

- Vi deler en feelles ambition om at levere mere baeredygtig transport af hgj kvalitet, og sammen kan vi tilbyde en
endnu bedre oplevelse for passagerer og flere muligheder for chauffarer over hele landet. Vi takker Triton for deres
stotte og gleeder os til det naeste skridt, hvor vi fortseetter med at tilbyde vores lokale taxatjeneste med fokus pa kvali-
tet, vores chauffarer og vores danske arv, siger Carsten Aastrup.

Hos Triton peger Daniel Bjorklund, der er Investment Advisory Professional, pa, at Dantaxi er blevet styrket markant
under Tritons ejerskab, drevet af et steerkt fokus pa at levere en kvalitetsservice til bade passagerer og chauffarer.

- Med stgtte fra Uber er virksomheden godt positioneret til at fortseette sin imponerende veekst, give flere forbrugere
adgang til transport og tilbyde chauffererne fordelene ved en innovativ, global platform. Det har veeret en forngjelse
at samarbejde med Dantaxi-teamet og vi ser frem til at falge deres videre rejse med Uber som ejer, siger han.

Uber og Dantaxi fremhaever, at opkabet sker i overensstemmelse med dansk taxilovgivning. Dantaxi fortsaetter som
det licenserede taxiselskab og star for den daglige drift, mens Uber leverer den teknologiske platform, der ger det let-

tere for passagererne at bestille en tur. Uber's investering er et udtryk for et langsigtet engagement i Danmarks mobi-
litetssektor - og i Dantaxi's netveerk af lokale chauffgrer og ledelse.

Interesserede kan lzese mere om Uber i transportnyhederne.dk’s arkiv via dette link - klik her:
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lllustration af den kommende lynladepark ved Aalborg Lufthavn. (lllustration fra Aalborg Lufthavn)

Lufthavn fér lynladere fil taxier og personbiler

Aalborg Lufthavn og energiselskabet Norlys har indgaet en aftale om etablering af en ny lynlade-
park, som forventes at sta klar i januar 2026. Lynladeparken skal sikre hurtig og effektiv opladning af
el-taxier og private el-biler

Den nye lynladepark ved Aalborg Lufthavn vil imgdekomme det stigende antal elbiler, der karer til og fra lufthavnen.
Ladeparken vil blive placeret i lufthavnens naeromrade for at sikre nem adgang for rejsende og de taxi-chauffarer, der
har deres daglige gang i lufthavnen. Hertil kommer, at lynladeparken vil blive placeret med nem adgang fra den kom-
mende tredie limfjordsforbindelse.

Lynladerne er pa 400kW og kan derfor lade el-biler hurtigere op, end det kan ske ved de fleste andre eksisterende la-
deparker. Det kommer bade taxic-hauffgrer og private bilister til gode. Samtidig understetter ladeparken det hastigt
stigende antal elbiler, der i dag kerer pa vejene i Nordjylland. 57 procent af alle nyregistrerede biler i Nordjylland sid-
ste var el-biler, hvilket var omkring seks procentpoint over landsgennemsnittet.
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@get interesse far energiselskab fil at
fordoble antallet af ladestandere fra en til to

Transportcenteret i Taulov er blevet et centralt knudepunkt for opladning af el-lastbiler. Det konstate-
rer energiselskabet OK, som har etableret endnu en ladestander pa sit anlaeg i Taulov for dermed at
imgdekomme den stigende efterspargsel efter elekiriske lgsninger fra vognmaend

Siden OK abnede sin farste ladestander til tung transport for halvandet ar siden - i slutningen af 2023 - har flere kun-
der faet behov for at lade deres lastbiler op i Taulov. Derfor har energiselskabet sammen med datterselskabet GodE-
nergi A/S etableret endnu en ladestander og koblet den til el-nettet pa energi-anlaegget pa Europavej 6 i Taulov
sydvest for Fredericia.

- Vi oplever en markant stigning i behovet for opladning i Taulov. Med opsaetningen af den nye ladestander @ger vi
kapaciteten og sikrer, at vi kan imgdekomme den stigende efterspergsel pa ladestandere i omradet, siger Seren Gra-
versen, der er OK's markedschef for transportomradet.

Den nye stander er - ligesom den eksisterende - en 300 kW-ladestander med to ladeudtag og er designet til el-lastbi-
ler og andre tunge keretgjer. Den er placeret i Transportcenter Danmark lige ved OK'’s truckstation teet pa motorvej
E20.

Et centralt knudepunkt for el-lastbiler

Udvidelsen i Taulov er en del af OK’s indsats for at etablere en landsdaekkende ladeinfrastruktur til tung transport.
Med den centrale placering og store transportaktivitet spiller ladestationen en vigtig rolle for elektrificeringen af trans-
portsektoren.

- Flere af vores erhvervskunder arbejder aktivt med den granne omstilling. Og for dem har det stor betydning, at der
er tilgeengelig ladeinfrastruktur dér, hvor de karer. Det understgtter vi nu med endnu en ladestander i Taulov, siger
Saren Graversen.

OK har pa nuveerende tidspunkt offentlige ladestandere til tung transport i Taulov ved Fredericia og i Sdr. Borup ved
Randers og har planer om at udvide med flere ladesteder til tunge karetgjer rundt om i landet.
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(Foto: Jesper Christensen)

Rapport forteller om ny teknologi,
gren omstilling og filfredse passagerer

Trafikselskabet Movia har lagt sin 2024-rapport om samfundsansvar frem. Den beskriver, hvordan
ny teknologi, forseg med fleksibel transport, grgn omstilling og forsteerkning af det velkendte ruster
den kollektive transport til fremtiden. Rapporten viser ogsa tilfredse passagerer, engagerede medar-
bejdere og fokusomrader i 2025

Sidste ar transporterede Movia's busser, flextrafik og lokaltog 175,5 millioner passagerer - og langt starstedelen var
tilfredse med deres oplevelse. Samtidig rundede Movia ogsa en stor milepeel, da 66 nye el-busser i december korte
ud pa gader og veje og dermed kerte trafikselskabet i mal om, at halvdelen af busserne skulle kere pa el i 2030 -
seks ar fer tidsplanen.

Flere tilfredse passagerer

Movia har en malsaetning om, at 95 procent. af passagererne skal veere tilfredse med deres rejse. Og med 94,7 pro-
cent tilfredse passagerer i 2024 blev malet stort set indfriet. Hos Lokaltog, der er en del af Movia, la tilfredsheden pa
94,7 procent. For begge geelder det, at der var en lille stigning sammenlignet med 2023.

Magasinet Bus 5 - 2025 - Side 18



For flextrafikken har Movia sat et mal om, at mindst 90 procent af passagererne skal veere tilfredse med deres
rejse. Det mal var ogsa teet pa indfrielse i 2024, da 87 procent var tilfredse.

- Kollektiv transport skal vaere det nemme valg, og af den grund betyder serviceniveauet en hel del for vores kunder.
Derfor er vi glade for, at s& mange har veeret tilfredse med deres oplevelser med Movia bus og Flextrafik i det for-
gangne ar. Vi arbejder hver dag for at forbedre os, og med introduktionen af nye teknologier forventer vi, at endnu
flere vil benytte den kollektive transport, siger Kirsten Jensen (S), der er bestyrelsesformand i Movia og borgmester i
Hillerad Kommune.

Tjekker engagement og konflikter
Movia gennemfgrer halvarlige engagementsmalinger blandt medarbejderne, og i 2024 havde medarbejderne gene-
relt et hgjt engagementsniveau, der samlet la pa eller over benchmark.

De medarbejdere i Movia, der har mest direkte kontakt med passagererne, er billetkontrollgrerne. | 2024 tjekkede de
billet hos knap 4 millioner passagerer og udskrev 124.000 kontrolafgifter. For hver 10.000 afgifter blev der sidste ar
registreret én konflikt - i alt var der 14 konfliktsituationer. Movia fremhaever, at antallet af konflikter er faldet markant,
og arbejdsmiljget for kontrollarerne er forbedret siden 2022.

Chaufferen er Movias ansigt udadtil

Chauffgrerne i bus og flextrafik har den daglige passagerkontakt, og derfor arbejder Movia for, at de har gode for-
hold. | 2024 viste Movia's tilfredshedsmaling, at 67 procent af buschauffgrerne ville anbefale jobbet til andre, mens
13 procent var kritiske. Movia oplyser, at omkring 40 procent af chauffererne svarede i undersggelsen.

| flextrafikken udfgrer Movia kontrol af chauffgrernes overenskomstsikrede arbejds- og Ignvilkar. | 2024 konstaterede
Movia's kontrolpanel, som bestar af repraesentanter fra arbejdsgiver- og fagforeninger, at der fortsat er fejl og mang-
ler i en del af chauffarernes lgnsedler og kontrakter - nogenlunde svarende til 2023-niveauet.

Samfundsansvar @ movia

ESG rapport
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Pa baggrund af kontrolpanelets arbejde indfarte Movia onsdag 1. marts 2024 en raekke nye krav i kerselsudbuddet,
som skal sikre bedre lgn- og arbejdsvilkar for chauffgrerne.

- Chauffarerne i Movia's busser og flextrafik spiller en central rolle for, hvordan vores passagerer oplever det at kare
med os, og derfor er vi optagede af, at deres arbejdsvilkar og -betingelser er sa gode som muligt, sa de kan yde den
bedste service for passagererne, siger Dorthe Nghr Pedersen, der er direktar for Movia.

Nye teknologier og fremtidssikring

Mandag 8. april 2024 markerede begyndelsen pa neerbus-forsgget i Haslev, hvor Movia i samarbejde med Faxe
Kommune tester fleksibel kollektiv transport. Det er bus-pa-bestilling, og borgerne i Haslev har taget godt imod det
nye tilbud, som giver dem mere mobilitet. Iszer flere unge mennesker benytter sig af naerbusserne.

Med introduktionen af Rejsekort som app i efteraret 2024 har Movia og landets @vrige trafikselskaber gjort rejsen

med kollektiv transport lettere, nar man kan checke ind og ud pa ens mobil. Ved udgangen af 2024 havde passage-
rerne foretaget over 5 millioner rejser med app'en.

Interesserede kan leese Movia's Samfundsansvarsrapport her:

Lidt fra Movia's Samfundsansvarsrapport:

50 procent af Movias busser karte pa el ved udgangen af 2024

+ Movia forventer, at over 90 procent af alle busser er elektriske i 2030

*  Udledningen af partikler og NOx fra de gule Movia-busser er reduceret med
94 procent siden 2008

*  De nye elbusser stgjer markant mindre end tilsvareden dieselbusser

« 94,7 procent af Movia's buspassagerer var enten tilfredse eller meget til-
fredse med deres rejse

« 175,5 millioner passagerer rejste med Movia i 2024 - i bus, flextrafik og lo-

kaltog

+  Enmillion passagerer sejlede i 2024 med Movia's havnebusser i Kgben-
havn

« 23 procent af Movias busser havde elektriske ramper ved udkgrslen af
2024
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Isuzu Visigo - 1. reg. maj 2017
Km. 261.799 - Euro 6 - Automat gear - Pass. 21+1+1

ASR, fartpilot, toilet, klima,
justerbare saeder, fodstgtte, 4

anhangertraek mm.

Iveco Crossway - 1. reg. december 2021
Km. 354.903 - Euro 6 - Automat gear - Pass. 38/58

ABS, ASR, bakkamera, aircon.
hattehylde, kgrestolsrampe
mm.

Pris: 1.100.000 Kr.

Mercedes Benz 317 - 1. reg. februar 2022
Km. 346.545 - Euro 6 - Automat gear - Pass. 8+1

| ASR, Fartpilot, Aircon., lift,
soltag, hattehylde,
elskydedgr mm.

Pris: 300.000 Ktr.

Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager

Leif Braendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326

E-mail: Ib@busimport.dk E-mail: mp@busimport.dk E-mail: info@busimport.dk
CEO: Dan B. Pedersen ¢ TIf. +45 4035 6252 ¢ E-mail: dbp@busimport.dk Svend K. Pedersen e TIf. +45 4017 4791

Priser er ab plads i danske kr. *  Der skal tillzagges moms e  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl e Se mere pa: www.vbi-group.eu


https://www.vbi-group.eu
mailto:lb@busimport.dk
mailto:mp@busimport.dk
mailto:dbp@busimport.dk
mailto:info@busimport.dk

Universalvaerksted i Holstebro er blevet
center for eftermarkedsdele

Paccar Parts har abnet sin TRP Store nummer 150 hos universalveerkstedet Thybo Biler i Holstebro.
Dermed har Paccar Parts, der er den amerikanske lastbilproducents eget maerke af eftermarkeds-
dele til alle meerker af lastbiler, anhaengere og busser, styrket sin tilstedevaerelse i Europa

TRP detailnetveerket, der blev lanceret i begyndelsen af 1990'erne med et beskedent udvalg af reservedele, tilbyder i
dag over 80.000 universaldele i 46 lande over hele verden til alle maerker af lastbiler og pahaengskeretgjer. Det bety-
der, at transportvirksomheder har adgang til alle ngdvendige dele til deres vognpark samme sted. TRP tilbyder ogsa
vedligeholdelse og skreeddersyede reparationer til karetgjer og vognparker af alle maerker . ikke blot Paccars egne
meerker, der i Europa farst og fremmest er DAF-lastbiler.

TRP Thybo Biler

Thybo Biler driver to uafhaengige lastbilveerksteder i Holstebro og Thisted i det nordvestlige Danmark. Thybo Biler er
ogsa forhandler af karetgjer fra eksempelvis Iveco og Isuzu. Den nye TRP Store i Holstebro ligger teet ved Rute 11,
der er den nord- og sydgaende hovedvej i det vestlige Jylland.
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- Vi er glade for at kunne udvide vores service til vores kunder gennem samarbejdet med TRP, siger Henning Mikkel-
sen, der ejer Thybo Biler.

- TRP hjeelper os med at udvide vores sortiment med reservedele af hgj kvalitet og enestaende service, der under-
statter vores ambition om at vokse yderligere, siger han videre.

Fokus pa kunden
- Vi er glade for at fejre abningen af TRP Store nummer 150 i samarbejde med Thybo Biler, siger Dick Leek, der er
administrerende direktgr for Paccar Parts Europe, og fortseetter:

- Denne milepael understreger vores bestraebelser pa at levere service og produkter af hgj kvalitet il vores kunder via
et stadigt voksende netvaerk af serviceorienterede TRP Stores.

Bekendtgarelse om godkendelse af nye
motorkeretgijer og pahangskeretaier
er sendt i hering frem fil 10. juni

Faerdselsstyrelsen har sendt en ny bekendtgarelse om national individuel godkendelse af nye mo-
torkgretejer og pahaengskeretgjer dertil i haring. Bekendtgarelsesudkastet fastseetter en ny ordning
for national individuel godkendelse af de pageeldende karetgjer

Feerdselsstyrelsen peger pa, at den nye ordning laegger sig op ad den nuveerende ordning for godkendelse af nye
karetgjer.

Den primeere forskel er, at en synsvirksomhed fremadrettet skal kontrollere, at det nye karetgj svarer til oplysnin-
gerne i ansggningen, inden Feaerdselsstyrelsen godkender karetgjet.

| dag udsteder Feerdselsstyrelsen fagrst en G-erkleering, hvorefter synsvirksomheden kan syne karetgjet. Denne prak-
sis fortseetter for brugte karetgjer.

Bekendtgerelsesudkastet er udarbejdet som falge af L170 Forslag til lov om godkendelse og syn af keretgjer.

Bekendtgarelsen forventes at treede i kraft tirsdag 1. juli, men far farst virkning fra 1. oktober. Her forventer Faerdsels-
styrelsen, at IT-systemet til digitale ansggninger kan tages i brug.

Herefter falger en overgangsperiode, hvor karetgjer kan godkendes efter bade den nye og den gamle ordning.

Haringsfristen er tirsdag 10. juni 2025.

Interesserede kan lzese mere pa Heringsportalen - klik her:
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Det bliver busser magen til denne MAN Lions Coach R09 - 13,4 meter, som Forsvaret snart skal tage i brug. Busserne
bliver lakeret i Forsvarets valgte farver. (Foto: MAN Truck & Bus)

Forsvaret far leveret busser
med et lovehoved forrest

MAN Truck & Bus har indgaet en ny rammeaftale med Forsvaret om levering af busser. Aftalen bety-
der i farste omgang, at MAN Truck & Bus Danmark A/S skal levere i alt 26 nye MAN-busser til intern
logistik og transport i det danske Forsvar

Forsvarsministeriets Materiel- og Indkgbsstyrelse (FMI) har sammen med MAN Truck & Bus Danmark A/S under-
skrevet en ny rammeaftale om levering af i alt 26 nye MAN-busser, der skal bruges til intern logistik og transport i det
danske Forsvar. Der er desuden aftalt en option pa efterbestilling af yderligere 10 identiske busser inden for de fal-
gende 12 maneder.

Udveelgelseskriterierne var sammensat af pris, funktionalitet og kvalitet, hvor MAN set over en 10-arig periode afgav
det mest konkurrencedygtige bud. De nye busser aflgser Forsvarets gamle flade af MAN busser, hvoraf de fleste er
over 20 ar gamle.

Den nye rammeaftale pa busser til det danske forsvar skal bane vejen for effektiv logistik, nar den nye veernepligt
treeder i kraft.
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For to maneder siden kunne Forsvarsministeriets Materiel- og Indkgbsstyrelse og MAN offentliggare en meget stor
aftale om levering af eksterne vaerkstedsydelser til Forsvaret og Beredskabsstyrelsen, som betyder, at MAN skal sta
for service og vedligeholdelse af Forsvarets karetgjer over 5.500 kg.

Hos MAN Truck & Bus fremhaever man, at den nye aftale er en yderligere styrkelse af partnerskabet mellem Det
Danske Forsvar og MAN. Partnerskabet gar over 40 ar tilbage, og MAN har siden 1980 leveret over 2.600 tunge kg-
retgjer til Det Danske Forsvar og staet for servicering og teknisk support.

- Vi er stolte over den tillid, Forsvaret atter viser os, og vi ser frem til at lgfte denne vigtige opgave sammen med
vores busfabrik, lyder der fra MAN 5 .

Truck & Bus Danmarks repraesentan-
ter bag aftalen.

3 FORSVARSMINISTERIET
‘2) MATERIEL- 0G INDKOBSSTYRELSEN

Stor gleede og tilfredshed hos MAN
Danmarks repraesentanter efter under-
skrivelsen af den nye bus-rammeattale

med Forsvaret. Fra venstre Dennis &
Guldhammer, Udbud- og Kontraktchef, &

Johannes Boje, Lead Support mana-
ger, Military/DEMA, Jesper Mathiesen,
Fleet og PTA Manager BUS samt Tor-
sten Helligsae, Salgschef BUS.

(Foto: Man Truck & Bus)

Lidt om forsvarets nye busser:

«  De nye busser er tre-akslede MAN Lions Coach pa 13,4 meter, hvor der er fokus pa ekstra
god seedeafstand af hensyn til, at de i alt 48 passagerers bagage og personlige udrustning

+  Busserne er udstyret med luksussaeder, klimaanlaeg samt de nyeste former for komfort samt
aktiv og passiv sikkerhed - eksempelvis MAN OptiView, der er kamera-sidespejle i stedet for
konventionelle sidespejle, ESP, ASR/ABS, EBA+ med fodgeaenger genkendelse, hgjresvings
assistent, Birdview 360 graders kamera og ekstra sidebelysning

+  Drivlinen bestar af MAN nye D26 seks-cylindrede dieselmotor pa 520 hk og en fuldautoma-
tisk 12-trins MAN TipMatic-gearkasse

+  Busserne vil blive klargjort og leveret fra MAN Truck & Bus' afdeling i Esbjerg, der logistisk
ligger bedst i forhold til leveringen af busserne pa Det Danske Forsvar's mange forskellige
placeringer
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Flemming Madsen driver Nordsjeellands Turistfart fik leveret en ny bla tursitbus i strélende solskin og under en blé him-
mel. (Foto: Hessel Bus)

Bla turistbus blev leveret i solskin
og under en bld himmel

Tirsdag 20. maj skinnede solen, mens Hessel Bus var pa vej til Gilleleje med en ny bla Mercedes-
Benz Tourismo L, som skulle leveres til Flemming Madsen, der driver Nordsjeellands Turistfart

Den atlantisbla metallik-lakerede bus, der forinden var blevet malet lokalt hos Hessel Bus i Kage, er en fire-stjernet
model med Lux-Line stole med justerbare nakkestatter, 220 volt-stik ved alle stole, samt kakken med to kaffemaski-
ner og palse-koger.

Derudover er bussen udstyret med de nyeste sikkerheds systemer samt det nyeste navigationsanlaeg.
Bussen har ogsa "mirror-cam” - kameraspejle - i stedet for traditionelle spejle pa spejlarme.

Bussen blev leveret til Nordsjeellands Turistfart uden selskabets markante "striber" og en diligence. Striber og dili-
gence kommer pa senere, da bussen er fuldt optaget langt frem i tiden.
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Her kom den séa ud af garagen. Chauffaren var i gvrigt den ansvarlige ingeniar for bussens batteridel.

MAN Truck & Bus havde midt i maj inviteret juryen bag "Bus of the Year" til Ankara i Tyrkiet for at
vise, hvad man som tysk busproducent snart vil rulle ud og praesentere - og forhabentlig afsaette il
turistousvognmaend rundt i Europa - en batteri-elektrisk Lions Coach, der ifglge MAN vil have en
treekkevidde pa omkring 650 kilometer, far den skal kobles pa en kraftige og meget hurtig stremfor-
syning, der kan lade batterierne fuldt op, sa den kan brgle igennem igen

Af Rolf Brems

Ifalge den danske ordbog betyder ”... hele den tyrkiske musik” det store opbud af personer, begivenheder, ting med
mere ved en bestemt lejlighed. Og det m& man sige holdt stik hos MAN Truck & Bus, selvom det kun var en snig-
praemierer, som den tyske bus- og lastbilproducent havde inviteret il i Tyrkiets hovedstad Ankara. Anledningen var
en praesentation af MAN's nye produkt - en elektrisk Lions Coach-turistbus.

Det spektakulzere er, at det er den farste batteridrevne turistous, der er produceret af en europaeisk busproducent,
om end den er bygget pa MAN Trucks & Bus busfabrik i Tyrkiet.

Bussen er pr. definition en prototype, men bygget pa den Lions Coach, der blev lanceret i 2017. For at give den nye
elektriske bus et mere futuristisk udseende, har man radikalt valgt at aendre fronten. MAN har endnu ikke besluttet,
hvor og hvordan man vil leegge snittet.

Derfor var fronten slaret ved praesentationen. MAN'’s designteam havde dog offentliggjort i hvilken retning, bussen
var pa vej hen, men det tyrkiske slar falder farst til Busworld i oktober 2025, hvor man vil kunne se den i sit fulde flor.
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Med over 2.500 solgte el busser til bytrafik siden 2019, har MAN et godt tag i markedet for batteridrevne busser. Med
en e-Coach 14 tager MAN det neeste skridt ind i den batteridrevne busverden.

Den tre-akslede Lions e-coach 14 er 13,9 meter lang, kan rumme op til 61 passagerer og har en total veegt pa 27,3
tons. Tomveegten kendes ikke endnu, men vil ifglge MAN ligge omkring 19 tons.

Bussen vil fa en reekkevidde pa 650 km med den fulde pakke pa seks batterier pa i alt 534 kWh.
Fire batterierne er placeret bagerst i "motorrummet”, mens to er placeret der, hvor man normalt finder sovekabinen.
Det er foran den bageste bagaksel, sa vaegten af batterierne pa knap 4 tons ligger lavt og rimeligt godt fordelt.

NMC-batterierne kommer fra MAN’s nyabnede fabrik i Nirnberg, hvor man en helt klar strategi for i fremtiden at veere
uafheengig af andre leverandgrer. Det er man s ikke helt endnu, da der stadig er en del udenlandsk hardware i bat-
terierne.

g e

Det er mest fronten pa den nye batteri-elektriske bus, som MAN ikke er helt feerdige
med.
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Bussen i sit rette element - pa vejen - her pa testbanen i Ankara i en heeldende kurve.

MAN's Lions e-Coach er udstyret med MCS (Megawatt Charging System), som er fremtiden for opladning af store
karetgjer. Lige nu kan der lades med 375 kW, men inden lzenge vil man kunne lade med den dobbelte hastighed. Det
betyder en ladetid pa under en time - og sa begynder den at kunne bruges i det daglige pa lzengere ture.

Bussen drives af en centermotor af typen eCD300 som yder 330 kW (449 hp.). Den er er koblet sammen med en
tire-trins MAN TipMatic-gearkasse. Elektriske drivlinjer begynder overvejende at fa gearkasser - noget, som for fa ar
siden ellers mente, ville veere en saga blot. Nar motoren er koblet sammen til drivakslen via en gearkasse, vil den
hele tiden arbejde i sit optimale ydelsesomrade og dermed udnytte energien bedre, hvilket vil slide mindre pa moto-
ren.

Energitabet bliver ogsa reduceret med en lavere vindmodstand. MAN oplyser, at luftmodstandskoefficienten (Cd-
veerdi) er reduceret fra 0,34 til 0,31. Det ma vaere malt pa en model i en vindtunnel eller computerbaseret da fronten
som sagt ikke er @ndret endnu. Mon ikke ogsa at bagpartiet bliver mere stramlinet for at give et bedre vindflow, som
sparer pa energien.

Indendgrsklimaet styres af en HVAC-varmepumpe med CO2-kalemiddel som ifalge MAN er det mest energibespa-
rende.

Med hensyn til bagagepladsen, sa er plads til 11-13 kubikmeter bagage alt efter konfiguration.

3Pravekerslen af MAN Lions e-Coach foregik pa MAN’s egen testbane, der er en del af et nyt test og udviklingscen-
ter kaldet PDC (Product Development Centre) nordgst for Ankara teet ved lufthavnen.
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Testbanen er over en kilometer lang med heeldninger i kurverne, og ved siden af banen har man sma teststraekninger
pa henholdsvis 12 og 18 procents stigninger og fald.

Bussens overordnet indretning for chauffgren er velkendt - iseer for undertegnede, som karer en del i en Lions
Coach. Den havde dog til forskel et opgraderet instrumentbord og elektronisk handbremse.

Gearveelgeren var nok den starste udfordring for deltagerne. Gearet skulle veelges med et lille drej pa den hgjre arm
bag rattet, som ogsa var "retarderen”. Men da man ferst lige havde fundet funktionen, var det let og overskueligt.

Handbremsen blev deaktiveret, og jeg gav gas - eller "pedal”, som vel er mere korrekt. Den begyndte nu at trille, og
den var fra chaufferseedet helt lydlgs. Ved fuld gas sprang laven fra Minchen - eller Nurnberg - velvilligt frem, stadig
stort set uden stgj fra el-motoren, men som en lgve, der seetter af for at nedleegge et bytte.

Her holder bussen pa en 18 procents
stigning, og seetter bare i gang, nar den
far besked...
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Chauffarens arbejdsplads, hvor der er i - |2 80"

o . 40 0 300
teenkt pa chauffgrens velbefindende i
< 20 / 3
med kop og telgfonholdere - 0g plads \ e e T
til en pose lakridser.

Instrumentdisplayet er enkelt og overskueligt og forteeller, hvor chaufferen
ligger placeret med hensyn til karestil.

Gearskiftene skulle man virkelig vaere (llustration: MAN)
opmaerksom for at kunne maerke. | for-

hold til det, jeg var vant til, utroligt glidende. Dog skal det siges, at da jeg senere sidder nede bagi, kan jeg kare lidt
klonk-lyde fra gear og bagtgj. Men det var kun fordi, den var pa test og prgvebasis, oplyste repraesentanten.

Bussen imponerede med sin styrke, jeg holdt stille pa testbanens 18 procents stigning og skulle seette i gang. Godt
at der var en Hill-Holder, men da jeg farst trykkede pa speederen, satte bussen pa 20 tons uanfaegtet i gang og trak -
og endda accelererede op i fart. Her ville en diesel komme til kort. Det fik vi faktisk lejlighed til at konstatere, da vi
ogsa prgvede en dieselversion af en Lions Coach.

Daekkene pa modellen var pa grund af totalveegten oppe i den store ende. De hedder 315/70 R22,5.
Servostyringen var godt afstemt til rattet, og den preecise styring gjorde, at bussen var utrolig nem at komme rundt
med - iseer nar der skulle vendes og parkeres.

Pa prototypen var regenereringen efter min mening, nar man slap speederen. Her foretraekker jeg, at bussen bare
ruller, og at man selv doserer bremsen. Men det vil man kunne regulere selv i opsaetningen. Som en god hjeelp har
man retarderen eller den elektriske bremse pa drivlinen, som betjenes via armen, hvor gearvaelgeren er. Det virker
godt og praecist med fem-seks intervaller.

Instrumenterne giver et godt og klart billede af forbrug og regenerering.
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De elektroniske spejle sidder helt naturligt, og de udvendige kameraer pa bussen giver 360 graders overvagning.
Ude foran har bussen et traditionelt spejl, der viser fronten og eventuelle personer.

En anledning til samarbejde
Der ligger stadig nogle udfordringer, nar man snakker batteridrift og turistkgrsel. Raekkevidden spiller en stor rolle,
men hvis ikke ladefaciliteterne er til stede, hvor man skal bruge den, og det vil give operatarerne store udfordringer.

Derfor bar store hoteller, forlystelsesparker, seveerdigheder med videre teenke pa at gaesternes transportmiddel, hvis
de kommer med busser, der gerne skal kunne oplades i ventetiden. | storbyer ville det optimale veere at kunne szette
geesterne af ved et hotel, og sa samtidig kunne lade lidt stram. Men det kreever plads og investeringer. Og i forvejen
er mange turistbusser i europeeiske storbyer forvist fra bymidten til ofte @de og lidet flatterende omrader.

Skal chauffaren ind til en bymidte, seette geester af, for derefter kare ud for at finde en plads til temning af toilet, ren-
gering med videre bruges der tid og strem. Derefter skal chauffaren finde et ladestik, han bliver nadt til at vente,
maske farst pa et ledigt stik, og siden pa opladningen. Derefter skal der findes en plads til parkering. Tiden Igber, alt
imens at chauffarens arbejdstid ruller.

MAN's nye elektriske Ipve har, selvom det er det gamle snit, et flot ydre. Det bliver spaendende at se hvor desig-
net ender. Det er en detektor, der sidder pa forreste klap. Spejlene er byttet ud med kameraer, der er forbundet
til skeerme inde i bussen. Ud over kamespejlene har bussen ogsa et 360-graders-kamerasystem, der giver et
goat overblik over, hvad der sker omkring bussen.
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Kabinen er seerdeles nydelig - lys og smagfuldt indrettet.

Der skal til at teenkes, som det var et luftfartgj, nar der planlaegges. Hvis nu den planlagte lade station er ude af drift,
kan man sa na hen til den naeste - og sa videre...

Men heldigvis er der ingen tvivl om, at reekkevidden i den kommende fremtid vil blive forgget. Og det er helt sikkert,

at MAN’s Lions eCoach bliver en del af fremtiden.

Lions eCoach 14 forventes pa gaden i lgbet af 2026.
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Den elektriske bus er blevet forstaerket i bunden.
Sideforsteerkningen er udelukkende til beskyt-
telse af batteriet ved en pakarsel - eller et for
kraftigt drej, nar enden svinger ud...

Batteriet, der kan veaere seks styk i bus-
sen, vejer 615 kg.

To af batterierne er placeret i »Sovekabi-
nen«
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Design teamets bud pa fremti-
dens Lions eCoach 14.

IMPORTANT COMPONENTS LION’S COACH E

CO, HVAC Cooling system

Her ser man eCoachen'’s forskel-
lige systemer. Batteripakke 5 og
6 er i »sovekabinen«. CCS infet +

Charging-Box

Fire extinguishing
system

eAuxiliaries
Battery pack 1-4

Electrohydraulically
Steered Trailing Axle
Electric Central
Drive

Battery pack 5+6*

] | i
Steering pump ————————

Fuel tank for —’

Aux-heater* 4

[r 4

Dual battery

CCS inlet +
Charging-Box* * optional

MAN eCoach Sneak Preview May 2025 2 MAN Truck & Bus SE

= MAN central motor driving 2nd axle
= Power: 330 kW

= Automatic 4-speed transmission
MAN TipMatic 4

DrIVIIn‘I en Og dens placenng = Compact and lightweight design

under bussen, hvor motor og ge-
arkasse er bygget sammen.  Benefits:

v Reliability & TCO advantages

v Optimized energy consumption and power
for typical speed range of a coach

v" Optimal acoustics

MAN eGoach Sneak Preview May 2025 2 MAN Truck & Bus SE
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Samlefabrikken i Ankara, som ligger en halv times karsel fra testcentret.

Lidt om MAN Truck & Bus i Tyrkiet:

* Historien om MAN i Tyrkiet begyndte for naesten 60 ar siden, hvor
MAN i 1966 abnede det farste produktionssted uden for Tyskland

«  PaMAN Truck & Bus' produktionsanleeg i Ankara arbejder der i
dag 4.700 medarbejdere med en produktion af bybusser, turist-
busser og rutebiler. Det er ogsa her at Neoplan udvikles og pro-
duceres

*  Det samlede areal er pa 317.000 kvadratmeter, hvilket gor an-
leegget til MANSs starste enhed for fabrikation af busser

«  Malet er, ati 2030 er 90 procent af alle nye MAN-busser elektri-
ske

*  Der bliver ogsa produceret lastbil-traekker pa fabrikken i Ankara

«  MAN har pa verdensplan omkring 33.000 ansatte
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Bekendtgerelse om godkendelse af
nye motorkeretgjer og
pahangskeretgier er sendt i hering

Feaerdselsstyrelsen har sendt en ny bekendtgarelse om national individuel godkendelse af nye mo-
torkgretgjer og pahaengskeretgjer dertil i haring. Bekendtgarelsesudkastet fastseetter en ny ordning
for national individuel godkendelse af de pageeldende karetgjer

Feerdselsstyrelsen peger pa, at den nye ordning laegger sig op ad den nuvaerende ordning for godkendelse af nye
karetgjer.

Den primeere forskel er, at en synsvirksomhed fremadrettet skal kontrollere, at det nye karetgj svarer til oplysnin-
gerne i ansggningen, inden Feaerdselsstyrelsen godkender karetgjet.

| dag udsteder Feerdselsstyrelsen farst en G-erkleering, hvorefter synsvirksomheden kan syne karetgjet. Denne prak-
sis fortseetter for brugte karetgjer.

Bekendtgarelsesudkastet er udarbejdet som falge af L170 Forslag til lov om godkendelse og syn af karetgjer.

Bekendtgerelsen forventes at treede i kraft tirsdag 1. juli, men far farst virkning fra 1. oktober. Her forventer Faerdsels-
styrelsen, at [T-systemet til digitale ans@gninger kan tages i brug.

Herefter falger en overgangsperiode, hvor karetgjer kan godkendes efter bade den nye og den gamle ordning.
Haringsfristen er tirsdag 10. juni 2025.

Interesserede kan laese mere pa Haringsportalen - klik her:
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VDL’s Citea i Oberhausen Stadt Werke farver - ikke at forveksle med det Iranske flag.

Tysk busjury valgte hollandsk bus
som sin foretrukne 12-meter

Som vi omtalte i marts-udgaven af Magasinet Bus, afholdte det tyske Busmagasin, Omnibus Spiegel, en test af en
reekke elektriske busser. Vi har omtalt to af dem i Magasinet Bus nummer 3 og nummer 4. Det var schweiziske Hess,
som vores testkarer fremhaevede som interessant i nummer 3, og Scania-Higer Fencer, som ikke imponerede, i num-
mer 4. Det var dog en tredie bus - en VDL Citea LF-122 - som busjuryen valgte som deres foretrukne

Tekst og foto: Rolf Brems

Da Omnibus Spiegel testede elektriske ledbusser i 2024, var VDL ogsa repreesenteret, og rygterne om Van Hools
konkurs og en eventuelle overtagelse af VDL svirrede alle dagene, men de ansatte i VDL havde faet mundkurv pa.

Men onsdag 10 april 2024 sendte VDL en pressemeddelelse ud, der fortalte, at den hollandske busproducent over-
tog belgiske Van Hool - og en nedleeggelse af de ca. 1500 arbejdspladser blev forelgbig afveerget.

Dermed blev Van Hool et af mange andre firmaer, som VDL har opkgbt gennem tiderne - Berkhof, Bova (mest kendt
for deres Futura-karrosseri) DAF Bus, Hainje, Kusters og United Bus.
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Metaalindustrie en Constructiewerkplaats P. van der Leegte blev selv blev stiftet i 1953 af Pieter van der Leegte.
Hans s@n, Wim van der Leegte, overtog og drev virksomheden fra 1972 til 2016, og hvor det samlede antal ansatte
naede op over 17.000. Wim brugte det mere mundrette VDL-navn, som i dag farers videre af sgnnen, Willem van der
Leegte.

| ar havde VDL sa valgt at deltage med sin Citea LF-122. Og min farste tanke, da jeg sa bussen fra VDL, var, at dens
farver symboliserede det Ungarske flag, hvilket viste sig at veere forkert. Sammensaetningen af farverne, hvor rad var
i bunden, var nu mere korrekt det Iranske flag. Men det var nu ganske udramatisk, for farverne markerede, at bussen
var udlant fra Oberhausen Stadtwerke, (bytrafikken) hvor deres busser ogsa kerer pa BRT-ruter.

Af samme grund var den deltagende bus en tre-dgrs model med dobbeltdare, der sikrede et hurtigt flow af passage-
rer - og med oceaner af plads i den bagerste afdeling.

VDL's Citea-model kan rumme op til 110 passagerer, hvilket er ganske imponerende. Med der blev ikke oplyst, hvor
mange siddepladser den har. VDL oplyser, at alle 12-meter busser kan konfigureres til 45 siddende gaester. Bussen i
Bonn havde plads til 80 hvoraf de 38 kunne sidde ned.

3-dars modellen med dobbeltdare levner gode muligheder for en hurtig og effektiv service i en
travl by.
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E-Bus
Testfahrzeug

Leeg meerke til de skarpe lidt bag-ud vendte hjgrner. De skulle holde pa den luft, som kommer fra taget gennem den ab-
ning man lige aner - og dermed nedbringe undertrykket og dermed den samlede modstand.

VDL har veeret fremme i bussen, siden de sendte den farste el-bus pa gaden i 2013. Ikke alene er batterierne place-
ret i gulvet, men man har ogsa formaet at lave low-floor og et stort flow med tre dobbeltdare, som virkede hurtige og
lydlgse. Gangarealet mellem de to bageste dere var maske lidt snaevert, og virkede lidt gennemskaret i opbygnin-
gen, der rummer de to motorer pa portalakslen.

Motorerne fra ZF er af typen AxTrax AVE og er pa hver 140 kW. Batterierne yder 575 kWh, som skulle give en raek-
kevidde pa op til 600 kilometer, hvilket var i toppen blandt deltagerne i arets el-bustest i Bonn.

Det handveerksmaessige i kabinen virkede gedigent og gennemfart. Bussen var udrustet med behagelige brede
sader, og maske derfor havde man valgt at lave halvanden-mands saeder i hgjre side, men dobbelt i venstre i den
forreste del.

VDL-bussen var udstyret med holdesteenger i rustfristal og mange holdestropper. Stopknapperne var grgnne, men
stadig let genkendelige. Ved udgangen var holdesteengerne granne og for de svagtseende, noprede, en god lille de-
talje.

Vaegten pa bussen har man faet ned ved at anvende kompositmaterialer. Og nar man sa samtidig laegger de tunge
batterier i bunden, kan man spare pa vaegten til den baerende konstruktion i forhold til, hvis batterierne var placeret
pa taget. Tomvaegten blev ikke oplyst.

Noget af veegt reduktionen har man maske har sat til ved at bruge dobbeltglas. Men det betyder, at man kan holde
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en mere ensartet temperatur i kabinen og dermed spare pa strammen og forleenge reekkevidden. Klimaanlaegget be-
star af en varmepumpe, men der er ogsa mulighed for et eksternt HVO-drevet oliefyr. Og klimaet i kabinen var dejlig
kaligt uden, at man kunne hgre en masse bleesere med mere.

Velindrettet chaufferarbejdsplads
Chauffarens arbejdsplads var helt i top. Rattet kunne justeres bade ved konsollen og ratstammen, s& man kunne
finde den helt rigtige ergonomiske stilling, sa arbejdsdagen ikke ville slide for meget pa én.

Instrumentbordet var maske inspireret fra lidt aldre Volvo'er, hvor nogle af knapperne sidder pa sma "ger”, men det
fungerede fint. Der var god plads til undertegnede pa farerpladsen bag rattet, og seetter man ikke konsollen for lang
tilbage, bar der veere en passende farerplads til de fleste. Og det manglede da bare, hvis ikke holleenderne, som er
de hgjeste i Europa, lavede en bus, de selv kunne veere i.

VDL's Citea havde uden tvivl den bedste indretning for chauffgren, nar det gaelder henlaeggelse af personlige effek-
ter. Der var en lille skuffe, to hylder og gverst et aflukke med USB-stik til telefonen. Genialt, det er jo de feerreste, der

Indgangen via den bageste dar giver i farste omgang god plads. Det kni-
ber lidt med gangarealet til midterdgren.
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Midterdaren abner for et stort areal som med klapstole kan omdannes til 6 siddepladser. Granne holdestaenger marke-
rer en udgang.

ikke har en telefon i dag, sa hvorfor ikke lave en plads med ladestik, hvor den ikke kan rutsche ned pa gulvet. Gad
vide, hvor mange ulykker pa arsplan, der udspringer i at en chauffar i en bil, bus eller lastbil, mister opmaerksomhe-
den fra vejen, fordi han eller hun roder efter en tabt mobiltelefon.

Der er en automatisk elektronisk handbremse, sa det er bare at give gas - eller skrue op for stemstyrken. Bussen er
livlig og fales let - bade i styretgjet og i sine kereegenskaber. Den trak rigtigt godt op ad 10 procentsstigningen, hvor
den formaede at accelerer stgt. Og var det ikke for trafikken og den snoede vej, ville vi hurtigt vaere havnet pa 80
kmi/t.

Troen flytter ofte bjerge og maske ogsa bakkerne i Bonn. Jeg felte, at den la rigtig godt pa vejen, nar vi gik ind i kur-
verne. Den virkede meget stabil, men maske det var fordi, jeg vidste, hvor vaegten 1a.

Motorinstrumenterne var maske ikke prangende, men de viste det, de skal med forbrug og regenerering. Til at hjeelpe
med at sende energi retur til batterierne, er der er virksom retarder med intervaller.
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Den bagerste del kraever lidt smalle hofter, men det er prisen for det lave gulv. (Foto: David Cole)

| venstre side er der dobbeltstole med USB-stik ved det inderste.
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Den var meget lydlgs oppe hos chauffgren. Da vi karte, var vindstgj fra fordgren det eneste, jeg kunne hgre. Nar jeg
bremsede, kom der lidt elektriske lyde, men det var ikke graverende. Til gengeeld knagede den i karrossen, nar man
ved lav hastighed drejede skarpt, eller kgrte over et bump.

Ud over den knagende havde bussen et par ejendommelige service-lyde, som ifglge VDL's repraesentant ikke var til-
sigtede. Den lgd henholdsvis som en and og en politisirene. Om det var under dgrabning, nar der blev trykket stop,
eller nar "blind spot detektoreren” spottede et objekt, fik jeg ikke noteret, men lydende fik da smilene og samtalen i
gang i bussen.

For at skabe lidt god gangplads har man undladt
dobbeltstole i hgjre side.

Et radt lys i panelet skaber
Sikkert en god stemning

om aftenen, og gar det
nemmere at se USB-stikket.
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Siden pa bussen er lavet i et stort stykke komposit, som er lettere og steerkere end aluminium. Men
ved eventuelle skader kan en reparation vaere mere kreevende. (Wlustration: VDL)

Batteriernes placering i bunden af bussen, hvilket giver et lavt tyngdepunkt, og man undgar ogsa en
kraftigere tagkonstruktion. (lllustration: VDL)
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Chauffgrens arbejdsplads kan med den gaengse
Isri-chauffarstol og den todelte ratkonsol indrettes
100 procent efter farerens ansker. Trinene er belyst i
blé farve.

VDL har siden 2013 leveret over 1.300
el-busser. Det tal vil helt sikkert stige
med den nye generation, som ogsa kan
leveres som 18-meter ledbusser - og tre
varianter i Low Entry segmentet.
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Panelet i venstre side med separat indstilling af spejle, knapper for
indstilling af rat og den elektroniske handbremse.

Stuverum til chauffarens madpakke. Ja
endda til flere af dem, og mobiltelefon-
konsol med mulighed for opladning.
Her burde andre busfabrikanter kigge
goadt med.

Et af batterierne er placeret forrets
under farerpladsen. Billedet viser
0gas, at sidepanelerne er fremstillet i
komposit-materiale.
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Metroselskabet har skiftet ud pa formandsposten

Efter otte ar med Jorn Neergaard Larsen som bestyrelsesformand er posten overdraget til Tommy
Ahlers, der tiltreeder med fokus pa passagervaekst, nye metrolinjer og Metroens rolle i byudviklingen.
Tommy Ahlers, der er udpeget af transportminister Thomas Danielsen (V), har blandt andet veeret
minister for Uddannelse og Forskning i en periode i Lars Lakke Rasmussens Venstre-regering fra
2015 il 2019, har vaeret medlem af Folketinget for Venstre fra 2019 til 2021 og er ellers kendt som
ivaerksaetter og for sit engagement i beeredygtig omstilling og teknologisk udvikling

Med Tommy Ahlers som aflgser for Jarn Ne-
ergaard Larsen, som har staet i spidsen for

selskabets bestyrelse gennem otte ar, mar-

kerer Metroselskabet sine ambitionerne om

at styrke Metroens rolle som det mest efter-
tragtede mobilitetstiloud i hovedstaden og et
teknologisk foregangsprodukt.

- Stor tak til Jern Neergaard Larsen, som
med kompetent og strategisk lederskab har
sikret bade stabilitet og tillid i en kompleks
opgave under stort tidspres og politisk be-
vagenhed. Og varmt velkommen til Tommy
Ahlers. Med ham far vi en formand med et
skarpt blik for kommercielle muligheder,

Tommy Ahlers. (Foto: Steen Brogaard)

baeredygtige lasninger og samfundsmeessig relevans. Det er en steerk kombination, som vi glaeder os til at fgre ud i
livet sammen med hele organisationen, siger Carsten Riis, der er administrerende direkter i Metroselskabet.

Jorn Neergaard Larsen har veeret bestyrel-
sesformand i Metroselskabet siden 2017.
Under hans formandskab blev M3 Cityrin-
gen og M4 til Nordhavn og Orientkaj, samt
til Sydhavnen og Valby gjort feerdige - og
beslutningen om M5 blev bragt videre.

- At sta i spidsen for Metroselskabets besty-
relse har veeret en stor glaede og et ansvar,
jeg har baret med ydmyghed. Vores falles
indsats har sikret, at Metroen i dag er en ro-
bust og fremtidssikret infrastruktur, der bin-
der byen sammen. Jeg forlader
formandsposten med vished om, at selska-
bet er i gode haender, og jeg glaeder mig til
at falge selskabets videre udvikling, siger
Jorn Neergaard Larsen.

Den nye bestyrelsesformand, Tommy
Ahlers, kommer ind i selskabet med erfaring

Om Tommy Ahlers:

Tiltradt som bestyrelsesformand i Metroselskabet 1. maj
2025

Udpeget af transportministeren

Uddannet jurist fra Kabenhavns Universitet
Serie-iveerkseetter med erfaring fra flere tech-startup-virk-
somheder

Investor i en lang reekke virksomheder gennem Look Up
Ventures og Giant Ventures

Tidligere minister for Uddannelse og Forskning (2018-2019)
Medlem af Folketinget for Venstre (2019-2021)

Formand for den grgnne teenketank Concito

Har siddet i en reekke bestyrelser og advisory boards inden
for innovation, klima og erhverv

Aktiv stemme i den offentlige debat om baeredygtig omstilling
og teknologisk udvikling

Magasinet Bus 5 - 2025 - Side 50



som iveerkseetter, investor, tidligere minister og engageret i NGO'er og samfundsdebatten. Som formand vil han
styrke Metroens rolle som baeredygtig rygrad i hovedstadens mobilitet med fokus pa passagervaekst, innovation og
ansvarlig byudvikling.

- Metroens styrke ligger i dens evne til at forbinde mennesker og steder pa en made, der bade er klimavenlig og at-
traktiv. Jeg glaeder mig til, sammen med bestyrelsen og organisationen, at videreudvikle Metroen som en vital del af
byens liv, hvor teknologi og innovation gar hand i hand med hgj palidelighed, og hvor vi i dialog med ejere, brugere

og samarbejdspartnere sikrer, at Metroen matcher Kgbenhavns vaekst og ambitioner, siger Tommy Ahlers.

Energi-organisation far ladeoperater i bestyrelsen

Drivkraft Danmark, der er arbejdsgiver- og brancheorganisation for braendstofleverandarer og ladeo-
peratgrer i Danmark, har for at styrke ladeomradet udvidet bestyrelsen med Morten Hersoug, der er
administrerende direktgr i E.ON Drive Infrastructure Denmark

E.ON er en af Danmarks starste operatarer af offentlige ladestationer og har vaeret medlem af Drivkraft Danmark
siden 2024. Med bestyrelsesudvidelsen styrker Drivkraft Danmark sit fokus pa at accelerere elektrificeringen af vej-
transporten.

- Elektrificeringen handler ikke kun om
ny teknologi og investeringer, men i hg;
grad om samarbejde og initiativer pa
tveers af branchen. Derfor ser jeg frem
il at bidrage i bestyrelsesarbejdet i
Drivkraft Danmark, hvor vi sammen
skal arbejde for bedre rammer for ud-
rulningen af ladeinfrastruktur og for at
styrke konkurrencen pa lademarkedet,
siger Morten Hersoug.

Udover at veere blandt de fagrste udby-
dere af ladeinfrastruktur til tung trans-
port har E.ON ogsa markeret sig med
flere initiativer i Danmark og Europa -
eksempelvis med etableringen af Dan-
marks forste sakaldte Omtankestationi  Morten Hersoug, der er administrerende direktar i E.ON Drive Infrastructure
Horsens. Denmark, er blevet medlem af bestyrelsen for Drivkraft Danmark.

- Vi er meget glade for at kunne byde

Morten velkommen. Hans erfaring og indsigt i ladeinfrastruktur - bade til person- og tung transport - styrker os som
organisation og branche. Det er vigtigt, at bestyrelsen afspejler markedets udvikling. Med Morten far vi et endnu
steerkere fokus pa ladeomradet og viderefarer samtidig det brede samarbejde, som er Drivkraft Danmarks fundament
og styrke, siger Jacob Stahl-Otte, der er administrerende direktar i Drivkraft Danmark.

Brancheorganisationen har i det seneste ar faet flere nye lademedlemmer, hvilket ogsa har spillet ind med hensyn til
at udvide bestyrelsen.
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Tankstationer far ny direktr

Daniel @degaard bliver ny administrerende direkter for OK Plus - forretningerne med forngdenheder
med mere, der findes pa i forbindelse med en raekke OK-tankstationer landet over. Daniel @degaard
kommer senest fra en stilling som Group Senior Director i Netto og skal hjaelpe med at udvikle og
styrke OK's conveniencekaede

Daniel @degaard overtager som ny direktgr for OK Plus
stillingen efter Michael Djarnis, der har staet i spidsen
for OK Plus gennem de seneste 17 ar. Daniel @degaard
kommer med erfaring fra convenience- og detailbran-
chen, hvor han blandt andet har arbejdet med driftsopti-
mering og kommerciel udvikling. Han har eksempelvis
haft ledende roller i bade 7-Eleven og Salling Group.

- Daniel har stort kendskab til branchen og et ledelses-
maessigt afseet, der matcher de vaerdier, vi arbejder ud
fra i OK. Han ved, hvad det kraever at drive en moderne
convenience-keede, og derfor gleeder vi os til at traekke
pa hans kompetencer i den videre udvikling af OK Plus,
siger Kenneth Risborg Korsgaard, der er direktgr for
OK's mobilitetsforretning.

Et samlet mobilitetskoncept

Anseettelsen af Daniel @degaard sker som led i OK’s

ambition om at gagre OK Plus til en mere integreret del af - Jeg glaeder mig til at udvikle et steerkt og tidssvarende

virksomhedens samlede mobilitetsforretning. koncept, styrke kundeoplevelsen og lgfte kaeden til et nyt ni-
veau, siger Daniel @degaard, der er ny direktar for OK Plus.

- Vi gnsker at gentaenke vores mobilitetskoncept, sa OK

Plus-butikkerne i endnu hgjere grad bliver en integreret

del af forretningen. Det bliver Daniel og teamets fornemmeste opgave at udvikle og styrke keeden, sa vi kan levere
en sammenhangende kundeoplevelse, hvor tankning, bilvask, opladning og convenience-tilbud gar op i en hgjere
enhed, siger Kenneth Risborg Korsgaard.

Daniel @degaard. tiltreeder stillingen i OK Plus mandag den 2. juni.
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Flydende forbindelser

Rederi sang sin Kattegat-sang for sidste gang

Kom bar' do', kom bar' do', kom bar' do'. Vi sejler hele dagen, sa kom bar' do'. Hvis man har veeret
med en af rederiet Molslinjens faerger mellem Aarhus og Odden de seneste ti ar, har man nok hert
ovennavnte - og sunget med. Maske har man teenkt, ikke nu igen, eller maske bare lukket af for
sangen, fordi.... Men uanset, om man har kunnet lide sangen eller det modsatte, har den gjort sit til
at markere Molsliniens feergeruter

Siden 2015, hvor kombardo-sangen blevet afspillet farste gang - og siden hver gang en af Molslinjens hurtigfeerger
pa Kattegat naede i havn, har den lydt mere end 80.000 gange og naesten 32 millioner rejsende har lagt erer til san-
gen. Men sgndag 1. juni spillede Molslinjen sangene for sidste gang, og mandag morgen var det en ny sang, der to-
nede ud af hgjttalerne pa rederiets feerger.

Kombardo-sangen en omskrivning af Jergen Wedeges mere end 50 ar gamle klassiker »Jamaica«, og det er en
sang, der ifalge Molslinjen er blevet kaldt alt lige fra genial til en *forteettet maggiterning af dum danskhed”.

- Sangen har veeret synonym med rejsen over Kattegat, og den har veeret simpel og effektiv kommunikation om
"Kombardo”, som handler om geestfrihed med et jysk glimt i gjet, siger Molslinjens administrerende direktar, Kristian
Durhuus.

Og det er netop Kombardo, som er medvirkende til, at Molslinjen har set sig om efter en ny sang. Rederiet sejler i
dag 10 feergeruter, hvor Kombardo og sangen ogsa skal spille en rolle pa feergerne og her er der brug for noget
andet, end sangen fra feergeruten mellem Aarhus og Odden.

- Vi far brug for en sang, som vi selv har lavet og selv har alle rettigheder til, sa vi kan bruge den bredt og samle
vores rederi pa tveers af alle vores ruter, siger Kristian Durhuus, der godt er klar over, at der bade hos passagerer og
medarbejdere kan knytte sig mange falelser til den gamle Kombardo-sang.

- Hvis der pludselig skulle veere et folkekrav om at fa den gamle sang tilbage, sa ville vi selvfglgelig lytte, men jeg tror
og haber, at den nye sang vil blive lige sa langvarig en succes som den gamle, siger Kristian Durhuus.

Den originale Kombardo-sang blev afspillet sidste gang sendag aften 1. juni. Den nye sang havde premiere pa farste
tur mandag 2. juni.

Hvis man vil hgre Kombardo-sangen en gang til, kan man finde den pa Youtube - klik her:

Og hvis man vil hgre en alternativ udgave, kan den findes her:
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Flydende forbindelser

Et af de sidste billeder af elfeergen, »Nerthus«, ved kajen hos Cemre Shipyard i Tyrkiet, lige inden feergen satte kursen
mod Danmark. (Foto: Molslinjen)

Ny elfaerge er pa vej mod sommertravihed

Molslinjens el-faeerge »Nerthus« er sejlet fra veerftet i Tyrkiet med kurs mod Danmark. Selv om feer-
gen reelt er bygget til Alslinjen, skal den indsaettes pa Samsaglinjen, hvor en sommertravheden ven-
ter den nye el-feerge

Den batteri-elektriske feerge »Nerthus«, der har backup-motorer pa diesel, er sejlet fra Cemre Shipyard, der ligger ud
mod Marama-havet teet pa Istanbul i Tyrkiet. »Nerthus« er den farste af to nye el-faerger, som Molslinjen far bygget
pa det tyrkiske veerft til rederiets ruter Alslinjen og til Samseglinjen.

- Begge vores nybygninger har vaeret ramt af forsinkelser. Jordskaelv og den ustabile situation i den tyrkiske gkonomi
har spillet ind, sa det er med lettelse, at vi nu kan sende den farste feerge hjemover, siger Molslinjens administre-
rende direktar, Kristian Durhuus.

El-fergen har backup-motorer pa diesel, og det er dem, som driver feergen pa den cirka 18 dage lange rejse, da det
ikke er muligt at modtage stram til feergens batterier, far den lander i de specialbyggede lejer i Ballen og Kalundborg.
Feergen skal hente nyt breendstof en enkelt gang pa turen i spanske Vigo.

- Vi skal krydse flere farvande, hvor vejret spiller en stor rolle for besaetningens muligheder for at holde tidsplanen, sa
vi haber pa gode forhold for vores mandskab, siger Kristian Durhuus.

Det bliver Molslinjens Mikael Kjerulf, der er kaptajn pa turen hjem, og Tino Munck, der er maskinchef. De skal sejle
den farste af to el-faerger, som ifglge Molslinjen kommer til at seette nye standarder for el-feerger i Danmark.
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Flydende forbindelser

Elfeergen, der er 117 meter lang, skal drives af batterier pa 3,1 MWh. Feergen kan transportere 188 biler og 600 pas-
sagerer pa en overfart og vil kunne sejle emissionsfrit pa sin rute.

- Vi har valgt elektrificering som vores vej gennem den grgnne omstilling, og derfor er det meget spaendende for os at
fa den farste faerge hjem, som er bygget til en meget grannere fremtid for dansk feergefart, siger Kristian Durhuus.

»Nerthus« forventes at leegge til i Kalundborg i starten af juni. Herefter skal feergen geres klar og godkendes af de
danske myndigheder, mandskab skal treenes og lejerne og stremtilslutninger testes inden den fgrste tur mandag 16.
juni.

Passagertallet sejlede frem
med danske feergeruter

Antallet af passagerer pa bade indenrigs- og udenrigsruterne steg sidste ar i forhold il aret fer. Det
var iser pa ruterne til de danske @er og pa feergerne til og fra Norge, der var flere passagerer

| 2024 rejste knap 30,2 millioner passagerer med feerger mellem to danske havne eller mellem en dansk og havn i et
andet land. Det var omkring 73.000 flere end aret far. Det fremgar af tal for udviklingen i antallet af faergepassagerer
fra danske havne, som Danmarks Statistik har offentliggjort.

Talle viser, at der var marginalt feerre passagerer pa ruterne til Sverige og Tyskland sammenlignet med aret for, mens
det var stor fremgang pa ruterne til Norge og Faergerne, hvor der var henholdsvis 64.000 og 4.000 flere passagerer.

- Der er et rigtigt stort potentiale i ruten mellem Kgbenhavn og Oslo. Det er dejligt at se, at der er stor interesse fra
geesterne. Vi investerer stort i at opgradere vores to skibe pa ruten, sa oplevelsen bliver endnu bedre for passa-
gerne. Jeg har store forventninger til, at vi kommer til at sejle med rigtig mange glade passagerer pa denne rute i rig-
tig mange ar, siger Kim Heiberg, der er EVP, Head of Go Nordic Cruiseline, der er det nye navn pa den mangearige
DFDS-rute mellem Kgbenhavn og Oslo, men som DFDS solgte sidste efterar.

Pa indenrigsruterne har der iseer veeret fremgang pa feergerne til de danske ger. Her var der 145.000 flere passage-
rer flere i 2024 end aret fer. Til gengeeld var der tilbagegang pa ruterne mellem landsdelene og de sakaldte lande-
vejsruter, hvor faergen fungerer som en sejlende bro over fjorde eller lignende.

- Vi har haft et rigtigt staerkt ar pa flere af vores ruter. Bornholm rundede to millioner rejsende for farste gang nogen-
sinde, og vi oplevede fremgang pa udenrigsruterne Rgnne-Ystad og Ranne-Sassnitz. Samtidig oplevede vi stor
vaekst pa Fang, og derudover har der ogsa vaeret en stigning i antallet personbiler pa Kattegat. Det er en udvikling vi
er stolte af, siger Kristian Durhuus, der er administrerende direkter i Molslinjen, der driver de ovennavnte ruter.
Interesserede kan laese mere om udviklingen i passagertallene her:

Danske Rederiers hjemmeside - klik her:

Danmarks Statistiks hiemmeside - klik her:
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Arbejdsforhold

Togoperater vinder pris for social ansvarlighed

Togoperatgren DSB har som et af sine mal at vaere en arbejdsplads, hvor alle medarbejdere kan tri-
ves og fungere. Derfor har DSB eksempelvis et seerligt fokus pa ogsa at rumme medarbejdere med
neurodiversitet - medarbejdere med forskellige mentale udfordringer. Det er blandt andet for dette

arbejde, at DSB modtager Impact Social Awards 2025 som en anderkendelse

Prisen uddeles af Finans og KPMG til en virksomhed, der har pataget sig et seerligt samfundsansvar. Indsatsen skal
meerkbart fremme ligestilling, inklusion eller diversitet eller pa anden made bidrage til forbedrede arbejdsvilkar blandt

de ansatte.

- Jeg er stolt over, at vi med prisen bliver anerkendt for vores indsatser med at skabe en inkluderende arbejdsplads
og seette neurodiversitet pa dagsordenen blandt vores ledere og medarbejdere, siger Tine Moe Svendsen, der er

HR-direkter i DSB.

Foruden DSB var ogsa Clever, People Like Us og Danske Bank nomineret til prisen.

Den seneste trivselsmaling fra DSB viser, at medarbejdere med forskellige mentale udfordringer faler sig lige sa in-
kluderede som alle andre medarbejdere. Der er blandt andet etableret et samarbejde med Hans Knudsen Instituttet i

Om neurodiversitet:

Pa wikipedia, som vi her pa transportnyhederne.dk jeevnligt bruger som hurtig ve; til
oplysninger - og som vi stgtter gkonomisk - finder man fglgende forklaring pa neu-
rodiversitet:

"Neurodiversitet betegner den forskellighed i hjerners funktion, som observeres i en
befolkningsgruppe - eksempelvis pa en arbejdsplads eller i et land. Diversiteten
omfatter bade neurodivergente og neurotypiske personer.

Neurodivergens betyder, at en hjerne har atypiske karakteristika. Disse tilfeelde kan
eksempelvis diagnosticeres med autisme, ADHD, ordblindhed, OCD eller Tourettes
syndrom.

Neurotypisk betyder, at hjernen fungerer saledes, at den ikke opfylder diagnosekri-
terierne for nogen neurodivergente diagnoser.

Begrebet neurodiversitet knytter sig til den opfattelse, at divergerende menneske-
lige neurologier er normalt forekommende. Ud fra denne synsvinkel er det saledes
forkert at betragte neurologiske afvigelser som f.eks. autisme som sygdomme eller
fejl, der skal rettes. Der argumenteres i stedet for, at de vanskeligheder, man kan
made som person med en neurologi, der er anderledes end flertallets, ofte skyldes
barrierer og manglende forstaelse og rummelighed fra det omkringliggende sam-
fund".

Beskrivelsen pa wikipedia svarer til beskrivelsen af begrebet pa andre websteder.
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Arbejdsforhold

Kabenhavn, der blandt andet arbejder med neurodiversitet, for at skabe et arbejdsmiljg, hvor alle kan trives og yde
uanset neurodivergente diagnoser.

DSB er en arbejdsplads, hvor medarbejderne repraesenterer knap 60 nationaliteter. Kensfordelingen blandt nyan-
satte er henholdsvis 58 procent maend og 42 procent kvinder. Gennemsnitsalderen er lige over 30 ar.

Interesserede kan leese mere om DSB's arbejde med mangfoldighed og inklusion her:

Interesserede kan leese mere om Hans Knudsen Instituttet her:

Feerdselsstyrelsen udgiver ny
vejledning om tilladelsesfri buskarsel

En ny vejledningen om tilladelsesfri buskersel giver svar pa, hvornar man
kan kare bus uden en feellesskabstilladelse

Definitionen for erhvervsmaessig buskarsel er blev eendret. Faerdselsstyrelsen peger pa,
at eendringen medfarer en bedre overensstemmelse med EU-retten og betyder, at faerre
er omfattet af kravet om feellesskabstilladelse.

Vejledningen giver konkrete eksempler og forklarer eksempelvis:

«  Hvordan man skal forsta erhvervsmaessig buskersel, som kraever en feellesskabs-
tilladelse

+  Hvornar man kan kere tilladelsesffrit

+ Krav til tilladelsesfri buskarsel i udlandet

Baggrunden for, at Feerdselsstyrelsen udsender den nye vejledning er, at et flertal i Fol-
ketinget 25. marts vedtog en andring af lov om buskarsel, lov om godskarsel og taxilo-
ven (Regelforenkling for vejtransportvirksomheder og forleengelse af tilladelser til
sygetransport) og dermed at eendre definitionen for erhvervsmaessig buskarsel.

Interesserede kan hente vejledningen her:
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Trafikforhold

| januar 2024 oplevde iseer @stjylland koldlt vintervejr med sne og frost i sadan en grad, at trafikken i eksempelvis Aarhus
var bergrt i flere dage. Politikerne i byen har stadig de kolde uger i erindring og har derfor langt en plan for, hvordan en
lignende situation skal handteres i fremtiden. (Foto: Jesper Christensen)

Kommune pa en fordrsdag:

Flere sneplove, planer for busser og
letbane og sterre fokus pa cykelstier
skal hjeelpe trafikken i snevejr

Politikerne i Aarhus skal tage stilling til en ny aftale, der skal ruste byen bedre i tilfeelde af kraftigt
snevejr. Planen tager udgangspunkt i vintervejret i januar 2024, hvor kraftigt snevejr og dagn med
temperaturer under frysepunktet udfordrede fremkommeligheden. Letbanen i Aarhus holdt eksem-
pelvis stille i flere dggn. Det samme gjaldt busdriften pa flere ruter, mens cyklisterne havde sveert
ved at komme frem pa cykelstierne. Vejtrafikken var ogsa pavirket, men kom hurtigere pa hjulene

igen

Aldrig januar 2024 igen. Det er ambitionen med forslaget il et nyt vinterberedskab, som Teknik og Miljg leegger frem
for byens politikere.

Vinterberedskabet definerer, hvordan kommunens vintertjeneste kan og skal arbejde, nar temperaturen naermer sig
frysepunktet, og det drysser hvidt fra oven.
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Fakta om nye tiltag i vinterberedskabet:

Det nye vinterberedskab blev bestilt af partierne bag budgetforli-
gene 2024 og 2025. Det ligner pa mange mader det eksisterende
vinterberedskab. Konkret er 11 indsatser anderledes:

Emne

Tidligere regulativ
(2017)

Nyt regulativ (2025)

Tidsbegreensninger for
indsats

Indsats pa klasse lll-veje
begreenset til hverdage
kl. 07:00-15:00

Ingen
tidsbegraensning —
indsats kan
igangsaettes
hurtigere

Glatfgrebekaempelse pa
klasse lll-veje

Indsats skete kun ved
mere end 3
sammenhaengende dagn
med glat fgre

Starter nu efter 2
sammenhasngende
dage med glat fere

Serviceniveau for
cykelstier

Klasse lll-stier blev kun
kert pa hverdage

Opgraderet — alle
cykelstier ryddes og
saltes dagligt

Klassificering af

Klasse lll-stier havde

Alle stier kares
ensartet, hvilket

Eksterne entreprengrer

Begraenset brug af
eksterne entreprengrer

cykelstier lavere prioritet sikrer bedrer
fremkommelighed
y ——— Flere plove og
Sneberedskab gdrlgdrgnl;gpacnet ol optimeret
rydning ruteplanizagning
Aftaler etableret for

at kunne supplere
kommunens indsats
efter konkret
vurdering

Parkerede biler, der
forhindrer snerydning og
glatfarebekaampelse

Der var ingen beskrivelse
af handtering af
situationen

Ingen tilbagevenden,
medmindre det er
afgerende for
trafikken

Bortkarsel af sne

Kun i helt szerlige tilfelde

Kan ske i byomrader,
fra cykelbaner og
vigtige vejkryds

Aftale indgaet for at
sikre letbanens drift i

afvikling af faerdsel pa
kerebaner.

Egggggmg ved Aarhus Ingen specifik aftale byrummet som felge
af et aget
vinterberedskab.

Indsats ved buslommer
mm. igangsattes farst egrfl de;;?aktlihl;nz?

Snerydning af efter genoprettelse af en hislommer so:)ng

buslommer acceptabel situation for

felge af et @get
vinterberedskab.

Ekstreme vintre

Ingen szerlige tiltag

Regulativ kan
fraviges, for
eksempel gennem
midlertidige
parkeringsforbud,
fritagelse for
grundejere, fastkarte
og efterladte biler
kan blive trukket fri
eller skubbet til side
pa ejers risiko m.m.
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- Aarhusianerne skal kunne komme frem, ogsa nar vinterens vejrguder raser. Med det nye vinterberedskab giver vi
vores vintertjeneste nogle flere muskler og maskiner, sa de bedre kan rydde sne og bekeempe is pa cykelstier, for-
tove og veje. Selvom vores vintre er uforudsigelige, tyder alt pa, at vi far flere af de ekstreme af slagsen, og derfor er
jeg glad for, at vi nu ruster os markant bedre til at tage hand om det, vejrguderne byder os, siger radmand for Teknik
og Miljg, Nicolaj Bang (K).

Det nye vinterberedskab ligner til forveksling det eksisterende, men pa 11 konkrete omrader er det mere omfattende.
Blandt andet fiernes begraensningen for, hvornar vintertjenesten kan rydde sne pa kommunens mange smaveje, og
sa bliver alle cykelstier ligestillet, sa der bade kan ryddes og saltes dagligt.

Saerligt fokus pa den kollektive trafik
Tilbage i januar 2024 var det ikke bare sveert ay komme frem de aarhusianere, der til daglig tog bussen, det var umu-
ligt. Busserne kerte ikke, fordi buslommer, endestationer og vendepladser var fyldte med sne.

| det nye vinterberedskab er der et seerligt fokus pa at sikre, at busserne kan komme frem. Og sa har Teknik og Miljg
lavet en aftale med Aarhus Letbane for at sikre letbanekarsel i Aarhus.

- Rigtig mange aarhusianere er afhaengige af, at busserne og letbanen karer, og derfor seetter det nye beredskab
fokus pa de udfordringer, seerligt busserne havde i januar sidste ar. Nar vi igen far sa meget sne, som vi gjorde, er
det vigtigt, at aarhusianerne som minimum kan komme frem med bussen, siger Nicolaj Bang.

Magistraten behandler forslaget til det nye vinterberedskab midt i maj, hvorefter forslaget skal behandles i Aarhus
Byrad.

Feergehavn skifter ejer

Sund & Beelt kaber Halsskov Faergehavn af Slagelse Kommune. Aftalen skal sikre forsyningssikker-

heden pa tveers af Danmark i tilfeelde af en leengerevarende lukning af Storebzeltsbroen. Derudover

sikrer aftalen, at offentligheden og de mange foreninger fortsat kan have adgang til havnen, der frem
til 1997 var knudepunkt for faergetrafikken mellem Sjeelland og Fyn

Storebeeltsbroen er Danmarks vigtigste forbindelse, og en lzengere afbrydelse af trafikken over broen vil fa store kon-
sekvenser for mobiliteten og samfundsgkonomien i Danmark. For at styrke beredskabet har Slagelse Kommune og
Sund & Bzelt derfor indgaet en aftale, som betyder, at Sund & Bzelt kaber Halsskov Feaergehavn med henblik pa at
kunne indseette feerger ved en leengerevarende lukning af broen. Samtidig er der lavet en areallejekontrakt, som be-
tyder, at havnen fortsat vil vaere aben for offentligheden, bortset fra de perioder, hvor der vil vaere arbejde.

- Siden Sund & Beelts farste henvendelse i februar har der ikke veeret tvivl om, hvor vigtig forbindelsen over Store-
beelt er - og hvilken central rolle Halsskov Havn spiller i den sammenhaeng. Nar vi af den grund nu seelger havnen,
sa er jeg glad for, at det sker med en aftale, der bade sikrer forsyningssikkerheden og samtidig bevarer omradets til-
geengelighed for de mange brugere og aktiviteter i havnen, siger borgmester i Slagelse Kommune, Knud Vincents
(V).

- Samtidig er det vigtigt at understrege, at Sund & Beelts overtagelse af arealet ikke aendrer pa de idéer og planer, vi
har arbejdet med i Udviklingsplanen for Korsgr. Der vil komme perioder, hvor der vil vaere helt eller delvist lukket,
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Storebeeltsforbindelsen er en central del af infrastrukturen i Danmark. Hvis den kommer ud af drift, skal feerger lgse op-
gaven. (Foto: Rolf Brems)

men bade vi og Sund & Beelt er optaget af et konstruktivt samarbejde om at give borgerne mest mulig adgang til om-
radet, siger han videre.

Med i kabet af havnen falger faergen »Broen, der ligger pa havnearealet. Sund & Beelt har endnu ikke taget stilling
til, hvad der skal ske med feergen i fremtiden.

Sund & Beelt planlzegger en starre ombygning af havnen og Halsskov Feergehavn forventes desuden at skulle benyt-
tes til kommende vedligeholdelsesarbejder pa Storebeeltsbroen, herunder til oplagring af materialer.

Arbejdet pa Halsskov Faergehavn ventes at begynde efter sommerferien.

- | gjeblikket er havnen ikke egnet til indseettelse af feergedrift, og det vil kreeve en stgrre ombygning og investering at
gere den klar. Derfor er det ngdvendigt, at vi overtager ejerskabet. | de perioder, hvor vi ikke benytter havnen, vil of-
fentligheden fortsat have adgang til omradet, siger Saren Ulrik Hillersborg, der er teknisk driftsdirekter i Sund & Beelt.

Sund & Bzlt ejer og driver i forvejen de fire havne ved Spodsbjerg og Tars, og Ebeltoft og Odden, som udger en del
af Vest-@st beredskabet. Kgbet af Halsskov Faergehavn ligger derfor i forleengelse af Sund & Beelt's nuveerende op-
gaver. Det er ligeledes Sund & Beelts intention at erhverve det tilsvarende havneareal pa Fyns-siden ved Knudsho-
ved.

Interesserede kan lsese mere her:
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Kunstneren Mormor med plakaten, der markerer tre &r med letbanetog gennem Odense. (Foto: Odense Letbane)

Plakat markerer tre &r med letbanetog i Odense

Onsdag 28. maj var det tre ar siden, Odense Letbane abnede. For at markere dagen havde Odense
Letbane inviteret kunstneren, Mormor, til at komme med et bud pa, hvordan Odense ser ud med let-
banen som en del af bybilledet

Resultatet blev et veerk, hvor letbanen smyger sig gennem Odense og undervejs passerer forbi en reekke af byens
kendte steder og bygninger - eksempelvis H.C. Andersens Hus, Albani Kirke, Byens Bro og Rosengardcentret.

Plakaten er udstillet i Borgernes Hus, pa Jernbanemuseet, i H.C. Andersens Hus og pa TID - Museum for Odense.
Plakaten kan ikke kgbes.

Kunstneren Mormor har far sat sin streg i Odense. Det er eksempelvis Mormor, der har lavet illustrationerne, som er
pa vaeggen bag letbanefarerens plads i alle 16 letbanetog. Sammen med illustrationerne er der digt af lyrikeren Lui
Larsen - og navnet pa det letbanetog, man nu karer med - eksempelvis Hiemkomsten, Keerligheden, Pusterummet
og Brunneren.
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Letbanen i Kebenhavn dbner i to etaper

Forste etape af Hovedstadens Letbane Ishgj til Radovre Nord skal efter planen abne i lgbet af efter-
aret 2025. Dermed tager Hovedstadens Letbane hul pa driften og haste erfaringer, som kan sikre en
steerk og stabil abning af hele linjen i 2026

1 2024 blev det besluttet af opdele abningen af Hovedstadens Letbane i to. Abningen af streekningen fra Ishgj til Red-
ovre Nord i efteraret 2025 giver mulighed for at indhente praktiske erfaringer frem mod den komplette abning af
streekningen i sommeren 2026.

- Letbanefgrerne vil opna rutine i kersel med passagerer pa straekningen, og der kan lgbende udfares tekniske opti-
meringer og tilpasninger. Det skaber et solidt grundlag for at sikre en hgj driftsstabilitet og kundeservice, nar hele
straekningen abner, siger bestyrelsesformand i Hovedstadens Letbane, Jakob Thomasen (S), og fortseetter:

- Den vaesentligste faktor for beslutningen om at abne i to dele er dog, at vi ansker at levere effektiv kollektiv trans-
port til gavn for de mange borgere langs Ring 3, sa snart det er muligt.

Kommerciel strategi skal understotte passagertilgang

For at understette tilvaeksten af passagerer fra forste dag udarbejdede selskabet sidste ar en kommerciel strategi,
der fra 2025 og fem ar frem skal danne grundlag for tiltag malrettet mod passagerer og virksomheder i letbanekom-
munerne, sa flere vaelger Letbanen til som transportmiddel. Det drejer sig blandt andet om, at man kan tage sin cykel
med gratis.

- Det har stor betydning for de kommende passagerer, at de har mulighed for at kombinere deres rejse i den kollek-
tive trafik med cyklen. Derfor vil vi gerne gere det sa nemt og attraktivt som muligt at have cyklen med i toget, forkla-
rer Jakob Thomasen.

Fremdrift i bade testkersler og anlegsarbejde
Testkarslerne, der begyndte pa streekningen mellem Ragdovre Nord og Glostrup Station i august sidste ar, er foregaet
efter tidsplanen, og derfor har det veeret muligt at udvide straekningen for testkarsel til Ishgj i marts i ar.

Mens der blevet testkart og klargjort til testkarsel pa den sydlige del af straekningen, er det ogsa gaet fremad med de
resterende anleegsarbejder i nord. | 2024 blev blandt andet den sidste letbanebro over Hilleradmotorvejen mellem
Gladsaxe og Herlev anlagt. | Lyngby-Taarbaek blev anleegsarbejdet i kommunen afsluttet, sa der nu blot er mindre ju-
steringer tilbage. Derfor er arbejdet med Letbanens karestram i fokus.

Lidt om letbanen i Hovedstadsomrddet:

+ Letbanen i Hovedstadsomradet abner pa straekningen mellem Ishgj og Radovre Nord i efteraret
2025. Den resterende streekning til Lundtofte abner sommeren 2026

+ Nar hele streekningen er abnet i sommeren 2026, vil Letbanen karer hvert 5. minut i dagtimerne og
hvert 10. minut om aftenen og i weekenden

+ Letbanetogene, der skal betjene passagerne, er indrettet med fire flexomrader, hvor der vil vaere
plads til kerestole, barnevogne og cykler

+ Hovedstadens Letbane forventer at transportere omkring 14 millioner passagerer om aret fra 2030
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Billund har forbindelse med fast forbindelse
mellem Danmark og Tyskland

Sund & Beelt har indgaet et partnerskab med Legoland i Billund om en udstilling om Femern-forbin-
delsen, der abner i juni. Udstillingen viser byggeriet af verdens leengste seenketunnel med legoklod-

ser

Malet med udstillingen er blandt andet at gare flere unge interesserede at tage en erhvervsuddannelse, og pa sigt til-
treekke flere lzerlinge til byggebranchen.

Hos Sund & Beelt peger man pa, at selskabet gar en stor indsats i at uddanne fremtidens arbejdskraft. Alene pa
Femern Beelt-projektet bliver der uddannet flere hundrede lzerlinge.

Arbejdet er i gang i LegolandS Miniland for at fa den nye Femern-udstilling klar til juni. (Foto: Sund & Beelt)
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- Men der er rift om de unge i dag, og vi tror pa, at vi sammen med Legoland kan vaere med til at inspirere unge pa

en ny og sjov made til at overveje en fagleert uddannelse, siger Mikkel Hemmingsen, der er administrerende direktgr
i Sund & Beelt.

Den nye Femern-udstilling ved at blive sat sammen i Miniland i Legoland og abner i juni. Miniland er et stort omrade

midt i parken med miniatureversioner af kendte byer, bygninger og monumenter og infrastruktur fra hele verden byg-
get i lego-klodser.

Figurer til Femerm-byggepladsen i Miniland i Legoland-parken i Billund i gang med at blive
samlet. (Foto: Sund & Beelf)
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| Legoland gleeder direktar Michael Ottesen sig til at vise den nye Femern-attraktion frem til de mange geester i Mini-
land.

- Vi ser i den grad frem til at vise det nye omrade med Femern Beelt-tunnelen frem for vores gaester. Omradet bliver
mere end 250 kvadratmeter stort, sa det kommer til at fa en vaesentlig betydning for gaesteoplevelsen i Miniland,
siger Michael Ottesen.

Lidt om Femern Balt-tunnelen:

+ Femern Belt-tunnelen bygges som en 18 kilometer lang seenketunnel til
biler og tog mellem Redbyhavn pa Lolland og den tyske @ Fehmarn

+  De farste ni elementer af tunnelens i alt 89 tunnelelementer er stabt. Far-
ste element forventes at blive seenket pa plads i 2025

+ Tunnelen bygges med en tosporet motorvej i hver retning og to elektrifice-
rede jernbanespor til hgjhastighedstog. Det vil tage ti minutter at kere fra
Danmark til Tyskland i bil og syv minutter i tog

+ Tunnelen vil ggre det muligt at rejse i tog mellem Hamborg og Kabenhavn
pa 2,5 time

« Sund & Beelt, der er bygherre pa Femern Beelt-forbindelsen, har stillet
krav til entreprengrkonsortierne om, at der skal uddannes minimum 500
leerlingearsveerk i byggeperioden
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Miniland i Legoland-parken i Billund er kendt for sine miniatureudgaver af steder og aktiviteter i eksempelvis Danmark.

(Foto: Jesper Christensen)

Om Sund & Belts udstilling:

«  Sund & Beelts Femern-udstilling optager
over 250 kvadratmeter centralt i Miniland i
Legoland og bestar af over 800.000 lego-
klodser. De mange érlige geester vil
kunne se en model af tunnelbyggeplad-
sen komplet med tunnelfabrik, arbejdsfar-
tajer, nedsaenkning af tunnelelementer og
lokale kendetegn fra bade Lolland-Falster
og Nordtyskland

Lidt om Legoland:

*  Den farste Legoland abnede i Billund i
1968

* Miniland var hele omdrejningspunktet i
den originale plan for Legoland

| Miniland kan man opleve storslaede
bygninger fra hele verden lavet i Lego

+ | dag er der 10 Legoland-parker forskel-
lige steder i verden
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