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Kvindernes internationale kampdag er
en enkelt dag som andre maerkedage

Lardag 8. marts var det Kvindernes Internationale Kampdag. | den anledning kom det frem, at 20,3 procent af kvin-
delige lanmodtagere, svarende til godt hver femte, har et hardt psykisk arbejdsmiljg.

Hver femte kvinde - det er mange. Og der bar vaere grund nok til at tage det alvorligt - og gare noget ved at fa bragt
delen ned.

Ovennavnte stammer fra en analyse fra Arbejdernes Erhvervsrad, som i samme omgang naevner, at det for meende-
nes vedkommende drejer sig om, at 14,8 procent har et hardt psykisk arbejdsmiljg - det er omkring hver syvende.

Men hvorfor skal der en international kampdag til, for at forholdet bliver trukket frem i lyset? Og hvorfor er fokus pa
kvinder? For hver syvende mand er ogsa mange.

Analysen fra Arbejdernes Erhvervsrad satte nogle tanker i gang - og det blev til falgende.

Hver eneste dag ber veere en dag til at keempe for, at vi respekterer hinanden for det vi er og kan uanset, om vi er
hgje eller lave, tynde eller tykke, kvinder eller maend - eller noget ind i mellem.

For selvom det er over 150 ar siden, at arbejderne begyndte at organisere sig i fagforeniger og siden har opnaet
meget i forhold til ligestilling pa en lang raekke omrader - er der meget at keempe for.

Bade det, der er opnaet - og pa omrader, hvor det halter.

Det handler om meget mere end forholdet mellem arbejdstagere og arbejdsgivere, hvor overenskomster pa normall-
lensomradet eksempelvis sikrer, at chauffgrer uanset ken, hudfarve eller andet, far samme lgn.ov

Vi kan bare kaste et blik over Atlanterhavet og det, der sker i det politisk to-delte USA, hvor én gruppe preser og truer
den anden.

God leselyst med dette nummer af Magasinet Bus

Jesper Christensen, chefredakter
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Vi glaeder os til at vise jer
en lille nyhed

Vi byder selvfglgelig pa friskbrygget kaffe mm. i messebussen,
og traenger du til et hvil, er der vores dejlige blgde stole.

Hal H - stand 6030



Kollektiv transport
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Det er passagererne pa buslinje 5C, som via Kebenhavn karer mellem Herlev Hospital og Kebenhavns Lufthavn pa
Amager, der har brugt Rejsekort som app flest gange med over 600.000 tiek-ind.

Over 4,3 millioner passagerer
har svirpet sig il en tur med Movia

Rejsekort som app er nu blevet brugt 4.300.000 gange i trafikselskabet Movia's busser pa Sjzelland
0g gerne, siden app'en blev lanceret i september sidste ar - over 600.000 af app-rejserne er foreta-
geti buslinje 5C, der via Kabenhavn karer mellem Herlev Hospital og Kabenhavns Lufthavn pa
Amager

Rejsekort som app blev lanceret i september sidste ar, og hos Movia, hvor passagerne har nu brugt den over 4,3 mil-
lioner gange inklusiv en testperiod fra april til september, sker hvert fierde Rejsekort-check ind i busserne i app'en -
en andel, der er stigende.

- Vi ved, at det lzenge har veeret et @nske for vores passagerer, at Rejsekortet kunne ligge pa mobilen i stedet for
lommen eller tasken. Derfor er vi ogsa meget glade for, at s& mange allerede har taget appen i brug i Movia's busser.
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Kollektiv transport

Kollektiv transport skal veere det nemme valg i hverdagen, og her spiller Rejsekort som app en afgarende rolle, siger
Stine Sander, der er direktar for kunder og kommunikation i Movia.

Tjek ind med venner, bgrn og hund

Rejsekort som app er udviklet i samarbejde med trafikselskaberne i Danmark med et mal om, at 90 procent af Rejse-
kort-brugerne skifter plastikkortet ud med app'en. App'en bliver Iabende udvidet med flere funktioner, og senest er
det blevet muligt at checke medrejsende ind pa sin rejse.

- Nar hver fierde Rejsekort-rejse i bussen i dag sker pa app'en, viser det os, at den skaber veerdi for vores passage-

rer. Og det gar kun Rejsekort som app endnu mere attraktiv, at man nu kan tage op til 28 venner og familie med, kan
checke bern, en hund eller cykel ind og pa den made lettere rejse sammen. Vi forventer, at det vil fa endnu flere til at
bruge Rejsekort som app, siger Stine Sander.

For at gare mere opmaerksom pa appen i rejsesituationer, vil Movia i den kommende tid saette klistermaerker op pa
de bla Rejsekort-standere i mange af busserne. Budskabet skal minde passagererne om, at de ogsa bare kan
downloade appen og rejse nemt.

Det er passagererne pa buslinje 5C, som via Kabenhavn karer mellem Herlev Hospital og Kabenhavns Lufthavn pa
Amager, der har brugt Rejsekort som app flest gange med over 600.000 tjek-ind.

Buslinjerne 1A og 2A kaemper om andenpladsen. Ved udgangen af februar 2025 var det linje 1A, der havde plads
nummer to med 242.000 rejser betalt med Rejsekort som app, mens 2A havde trediepladsen med 225.000 rejser be-
talt med Rejsekort som app siden lanceringen.

App som billet-betaler bliver ogsa
brugt uden for Hovedstadsomradet

Rejsekort som app blevet brugt flest gange i de busser, hvor der er flest passagerer. Hos trafiksel-
skabet Movia er det A-busser, S-busser og 5C. Men ud over buslinierne med mange passagerer,
kan Movia notere, at passagerer pa andre linie ogsa bruger Rejsekort som app mere og mere

- Det er selvfglgelig ikke overraskende, at vi ser flittig brug af Rejsekort som app i de store buslinier i hovedstadsom-
radet, hvor vi ogsa har flest passagerer. Her kan man virkelig udnytte app'ens funktioner - at den eksempelvis selv
registrerer, nar du skifter fra bussen til metro og S-tog eller omvendt, siger Stine Sander, der er direkter for kunder og
kommunikation i Movia.

- At passagererne andre steder i Movia's omrade ogsa ser en fordel i at bruge Rejsekort som app, er blot et bevis pa,
at app'en fungerer og er blevet taget godt imod. Derfor ser vi ogsa frem til, at endnu flere passagerer kan fa gleede af
Rejsekort som app, nar der Iabende abnes for flere funktioner, siger hun videre.

Movia har i forbindelse med tjekket af, hvor mange der tjekker ind og ud med Rejsekort som app, set pa, hvordan det

ser ud i omrader uden for Hovedstaden.

Pa naeste side er den er oversigt over brugen af Rejsekort som app pa Sjeelland og Lolland-Falster.
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Kollektiv transport

Oversigt over brugen af Rejsekort som app
pa Sjzlland og Lolland-Falster

Roskilde, Kage og Helsingers bybusser:
Passagerne i buslinie 201A i Roskilde-omradet og 101A i Kage har brugt Rejsekort som app henholdsvis 25.000
o0g 23.000 gange, mens buslinie 801A's passagerer i Helsingar har svirpet i app'en 20.000 gange.

Vestsjzlland:
Pa Vestsjeelland er topscoreren buslinie 901 i Slagelse, hvor passagererne har brugt app'en 11.000 gange,
mens passagererne i buslinie 501A i Holbaek tegner sig for 10.000 app-rejser.

R-busser:
Movia's passagerer i de store sjeellandske buslinier, der karer pa tveers af regionen, har ogsa taget app'en i
brug. Pa buslinierne 430R, 460R, 480R og 240 er Rejsekort som app brugt mellem 6.500 og 8.500 gange.

Sydsjelland:

Her er det passagererne i buslinie 630R, der har brugt app'en flest gange. Pa streekningen mellem Faxe Lade-
plads og Neestved er der registreret 6.000 app-rejser. Neesten lige sa mange - 5.800 - har kabt billet med Rejse-
kort som app i buslinie 660R mellem Vordingborg og Stege.

Lolland og Falster:

Passagererne pa buslinie 720R, der kerer mellem Maribo og Redby Faerge, har brugt Rejsekort som app 4.200
gange. De rejsende med bybuslinien 701 i Nykgbing Falster har brugt app'en 3.800 gange, og linien er dermed
topscoreren pa Falster.

Fakta om Rejsekort som app i Movia's busser:

* Rejsekort som app er blevet brugt godt 4,3 millioner gange i Movia's
busser siden lanceringen i september sidste ar - inklusiv en testpe-
riode med et begraenset antal brugere

+  Hver fierde Rejsekort-kunde i Movia bruger Rejsekort som app til at
tiekke ind og ud med

«  Senere pa aret bliver det muligt for barn, unge, personer med handi-
cap og fartidspensionister at rejse med den rette rabat direkte i
app'en
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Kollektiv transport

Regionalt trafikselskab:
Passagertallet har ndet 2019-niveauet

Sidste ar rejste over 55 millioner passagerer en af de busser, letbanetog eller regioanltog, som karer
for trafikselskabet Midttrafik. Det betyder, at passagertallet er kommet op pa samme niveau, som det
var i 2019 - aret fgr corona-virussen ankom til Europa og Danmark og udlgste omfattende restriktio-
ner pa eksempelvis kollektiv transport. Opgjort pa antal passagerer pr. kareplantime er tallet steget
og ligger nu pa samme niveau som fgr corona-tiden

Midttrafik opretholder med de godt 55 millioner passagerer samme passagerantal som i 2023, selvom en raekke be-
sparelser har betydet feerre busafgange. Besparelser pa busserne i bade 2023 og 2024 har betydet en nedgang af
kareplantimer pa fire procent i hele Midttrafiks omrade.

Selvom antallet af passagerer ligger pa omtrent samme niveau som i 2023, er passagerfordelingen anderledes. Midt-
trafik oplyser, at der har veeret passagerfremgang de steder, hvor der ikke er gennemfart besparelser.

- Den kollektive trafik har haft nogle harde ar med ferst covid-19, hgje energipriser og besparelser. Vi har virkelig
keempet for at bade fastholde og tiltraekke nye kunder med kampagner, nye billet-tiltag og ikke mindst god og stabil
drift. Derfor er vi superglade for, at kunderne igen veelger os til. Vi er optimistiske for fremtiden og vil selvfglgelig fort-
seette vores arbejde med at gare den kollektiv trafik attraktiv for flere, siger Midttrafiks direkter, Lars Berg.

Passagerer pr. kereplantime rammer niveauet for corona-tiden

Midttrafik fremhaever, at antallet af passagerer pr. kagreplantime er steget med fire procent i forhold til 2023. Midttra-
fiks ruter havde i gennemsnit 34 pastigere pr. kareplantime sidste ar, hvilket svarer til niveauet i 2019 - fer coronati-
dens rejserestriktioner.

Passagerfremgangen er fordelt bredt over flere kommuner og Region Midtjylland, men fglgende steder var der sidste
ar seerlig fremgang i forhold til 2023:

*  Letbanen mellem Grenaa, Aarhus og Odder: 10 procent
+  Midtjyske Jernbaner: 9 procent
+  Bybusser i Struer Kommune: 43 procent

Midttrafik peger pa, at pa de regionale ruter er passagertallet stort set usendret pa trods af besparelserne i sommeren
2023. Det skyldes, at passagerfremgang pa en raekke af de store hovedruter opvejer tabet pa ruter med besparelser.
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Kollektiv transport

Trafikselskabet pa Bornholm har
kart kundetilfredsheden op

Den feelles kundetilfredshedsanalyse for kollektiv transport i Danmark viser blandt andet, at trafiksel-
skabet pa Bornholm - BAT har oplevet fremgang

Den feelles arlige kundetilfredshedsanalyse er landsdaekkende og gar pa tveers af trafikselskaber, togoperatarer og
offentlige transportformer. Den er gennemfart online af analyseinstituttet Wilke og omfatter kunder, som bruger kol-
lektiv transport mindst én gang arligt.

| analysen for 2024 gar BAT frem pa falgende seks parametre og placerer sig flere steder i den gode ende af gen-
nemsnittet:

*  Muligheden for at planleegge rejsen

*  Muligheden for at fa en siddeplads

*  Overholdelse af kgreplanen

+ Tilfredshed med renggringen af busserne

*  God behandling, som kunde i den offentlige transport
* Rejsetiden

"Den samlede tilfredshed pa tveers af trafikvirksomhederne er steget signifikant siden 2023. Og seerligt Odense Let-
bane, Metroselskabet og BAT gar frem i arets analyse", star det blandt andet i analysen.

Interesserede kan leese den samlede analyse - Kundetilfredshed i den kollektive trafik - her:

Om analysen:

Analysen er gennemfart af analyseinstituttet Wilke
og baserer sig pa ca. 12.000 besvarelser. Med
analysen vil den offentlige transportsektor ogsa af-
deekke kundernes tilfredshed med de enkelte tra-
fikvirksomheder. Det giver de enkelte
virksomheder mulighed for at male sig indbyrdes,
blive inspireret og leere af hinanden og dermed
falge op pa, hvordan de Igbende gar kundeople-
velsen med kollektiv transport endnu bedre.
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Kollektiv transport

Bydel i Varde far igen busbetjening

Varde Kommune og Sydtrafik genindfgrer fra 31. marts busdriften i Varde Syd, hvor det blandt andet
bliver nemmere for borgerne at komme til legepraksisserne i Sundhedshuset pa Sgndertoften i
Varde. Der har tidligere vaeret busbetjening i Varde Syd, men den blev nedlagt i sommeren 2023 pa
grund af lave passagertal

Udover den nye rute i Varde Syd - Rute 18C - vil ruterne 18A og 18B blive opdateret med nye afgangstider og rute-
forlab.

Den nye busrute far blandt andet stoppesteder pa Sgndertoften ved Sundhedshuset og pa Senderled ved Lyngpar-
ken i Varde.

Baggrunden for genindfarelsen af busdriften er, at flere leegepraksisser er lagt sammen i Sundhedshuset pa Sgnder-
toften, hvilket har @get behovet for transport i omradet.

Der har tidligere veeret busbetjening i Varde Syd, men den blev nedlagt i sommeren 2023 pa grund af lave passager-
tal.

Ruter far nye stoppesteder
Udover den nye busrute 18C i Varde Syd bliver to af de eksisterende ruter i Varde - Rute 18A og Rute 18B aendret
med nye ruteforlgb og afgangstider.

Det betyder blandt andet, at borgerne far lettere adgang til gagaden i Varde med et stoppested pa Storegade ved
Skansen pa rute 18A, og lettere adgang til radhuset med et stop pa Vestre Landevej ved radhuset pa rute 18B.

- Det er vigtigt, at leegehuse og andre sundhedstilbud er lettilgeengelige for alle borgere - ogsa dem uden bil. Derfor
er det gleedeligt, at Varde Kommune i samarbejde med Sydtrafik genindfgrer busdriften i Varde Syd, hvor blandt
andet Sundhedshuset ligger. Pa den made sikrer vi, at flere far nem adgang til kommunens sundhedstilbud, nar be-
hovet opstar, siger Sarah Andersen (V), der er formand for Udvalget for Social og Sundhed i Varde Kommune.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Kollektiv transport

Spilreklamer i og pa busser
bliver forbudt pa Sjaelland

Bestyrelsen i trafikselskabet Movia besluttede i sidste uge at forbyde reklamer for pengespil pa og i
trafikselskabets busser. Beslutningen kommer som svar pa en bred opbakning fra en reekke kommu-
ner og regioner samt det stigende fokus pa spilatheengighed i Danmark - seerligt blandt unge. De
nye regler treeder i kraft mandag 1. september

Baggrunden for, at bestyrelsen i Movia har haft spilreklamer i og pa busser pa dagsordenen er, at flere af Movia's
ejerkommuner og -regioner i de senere ar har opfordret til et forbud mod spilreklamer pa busserne. Samtidig har Mo-
via's bestyrelse gentagne gange opfordret de skiftende skatteministre til at indfare feelles regler for spilreklamer i det
offentlige rum. Da en afklaring i Folketinget lader vente pa sig, har Movia derfor valgt selv at handle og fierne mulig-
heden for at reklamere for pengespil i og pa busserne.

- Vi har Iyttet til de mange henvendelser fra kommuner og regioner, som gnsker en strammere regulering af spilrekla-
mer. Vi har et ansvar som offentligt trafikselskab, og vi @nsker ikke, at vores busser bidrager til et voksende sam-
fundsproblem, siger Movias bestyrelsesformand, borgmester i Hillerad, Kirsten Jensen (S).

Fakta:

«  Midttrafik, Nordjyllands Trafikselskab og Fynbus har tidligere fiernet mulig-
heden for at reklamere for pengespil pa og i deres busser

*  Movia har igennem en arraekke henvendt sig il skiftende skatteministre
for at fa lavet ens regler for spilreklamer i det offentlige rum

+ Bestyrelsen i Movia har veeret tilbageholdende med at indfgre seerlige
regler for reklamer i busserne, da bestyrelsens holdning har veeret, at hvis
der ikke er ens regler for spilreklamer i det offentlige rum, vil reklamerne
flytte til eksempelvis laeskure og/eller billboards, hvis reklamerne udeluk-
kende er forbudt i busserne

«  Movia er ejet af 45 kommuner og de to regioner pa Sjeelland. En raekke af
disse har opfordret Movia til at forbyde reklamer for pengespil pa og i bus-
serne

+ Udelukkelse af spilreklamer skerved en tilpasning af Movia's reklamereg-
ler. De nye regler treeder i kraft 1. september 2025

| en nyere analyse fra Spillemyndigheden (november 2023) fremgar det, at ca.
32.000 unge mellem 15-17 ar har spillet om penge online indenfor det seneste
ar, selvom aldersgraensen for spil er 18 ar.
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Kollektiv transport

Movia falger med forbuddet i sporene pa andre trafikselskaber som Midttrafik, Nordjyllands Trafikselskab og Fynbus,
der i dag har indfart lignende begraensninger.

- Vores busser og tog er en vigtig del af det offentlige rum. Vi ved, at spilreklamer isaer pavirker unge og udsatte
grupper, og derfor mener vi, at det er den rigtige beslutning at fierne spilreklamerne, siger naestformand i Movia,
borgmester i Sorg, Gert Jargensen (K).

Andringen sker gennem en tilpasning af Movia's reklameregler, som geelder for operatarer og reklameselskaber.
Movia har orienteret de relevante parter og sikrer et passende varsel, sa de kan tilpasse sig de nye regler.

Styrket busbetjening pa @Dstfyn

bliver promoveret med kattepoter

FynBus lancerer en ny kampagne for rute 800A/900A mellem Nyborg og Svendborg for at gare op-
maerksom pa forbindelsens mange busafgange og haje frekvens. Kampagnen far en seerlig frontfi-
gur - banegardskatten Rade Allan, som sidste ar ved en tilfeeldighed hoppede pa en bus og blev en
lokal sensation

Den gstfynske A-busbetjening er en
del af FynBus’ nye hgjfrekvente regio-
nale A-busnet, der blev introduceret i
august sidste ar. Netveerket er desig-
net til at tilbyde flere afgange og hurti-
gere forbindelser, hvilket har resulteret Det var kattens!
i en stigende passagerveekst pa flere
ruter.

- Vi ser en positiv udvikling i brugen af
A-busserne, og med denne kampagne
gnsker vi at gare endnu flere opmaerk-
somme pa, hvor nemt det er at tage
bussen mellem Nyborg og Svendborg,
siger Martin Badker Krogh, der er
kunde- og kommunikationschef hos
FynBus.

Kampagnen satte sine kiger i fynbo-
erne 24. marts og griber de neeste fire
uger fat i sociale medier, digitale
skeerme, i radioen og pa bagenden af
busserne.

Med sloganet "Gar som Rade Allan - tag bussen, nar du skal pa tur" kobler FynBus en lokal historie med en starre
mobilitetsdagsorden.
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Kollektiv transport

Et of 15 initiativer fra justitsministeren:

Tryghedsvagter skal @ge trygheden
| tog og pa togstationer

SVM-Regeringen praesenterede mandag et udspil "Et trygt Danmark for alle" med fokus pa at fast-
holde og skabe tryghed i hverdagens Danmark. Med 15 initiativer vil SVM-Regeringen arbejde pa at
mindske utrygheden, hvor den er mest udbredt i det offentlige rum - det kan eksempelvis veere pa
togstationer og i tog, hvor der indseettes flere tryghedsvagter og mere overvagning i tog og pa tog-
stationer. Derudover vil Regeringen seette yderligere ind over for utryghedsskabende adfeerd

- Selv om Danmark er et trygt land, er falelsen af tryghed desveerre ikke ligeligt fordelt. Det skal vi ggre noget ved.
For tryghed ma ikke veere et lotteri. Hvor du bor, eller hvem du er, ma ikke afgere, om du faler dig tryg. Derfor afseet-
ter vi blandt andet midler til, at kommunerne kan opseette flere overvagningskameraer pa offentlige steder, og der
indseettes flere tryghedsvagter og mere overvagning i tog og pa togstationer, siger justitsminister Peter Hummelgaard
(S) og fortseetter:

- Retten til tryghed geelder alle, og med den nye tryghedspakke tager vi endnu et vigtigt skridt for at sikre, at alle i
Danmark kan feerdes frit og sikkert.

Interesserede kan se SVM-Regeringens udspil "Et trygt Danmark for alle" her:
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Kollektiv transport

Om tryghed i tog og pé stationer:
Punkt 7 og 8 fra SVM-Regeringens udspil "Et trygt Danmark for alle":

7. Styrket realtidsovervagning pa togstationer

Som en del af den tidligere regerings tryghedspakke 'Et tryggere Danmark’ fra 2021 blev der indfart
gget realtidsovervagning pa S-togsstationer. Den ggede overvagning ger det muligt at reagere gje-
blikkeligt under haendelser og informere politiet, hvis det vurderes nadvendigt. Samtidig hjeelper re-

altidsovervagningen med at identificere, hvilke togstationer der kraever en gget vagtindsats.

+ DSB og Rigspolitiet samarbejder om at udvide politiets adgang til DSB’s videoovervégning pa
stationerne. Malet er, at alle politikredse skal have mulighed for at tilgd DSB’s
videoovervégning i realtid.

« P& baggrund af de gode erfaringer fra den ggede realtidsovervagning vil regeringen afseette
midler til, at DSB kan styrke realtidsovervagningen yderligere pa udvalgte togstationer. Dette
skal @ge trygheden, seerligt i aften- og nattetimerne. Der afseettes i alt 9 millioner kroner i
2025 og 5,3 millioner kroner i 2026 og frem til 2028.

+  Med tiltaget vil der for det seerlige videoovervagningssystem i DSB’s S-tog blive gennemfart
en opgradering af harddiske

* inogle af S-togene, s alle harddiske kan rumme videooptagelser i ca. 30 dage. Dette skal

blandt andet sikre, at politiet far nemmere adgang til at sikre videomateriale til brug for deres
efterforskningsarbejde. DSB er desuden i feerd med at udvide antallet af adgange til video-

overvégninger for S-tog, s& DSB far bedre muligheder for at assistere politiet. Endvidere vil
DSB pa tre stationer opgradere og etablere nye kameraer

+  Samtidig vil antallet af medarbejdere i det eksisterende overvégningscenter blive opnormeret
fra to til tre medarbejdere, som vil veere il stede dagnet rundt i DSB’s overvégningscenter.
Der vil ligeledes blive investeret i en dynamisk skeermvaeg, som vil give mulighed for, at med-
arbejderne i DSB’s overvagningscenter bedre kan overvage flere kameraer samtidig

8. Flere tryghedsvagter pa togstationer og i tog
Et af de steder, hvor mange feler sig utrygge, er pa stationer og ved stoppesteder. Det geelder isger

unge i alderen 15-24 ar. Derfor vil regeringen seette ind med flere tryghedsvagter pa udvalgte tog-
streekninger og -stationer i aftentimerne og i de tidlige nattetimer.

+ | dag har DSB tryghedsvagter, der patruljerer pa en raekke S-togsstationer. Vagternes ruter er
fleksible og kan tilretteleegges efter behov - eksempelvis hvis der pa videoovervagningen ob-
serveres situationer, der kraever en gget vagtindsats pa den pageeldende station. Vagterne
kan ogsa indseettes lgbende pa stationer, hvor der for eksempel har veeret utryghedsska-
bende haendelser, med det formal at @ge trygheden for de rejsende.

« DSB gennemfarte i foraret 2024 en undersagelse af trygheden blandt de S-togsrejsende i af-
tentimerne. Malingen viste, at 81 procent af de passagerer, som har set tryghedsvagter pa
stationerne, er helt eller delvist enige i, at vagterne skaber gget tryghed for dem pa rejser i af-
tentimerne. P& den baggrund a@nsker regeringen at udvide ordningen med flere vagter pa sta-
tioner og i tog. Regeringen vil finansiere initiativet med flere tryghedsvagter med i alt 5
millioner kroner arligt fra 2026
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fodleenke)

Udspillets 15 initiativer:

Stop for utryghedsskabende adfeerd:
1. Opholdsforbud skal skabe tryghed lokalt

2. Uroskabende unge skal fiernes fra utrygge omrader

TV-overvagning som redskab til kriminalitetsbekaempelse og tryghedsskabelse:
3. Pulje til overvagningskameraer i kommuner

4. Udvidelse af boligforeningers adgang til tv-overvagning

5. Udvidelse af kommunernes adgang til tv-overvagning omkring boligomrader

Mere tryghed i almene boligomrader og pé stationer:
6. Oplysningskampagne om udseettelse af utryghedsskabende lejere
7. Styrket realtidsovervagning pé togstationer

8. Flere tryghedsvagter pa togstationer og i tog
9. Skeerpet straf for graffitihaervaerk

Et levende og sikkert natteliv:

Udelukkelse af seksualforbrydere fra nattelivet

11. Leengere opholdsforbud i nattelivet for kriminelle
12. Dobbelt bgdestraf i nattelivszoner.

Bedre beskyttelse af ofre

13. Personer med tilhold skal ikke have vabentilladelse

14. @get brug af tilhold til beskyttelse af ofre

15. Forsgg med elektronisk kontrol som supplement til opholdsforbud (omvendt

Om skeerpet straf for graffitiheervaerk:
Punkt 9 fra SVM-Regeringens udspil "Et trygt Danmark for alle":

9. Graffiti kan veere en utryghedsskabende faktor, der ger det mindre attraktivt at bruge kollek-
tiv transport. Flere trafikselskaber bruger desuden uforholdsmaessigt mange penge pé at fierne
graffiti fra eksempelvis tog og metro.

Eksempelvis brugte DSB i 2024 omkring 24 millioner kroner pa at afrense ind- og udvendig
graffiti i tog. Dertil kommer, at DSB ogsé& har omkostninger forbundet med at tage tog ud af
drift, mens de bliver afrenset. Der kan derudover forekomme driftsmaessige forstyrrelser, nar
tog med videre tages ud af drift for at blive afrenset, som pavirker den kollektive transport ge-
nerelt og dermed samfundet som helhed.

Pa den baggrund vil regeringen skeerpe straffen for graffitihaerveerk. | dag vil der typisk blive
nedlagt pastand om bade, farste gang en person begér graffitiheervaerk. Det vil regeringen

&ndre, sa haerveerk pa offentlige transportmidler som udgangspunkt medfarer en kort betinget
frihedsstraf.
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med en vaekst pd 1,8 millioner passagerer

Efter en arraekke med store udsving i passagertal og ekonomi som falge af corona-tiden og stigende
energipriser, viser den seneste arsrapport for trafikselskabet Movia fremgang i passagertallet i bus-
ser og lokaltog. Samtidig viser arsrapporten, at selskabets indsats for at skabe en grannere kollektiv
transport baerer frugt

| 2024 rejste 171,8 millioner passagerer med trafikselskabet Movia's busser og lokalbaner, hvilket var en stigning pa
1,8 millioner passagerer i forhold til 2023. Det viser selskabets arsrapport for 2024.

Hos Movia fremhaever man, at selvom taksterne i den offentlige transport blev justeret med 10,3 procent i januar
2024, ser det ikke ud til, at stigningen har haft indflydelse pa passagertallet. Det far Movia til at konkludere, at den
kollektive trafik pa Sjeelland er tilbage pa sporet efter passagertabene under og efter coronatiden.

- Det er gleedeligt at se, at den kollektive trafik pa Sjeelland er pa rette vej efter en turbulent periode. Pa trods af forly-
dender om det modsatte fastholder busserne deres passagerer, ogsa uden for de store byer. Samtidig har vi i det for-
gangne ar sat handling bag vores ambitioner med den granne omstilling. Allerede nu kerer halvdelen af vores
busflade pa el - langt tidligere end planlagt, siger Movias bestyrelsesformand og borgmester i Hillerad, Kirsten Jen-
sen (S).
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- Vi er godt pa vej mod en fremtid, hvor flere vaelger kollektiv transport til, sa vi bade reducerer traengslen pa vejene
0g gavner miljget, siger hun videre.

Movia forventer, at over 90 procent af selskabets omkring 1.100 busser vil kere pa el i 2030 - resten fossilfrit. | 2025
vil alle nye personbiler i flextrafikken kare pa el, og senest i 2030 vil alle biler veere el-biler. Alle nye starre flexbiler
karer pa el fra senest 2030, og alle nye lokaltog skal veere eldrevne.

@komisk politik baerer frugt

Movia's bestyrelse har siden 2017 haft en stram gkonomisk politik for interne omkostninger, og det betyder, at udgif-
ter til eksempelvis kunde- og trafikservice, udviklingsprojekter og administration i 2025 vil vaere 120 millioner kroner
lavere end i 2016. Seerligt overgangen fra det fysiske Rejsekort til Rejsekort som app forventes at bidrage til yderli-
gere besparelser i de kommende ar.

Movia's indteegter er fra 2023 til 2024 steget med 208 millioner kroner til i alt 2.143 millioner kroner, hvilket svarer til
en stigning pa 11 procent. Hovedarsagen til stigningen var takstreguleringen i januar 2024 pa 10,3 procent og passa-
gervaeksten pa 1 procent.

- Stigningen i passagertallet vidner om, at busser og lokalbaner spiller en central rolle i at sikre mobilitet for borgere i

bade byer og landdistrikter. Borgerne er optaget af, at de kan regne med deres bus og deres lokaltog, og servicen er

meget vigtig for lokalsamfund, kommuner og regioner, siger neestformand i Movia og borgmester i Sorg, Gert Jgrgen-
sen (K) og tilfgjer:

- 1 2025 fortsaetter vi det strategiske arbejde for at sikre en kollektiv trafik, der bade er attraktiv for borgerne i vores
kommuner og regioner, og som ogsa er gkonomisk ansvarlig og klimavenlig.

Interesserede kan laese Movia's arsrapport for 2024 her:

Kort om Movia's drsrapport 2024:

« Movia's passagertal for bus og lokalbaner la i 2024 1,8 mil-
lioner eller 1 procent over passagertallet i 2023

+  Veeksten skete forst og fremmest i bustrafikken i hoved-
stadsomradet i farste halvar, hvor der var 5,7 procent flere
passagerer end i 1. halvar 2023

* Regnes flextrafikken med i antallet af passagerer, var
havde Movia i 2024 samlet 175,5 millioner passagerer

*  Movia har siden 2018 faet 39 millioner faerre passagerer,
men hovedparten (25 - 30 millioner) er flyttet til metroen i
takt med, at Cityringen, herunder Nordhavns - og Syd-
havnsmetrolinjerne, er taget i brug
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Ekspertudvalg melder ud med
modeller for lokal kollektiv transport

Ekspertudvalget om kollektiv mobilitet i hele Danmark, som SVM-Regeringen nedsatte i 2023, har
afleveret sin anden delrapport. Rapporten praesenterer forskellige mulige modeller for fremtidens or-
ganisering af den lokale kollektive transport, men indeholder ikke nogle anbefalinger. Udvalgets
samlede anbefalinger fremlaegges i lgbet af foraret

Den farste delrapport fra ekspertudvalget, som blev lagt frem i sommer, rummede en kortlaegning af rejsemgnstre og
nye mulige transportlgsninger. Den anden delrapport beskriver forskellige modeller for organiseringen af den lokale
kollektive transport.

- Vi har i arbejdet med rapporten om organisering set pa forskellige modeller for, hvordan transporttilbuddene kan
planlaegges, samteenkes og udvikles, sa de bedst tilpasses til borgernes behov, siger formanden for ekspertudvalget,
Helga Theil Thomsen, der peger pa, at udvalgtes opgave i farste omgang ikke har veeret at pege pa en bestemt
model, men at beskrive potentialer og udfordringer ved bade den nuvaerende organisering og andre modeller.

- Den nuveerende organisering sikrer en steerk lokal forankring, fordi beslutningsansvaret ligger hos de lokale beslut-
ningstagere i kommunerne og regionerne. Vi ser dog ogsa visse greensefladeproblematikker ved at mange aktarer i
dag skal arbejde sammen om at udvikle et feelles kollektivt transporttilbud. Vi peger derfor ogsa pa andre modeller,
som samler ansvaret mere entydigt hos feerre aktgrer.

De fire modeller som udvalget lzegger frem, har hver iseer styrker og svagheder, som kan veaegtes og prioriteres for-
skelligt af beslutningstagerne.

Ekspertudvalgets tredje delrapport samt anbefalinger forventes at foreligge inden sommerferien.

Interesserede kan leese rapporten her:

Ekspertudvalg om kollektiv mobilitet i hele Danmark Delrapport 2:
Fase 3 om organisering af lokal kollektiv transport Januar 2025
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Kommunernes Landsforening:

Neerhed til borgerne er afgarende
for fremtidens kollektive trafik

"Vi skal indrette vores kollektive trafik, sa det hjeelper danskerne med at fa hverdagen til at haenge
sammen — uanset hvor i landet, de bor. Derfor er det afgarende, at beslutningerne treeffes af dem,
der er taettest pa borgerne". Sadan lyder det fra KL - Kommunernes Landsforening - i en kommentar
til den rapport om modeller for organisering af den lokale kollektive transport, som Ekspertudvalget
om kollektiv mobilitet i hele Danmark afleverede til SVM-Regeringen i denne uge

- Det er positivt, at ekspertudvalget har sat borgernes transportbehov i centrum. Vi skal indrette vores kollektive
transportsystem, sa det hjeelper danskerne med at fa hverdagen til at heenge sammen - uanset hvor i landet, de bor.
Derfor er jeg ogsa glad for, at ekspertudvalget laegger sa stor vaegt pa, at ansvaret forankres lokalt, sa det er dem,
der er teettest pa borgerne, kender deres hverdag og de lokale behov, der ogsa treeffer beslutningerne, siger Johan-
nes Lundsfryd Jensen (S), der er formand for KL's Klima- og Miljgudvalg og borgmester i Middelfart Kommune.

Han peger pa, at kommunerne har en indgaende viden om de lokale transportbehov. De enkelte kommuner ved
blandt andet, hvor der eksempelvis er brug for busser til skoleelever, og hvilke socialt udsatte boligomrader, der har
brug for seerlige transportigsninger.

- Det er ogsa os, der kan teenke den kollektive transport sammen med byplanleegning, de grenne lgsninger og det lo-
kale butiksliv. Dén neerhed til borgerne bar vaere omdrejningspunktet for vores kollektive trafik, siger han videre.

Et solidt grundlag
KL-udvalgsformanden peger pa, at rapporten alt i alt giver et solidt grundlag for at drafte, hvilken organisering, der
bedst understatter udviklingen af den kollektive trafik til gavn for borgerne i hele landet.

Den aktuelle rapporten, der er den anden delrapport, indeholder fire modeller for, hvordan man kan organisere den
lokale kollektive trafik. Og der er ifglge KL fordele og ulemper ved alle fire modeller.

Johannes Lundsfryd Jensen peger blandt andet pa, at model 3, som er baseret pa Region Skanes organisationsmo-
del, bliver en dyr omgang.

- | debatten om fremtidens kollektive trafik har mange kastet blikket mod Skane. Det er interessant at leese, at eks-
pertudvalget vurderer, at Skanemodellens stigende passagerantal ikke skyldes maden, man har organiseret sig pa,
men at man har mere end tredoblet investeringerne i den kollektive trafik. Og som vi forstar det, er regeringen jo i
hvert fald ikke villige til at investere sa meget herhjemme, siger Johannes Lundsfryd Jensen, der er glad for, at flere
af de elementer, KL har spillet ind med, er adresseret flere steder i rapporten. Det handler blandt andet om bedre
rammer for nye fleksible lgsninger, mere fleksible rammer for trafikselskaberne og de seerlige problemstillinger i de
stgrre byer og landdistrikterne.

- Med en steerk lokal forankring og elementer fra flere af modellerne er der et godt afseet for at finde en god model for
den fremtidige organisering, siger Johannes Lundsfryd Jensen.
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37-arig mand fra Slagelse forsagte
at stizele dieselolie fra busselskab

Natten til sendag 23. marts omkring klokken halv tre bemaerke en politipatrulje fra Midt- og
Vestsjeellands Politi, at der var henstillet en varebil ved et busselskabs adresse pa Balstrupve; i
Ringsted. Da den registrerede ejer af varebilen umiddelbart ikke kunne seettes i forbindelse med
busselskabet, blev en hundepatrulje tilkaldt for at unders@ge omradet naermere, fordi politiet
gennem den senere tid havde modtaget flere anmeldelser om tyveri af dieselolie fra parkerede
busser

En patruljehund konstaterede, at der havde vaeret menneskelig faerden pa busselskabets omrade, og sporene
fgrte via naerliggende veje omkring 350 meter vaek, hvor politihunden fandt en mand gemme sig i et buskads.

Der var tale om en 37-arig mand fra Slagelse, som blev anholdt, da han ikke kunne redeggre for sin feerden og
adfeerd i omradet, og fordi han havde en relation til den fundne varebil.

Pa arealet ved busselskabets adresse fandt politiet pumpeudstyr og flere dunke fyldt med ca. 250 liter dieselolie,
som blev beslaglagt som bevis i en sag om tyveri af braendstof.

Den anholdte 37-arige blev sigtet for forsgg pa tyveri af dieselolien, men blev lgsladt efter afharing til sagen,
som senere far et strafferetligt efterspil for hans vedkommende.
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Kundetilfredshedsanalyse i Region Midtijylland:
Dygtige chauffarer lafter
kundetilfredsheden i flextrafikken

En ny undersggelse af Midttrafiks flextrafik viser hgj kundetilfredshed med de fem karselsordninger -
Flextur, plustur, flexbus, handicapkarsel og kommunal karsel. Unders@gelsen viser, at iseer chauffg-
rernes kersel og chauffgrernes hjeelpsomhed scorer hgjt

Sidste ar etablerede Midttrafik i samarbejde med Wilke en fast kundeundersagelse, hvor dataindsamlingen foretages
lzbende hen over aret. Det har resulteret i en samlet rapport for hele 2024, der viser hgj tilfredshed pa tveers af de
fem karselsordninger - Flextur, plustur, flexbus, handicapkarsel og kommunal kersel. 83 procent af de adspurgte sva-
rer, at de er tilfredse med flextrafik, heraf er 53 procent meget tilfredse.

Samtidig opnar flextrafik en NPS-score pa 62. Tallet indikerer, at kunderne har stor villighed til at anbefale flextrafik til
andre. NPS, der er forkortelse af Net Promoter Score, er en metode til at male en kundes loyalitet for en given virk-
somhed pa.

Magasinet Bus 3 - 2025 - Side 20



Kollektiv transport

- Vi er superglade for, at sa mange kunder er tilfredse med det produkt, vi leverer med vores flextrafik. Flextrafik gar
nok en smule under radaren, nar man snakker kollektiv trafik pa trods af, at vi karer over en million ture om aret. Der-
for haber vi ogsa, at de mange tilfredse kunder vil veere ambassaderer og udbrede kendskabet til iszer de abne keor-
selsordninger som flextur, flexbus og plustur. Det er gode alternativer i de omrader, hvor der ikke karer bus, tog eller

letbane, siger Midttrafiks direkter Lars Berg, der er meget tilfreds med de positive resultater.

Chauffarer scorer hgit pa tilfredshed

Tilfredshedsundersggelsen viser desuden, at seerligt fire parametre driver
den hgje overordnede tilfredshed med flextrafik:

Chauffgrens adfeerd
Afhentningstidspunktet

Ventetid i telefonen ved bestilling
Chauffgrens opkald inden afhentning

Det er iszer de parametre, der omhandler chauffaren, der scorer hgijt pa en
indeksskala fra 0-100 pa tveers af de fem karselsordninger:

Chauffgrens kersel: 93

Chauffgrens hjeelpsomhed: 90
Chauffarens service: 91

Chauffgrens opkald inden afhentning: 89
Turens varighed: 92

Om Flextrafik:

Flextrafik er kollektiv trafik pa bestilling. Flextrafik karer ikke efter en
kareplan, og kunderne bestemmer selv, hvor turen starter og slutter.
Nogle karselsordninger er abne for alle, mens andre er for kunder
med seerlige transportbehov og bliver godkendt af kommunerne
Flextrafik henter kunderne i personbiler og efter behov - i seerlige mi-
nibusser med plads til hjeelpemidler. Den enkelte chauffer spiller der-
for en stor rolle i forhold til kundernes tryghed og komfort, mens
bestillingsprocessen er vigtig for den samlede kundeoplevelse af
turen med flextrafik
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Saren Bing Poulsen sagde midt i marts farvel til Hessel Bus og godt 58 &r som mekaniker.. (Foto: Hessel Bus A/S)

74-arig busmekaniker sagde tak for dagene
efter knap 60 ar med motorer med mere

Det er langt fra hver dag, man mgder en 74-arig busmekaniker. Men Sgren Bing Poulsen fra Ejner
Hessel A/S er heller ikke hvem som helst. | knap 60 ar har han skruet pa motorer - de i seneste og
sidste 20 ar i hans erhvervskarriere har han holdt busserne karende pa Centervej 3 i Kege

Saren Bing Poulsen startede i lzere tilbage i 1967 og indledte sin mekanikerkarriere med at skrue pa Volvo lastbiler.
Siden har han arbejdet en raekke forskellige steder - blandt andet hos Kgbenhavns Sporveje, Scania i Roskilde og
Arriva i Slagelse. Han har altid haft haenderne i de store karetgjer, og de sidste 20 ar har han primeert arbejdet med
Mercedes-Benz og Setra-busser hos Evo Bus A/S, som i 2023 blev kabt og overtaget af Ejner Hessel A/S.

- Jeg har altid veeret rigtig glad for at vaere mekaniker, for jeg har godt kunne lide mekanik, og det har sa veeret lige
meget, om det har veeret lastbil eller bus, forteeller Sgren Bing Poulsen og fortseetter:
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- Jeg ved, at langt fra alle har det sadan, og det er efterhanden sveert at finde isaer busmekanikere, for der er altid
lidt ekstra udfordringer i den branche. For det farste er det rigtig sveert at komme til, og for det andet tager det altid
lidt leengere tid at servicere og reparere en bus. Det skal man veere indstillet pa, siger han.

Fra veaerksted til havkajak

Gennem sine mange ar som mekaniker har Sgren Bing Poulsen samlet masser af erfaring plus en masse gode min-
der. Han har altid sat pris pa det kollegiale feellesskab og den uformelle tone pa veerkstederne, men nu ser han ogsa
frem til det nye kapitel i hans liv - en tilvaerelse som pensionist - og han nyder sit eget selskab.

- Jeg kabte for fem ar siden et lille hus teet ved vandet pa Jegindg ved Limfjorden i Jylland. S& nu er det efterhanden
pa tide, jeg flytter derover, for jeg har planer om at bruge en masse tid i min havkajak. Det ser jeg frem til, siger
Seren Bing Poulsen.

P& mange mader kan den garvede busmekaniker maerke, at tiden er kommet il at sige farvel til hans fag og til ar-
bejdslivet, og nar han ser tilbage pa sine 58 ar i branchen, erkender han ogsa, at tiderne har aendret sig.
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- Jeg er lidt handicappet efterhanden, for jeg kan kun tre sprog - fint, mellem og groft - sa nar det slar over i tysk og
engelsk, er jeg gaet. Sa der ma vaere nye kreefter, der tager over. Sa kan jeg nogle andre ting, det har jeg for laengst
indset, siger Sgren Bing Poulsen med et smil pa leeben.

Klar til et nyt kapitel
Til den nye generation af busmekanikere har Sgren Bing Poulsen en klar besked.

- Man skal veere forberedt pa, at det kan vaere hardt arbejde - og at man slar fingrene en del, siger han og fortseetter:

- Og hvis de ikke gar tingene rigtigt, sa far de en skideballe, men det er jo kun for at laere dem det rigtigt, siger den
74-arige pensionist med et smil og et glimt i gjet.

Selvom helbredet stadig er godt, maerker Sgren Bing Poulsen ogsa alderen - somme tider kniber det ogsa lidt med
hegrelsen, men han har vaennet sig til tanken om, at han ikke skal ga pa arbejde mere. Og han glaeder sig.

Onsdag 19. marts havde Segren Bing Poulsens sidste arbejdsdag hos Ejner Hessel, og nu venter et liv udenfor veerk-
stedet - med havudsigt og kajakture pa Limfijorden.
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Besog os pa Transportmessen 2025 pa stand H6200.
Brug koden "HESSELBUS2025" og fa din gratis billet.

HESSEL BUS

Hessel Bus A/S | Centervej 3, 4600 Kage | info@hesselbus.dk | +45 56 37 00 00


https://www.hesselbus.dk

Arbejdsforhold

Analyse fra Arbejdernes Erhvervsrad:

Hver femte kvinde er udsat
for hardt psykisk arbejdsmilje

Kvindelige lanmodtagere er oftere end maend udsat for vold, trusler, trusler om vold, mobning eller
stress pa arbejde. Det viser en analyse, som Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad (AE) udgiver i for-
bindelse med Kvindernes Internationale Kampdag. Hvor det gaelder hver femte kvinde, geelder det
knap hver syvende mand

Analysen fra Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad viser blandt andet:

* Blandt kvindelige lanmodtagere har 20,3 procent
et hardt psykisk arbejdsmiljg. Det vil sige, at ' .
hver femte kvindelige Ienmodtager er udsat for Anqusens hovedkonldusmner.
vold, trusler om vold, mobning eller stress
»  Blandt mandlige lenmodtagere geelder det 14,8 « 20,3 procent af kvindelige lanmodtagere, svarende
procent svarende til hver syvende mandlige Ian- til godt hver femte, har et hardt psykisk arbejds-
modtager miljg. For mandlige lgnmodtagere er tallet 14,8
procent, svarende til lidt over hver syvende
Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad har udarbejdet * 9,9 procent af kvindelige lsnmodtagere er udsat for
den nye analyse pa baggrund af data fra Danmarks mobning pa arbejdspladsen. For meend er tallet
Statistik og Arbejdstilsynet. 8,2 procent
+ 11,0 procent af de kvindelige lanmodtagere er
- For r|gt|g mange danskere er deres arbejde forbun- udsat for vold eller trusler om vold i forbindelse
det med harde psykiske arbejdsvilkar. Det geelder med arbejdet. For mandiige lanmodtagere er tallet
iseer blandt kvinderne, siger Kristoffer Lind Glavind, 6,8 procent
der er chefanalytiker i Arbejderbevaegelsens Er- * 12,4 procent af kvindelige lanmodtagere er udsat
hvervsrad. for arbejdsrelateret stress. Blandt mandlige Ian-
modtagere er tallet 9,3 procent
Kvinder mere udsat for vold og trusler end mand
Analysen viser ogsa, at kvinder er mere udsatte end

maend pa tre parametre:

+ Vold og trusler
*  Arbejdsrelateret stress
* Mobning

Kvinderne er iseer mere udsatte for vold og trusler om vold, end maend er.
11,0 procent af kvinderne er udsat for vold og trusler om vold i forbindelse med deres arbejde.

Blandt maendene er tallet 6,8 procent. Kvinder er udsat for vold og trusler i forbindelse med deres arbejde over dob-
belt s& mange gange som maend.
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- Nar kvinder er mere udsat for vold og trusler, haenger det nok sammen med, at der er mange kvinder i omsorgsfa-
gene, hvor man er taet pa borgerne. Det kan vaere pa plejehjem og andre sociale institutioner, siger Kristoffer Lind
Glavind.

Pa hele arbejdsmarkedet har omkring 300.000 danske Ignmodtagere ifglge analysen et hardt psykisk arbejdsmiljg.
Det svarer til flere end hver sjette lanmodtager (17,4 procent).

For at leve op til betegnelsen om hardt psykisk arbejdsmiljg skal lsnmodtageren enten vaere udsat for psykisk pres-
sende situationer og vise symptomer pa stress, eller veere udsat for vold, trusler eller mobning pa arbejdet og have
depressive symptomer.

Definitionen fglger belastningsindekset for psykisk arbejdsmiljg udviklet af Det Nationale Forskningscenter for Ar-
bejdsmiljg.

Interesserede kan laese analysen fra Arbejdernes Erhvervsrad her:

Feerdselsstyrelsen sender bekendtgarelse
om kvalifikationskrav i hering

Bekendtgarelse om kvalifikationskrav til visse chauffgrer i vejtransport er blevet sendt i haring. For-
malet med den nye bekendtgarelse, der ventes at kunne treede i kraft torsdag 1. maj, er at fierne
overfladig regulering ved regelforenkling og samtidig bringe bekendtgarelsen pa niveau med de mi-
nimumskrav, der falger af uddannelsesdirektivet

Det betyder, at en reekke regler aendres eller helt fiernes.

/ndringerne bidrager blandt andet til, at uddannelsesudbyderne i hgjere grad selv kan tilretteleegge deres uddannel-
sesforlgb, og at chauffgrerne vil opleve mindre regulering.

Pa den made tages der ifelge Feerdselsstyrelsen hajde for chaufferernes erfaring uden at der bliver gaet pa kompro-
mis med feerdselssikkerheden.

Haringsfristen er 8. april 2025.

Interesserede kan lzese mere pa om bekendtgerelsen pa Heringsportalen - klik her:
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Arbejdsforhold

A\

Busser | rute,
taxi samt
BusseEr
med sarlig
tilladelse
undtaget

RN\

Tre krav skal opfyldes for at komme ind under loven om buskarsel.

Flertal har vedtaget sndringer af busloven

Folketinget har vedtaget den eendring af busloven, der indeholder en gendring af definitionen for er-
hvervsmaessig buskarsel. Busbranchens organisationer har kritiseret andringen i skarpe vendinger,
da de frygter, at eendringen vil medfare aget risiko for omgaelse af reglerne, skaevvridning af konkur-
rencevilkar, sikkerhedsproblemer og forringede arbejdsvilkar

Organisationerne - Dansk Erhverv, 3F Transport, og DI Transport - er ogsa bekymrede for, om om den nye lov kan
handhaeves effektivt, hvilket Rigspolitiet ogsa har advaret politikerne om i forbindelse med, at Transportministeriet
med transportminister Thomas Danielsen (V) har udarbejdet og fremsat forslaget.

Magasinet Bus 3 - 2025 - Side 28




Arbejdsforhold

Vedtagelsen af den nye lov - L 107 - betyder, at hvor man tidligere skulle opfyldelse ét af falgende krav for at udigse
krav om erhvervstilladelse, skal alle tre kriterier vaere opfyldt samtidig for, at der er tale om erhvervsmaessig buskar-
sel:

+  Karsel med personer uden tilknytning til virksomheden eller organisationen
*  Karsel mod betaling
+ Karslen er en del af virksomhedens primaere formal

Hos Dansk PersonTransport, der organiserer bade taxi- og busvognmaend, peger man pa, at ordlyden i den nye lovs
definition af erhvervsmaessig buskersel blandt andet abner for, at aktgrer kan udfgre buskarsel mod betaling uden
erhvervstilladelse, hvis buskarsel ikke er deres primaere formal.

Dansk PersonTransport har sammen med Dansk Erhverv, 3F Transport, og DI Transport kaempet en hard kamp imod
denne andring, fordi organisationerne som samlede repreesentanter for busbranchen frygter, at eendringen vil med-
fare gget risiko for omgaelse af reglerne, skaevvridning af konkurrencevilkar, sikkerhedsproblemer og forringede ar-
bejdsvilkar. Hertil er organisationerne grundleeggende bekymrede for, om den nye lov kan handhaves effektivt,
hvilket Rigspolitiet ogsa har advaret om.

Pa trods af, at eendringen af busloven er blevet vedtaget, hafter Dansk PersonTransport sig ved, at det er lykkedes
organisationerne at fa transportminister Thomas Danielsen til at love, at retstilstanden for erhvervsmaessig buskersel
fortsat vil vaere den samme.

Dansk PersonTransport forklarer, at transportministeren har lovet, at det ikke vil veere muligt at kare “piratbusser”
eller pa anden vis omga tilladelseskravet, hvis en akter udfarer buskersel af fremmede med profit som hensigt.

Hertil har organisationerne faet igennem, at eendringen af busloven samt konsekvenserne heraf vil blive evalueret
efter to ar. Dansk PersonTransport lover at holde gje med, hvilke konsekvenser loveendringen far, og om loven kan
handhaves ordentligt.

Politisk er Dansk PersonTransport, 3F Transport, Dansk Erhverv og DI Transport's synspunkter blevet stgttet af Dan-
marks Demokraternes transportordfarer Kenneth Fredslund Petersen, der stillede sendringsforslag til loven - og af
partier uden for SVM-Regeringen - Danmarks Demokraterne, SF, Radikale, Enhedslisten, Dansk Folkeparti og Alter-
nativet, der stemte imod lovforslaget under trediebehandlingen i Folketinget.
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Taxi-kersel

Taxi-selskab med 300 tilknyttede el-biler
er blevet kabt af udenlandsk selskab

Den europeeiske virksomhed, Bolt, der driver en platform for delemobilitet, har opkgbt det danske
taxi-selskab, Viggo, der blev grundlagt i 2019 og betjener sine kunder med en flade pa 300 elektri-
ske taxier med udgangspunkt i Kebenhavn og Aarhus

Bolts oplyser, at opkabet sker som et led i selskabets strategi om at udvide tilstedevaerelsen pa de regulerede euro-
paeiske markeder for taxi-tjienester. Bolt far med kabet af Viggo mulighed for hurtigt at lancere og ekspandere virk-
somhedens taxi-service i Danmark, hvor Bolts i dag tilbyder udlejning af el-cykler i Kabenhavn.

- Vi treeder ikke ind i Danmark som en lille akter. Vi opkaber den bedst preaesterende taxivirksomhed pa markedet,
siger Lars Speekenbrink, der er Regional General Manager for Nordeuropa hos Bolt.

Han fremhaever, at Viggo har sat en standard med et hgjt serviceniveau, hgj kundetilfredshed og en fuldt elektrisk
flade.
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- Vi ser frem til at bygge videre pa den succes. Ved at kombinere Viggo's lokale ekspertise med Bolts teknologi og
ressourcer vil vi tilbyde passagererne en let tilgeengelig oplevelse i hgj kvalitet samtidig med, at vi skaber bedre ind-
tieningsmuligheder for chauffgrerne.Vi kommer til at investere langsigtet i Danmark og skabe mere konkurrence, in-
novation. Og vi vil tilbyde baeredygtige mobilitetslgsninger til byer over hele landet, siger han videre.

Viggo blev grundlagt i 2019 og driver i dag en taxiflade pa over 300 elektriske taxier, der servicerer over 450.000 bru-
gere i Kgbenhavn og Aarhus.

- Viggo blev grundlagt som et mere serviceminded og baeredygtigt alternativ til den eksisterende taxibranche, og vi er
stolte af, hvad vi har opnaet. At blive en del af Bolt giver os mulighed for at viderefare og udbygge vores oprindelige
mission til gavn for bade chauffarer og passagerer. Med ny teknologi, @get efterspargsel og en fortsat forpligtelse til
kvalitet, star vi sammen med Bolt endnu steerkere, siger Kenneth Herschel, der er administrerende direkter i Viggo.

Bolt har i dag aktiv inden for udlejning af el-cykler. Introduktionen af taxi-service vil ifglge Bolt skaber et transport-
gkosystem, hvor kunderne enkelt kan skifte mellem el-cykler og elbiler - hvilket igen vil kunne age efterspargslen og
betyde mere travihed for Viggo's chauffarer.

Lidt om Bolt:

+ Bolt opererer i over 50 lande og 600 byer og tilbyder delte mobilitetstje-
nester - herunder taxikarsel, udlejning af el-labehjul og el-cykler samt
biludlejning

+ Bolt servicerer i gjeblikket over 200 millioner kunder

+  Godt 4,5 millioner chauffarer bruger Bolt-platformen globalt

+ Bolt arbejder for at skubbe til overgangen fra privatejede biler til delte
mobilitetsl@sninger og tilbyder alternativer til ethvert transportbehov

*  Bolts produkter omfatter taxikarsel, udlejning af el-lgbehjul og biler, le-
vering af mad og dagligvarer samt mobilitetsl@sninger til virksomheder

Lidt om Viggo:

+Viggo blev grundlagt i 2019 og var den farste taxitieneste i Danmark
med en 100 procent elektrisk bilflade

+ Viggo har 330 elbiler, mere end 500 chauffarer og 450.000 app-brugere

+ Viggo har en mission om at elektrificere kommerciel mobilitet i byerne
samtidig med, at virksomheden leverer en gnidningsfri og mindeveerdig
brugeroplevelse gennem farsteklasses service og teknologi
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Politiet tog en pirattaxi pa fersk gerning

Af og til retter borgere henvendelse til Nordjyllands Politi og forteeller om deres observationer med
pirattaxier. Det kan vaere vanskeligt for politiet at afdeekke lovlige taxigerninger og tage gernings-
mandene pa fersk gerning, men i weekenden kunne en patrulje sigte en 70-arig mand for at kare
pirattaxi

Da en 70-arig mand sidste weekend i febraur blev sigtet for at kare pirattaxi i Aalborgs natteliv, var det med overve-
jende sandsynlighed ikke farste gang, at han tjente penge pa ulovlig taxikarsel. Den indledende efterforskning tyder
pa, at manden har kert pirattaxi adskillige gange over en arraekke.

Nordjyllands Politi oplyser, at der nu venter den 70-arige pensionist en markant badestraf.

- Hos politiet er vi glade, nar borgere retter henvendelse omkring deres kendskab til pirattaxier. Det reagerer vi lg-
bende pa, og denne weekend var ingen undtagelse. Udfordringen er at tage dem pa fersk gerning - men det lykke-
des i dette tilfeelde, siger fungerende politkommisseer Hjalte Heldbo Reines, der leder af Operativ Feerdsel hos
Nordjyllands Politi.

- Vi har beslaglagt noget it-materiel i den forbindelse, som nu skal ransages, og sa efterforsker vi videre for at fast-
leegge omfanget af den ulovlige taxigerning. Sagen her kan afstedkomme store bader, som vi endnu ikke kender det
preecise omfang af, siger han videre.

Selvom det kan virke fristende med et billigt lift hjem fra byen, sa kan det veere en risikabel affeere, advarer Hjalte
Heldbo Reines.

- Fra hele landet - ogsa Nordjylland - er der eksempler pa, at passagerer i pirattaxier har faet stjalet og misbrugt
deres kreditkort, ligesom der ogsa har veeret eksempler pa rgverier og voldelige episoder i pirattaxier, siger han og
peger pa, at der ogsa er nogle andre sikkerhedsmaessig risikoer ved at tage en pirattaxi.

- Autoriserede taxichaufferer har vaeret pa kursus, hvor de blandt andet far udvidet farstehjeelp og ekstra kereunder-
visning. Derudover skal der vaere kameraovervagning i bilen, fast taximeter, bilen er synet og ikke mindst - der er en
forsikring der daekker, hvis uheldet er ude. Alt det er med til at sikre kunden en tryg og sikker karetur, understreger
Hjalte Heldbo Reines.

Sadan genkender man en autoriseret taxi:
+  De farst to talcifre i en autoriseret taxi er som oftest 98 eller 99 (el-biler kan have andre tal)
*  Kig efter logo pa bilen og chauffgrens tgj

+ Tjek, at der er et taximeter i bilen

Nordjyllands Politi peger pa, at det ikke er ulovligt at vaere kunde i en pirattaxi. Det er deriomd ulovligt at drive pirat-
taxi-virksomhed.

Hvis man har oplysninger om en ulovlig taxivirksomhed eller har man veeret udsat for noget kriminelt i forbindelse
med at tage en pirattaxi, sa kan man kontakte politiet pa telefon 114.
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Tre meend blev bestjdlet i pirattaxier

@stjyllands Politi fik sendag 16. marts tre anmeldelser fra meend i alderen 24-54 ar om, at de hver
isaer havde faet stjalet mobiltelefoner og haevekort, da de den pagaeldende sgndag nat og morgen
tog en pirattaxa hjem fra byen. Til sammen er der blevet haevet over 200.000 kroner fra meendenes
konti

Sendagens farste anmeldelse kom fra en 54-arig mand, som oplyste, at hans telefon var blevet stjalet fra hans jak-
kelomme af chauffaren i en pirattaxi, som han havde taget fra Park Allé i Aarhus sendag omkring klokken 01.00.

Naeste anmeldelse kom fra en 24-arig mand, der forklarede, at han lgrdag morgen blevet tilbudt et lift hjem fra byen i
Aarhus af en ukendt mand, som den 24-arige troede var en taxi-chauffer. Pa bagseedet sad to andre maend. Da bilen
holdt foran den 24-ariges adresse, blev han tilbudt en joint, som han takkede nej til. | stedet rag chaufferen selv en
joint. Efterfalgende kunne den 24-arige konstatere, at hans mobil og haevekort var blevet stjalet, og at der var blevet
haevet penge pa hans konto.

Den tredie anmeldelse kom fra en 27-arig mand, der ogsa havde veeret i byen i Aarhus, hvor han lgrdag morgen an-

giveligt blev antastet af en mand i en bil, som den 27-arige troede var en taxi. Da betalingen ikke kunne ga igennem,

havde fareren af bilen sagt, at de skulle ryge en joint sammen for at veere kvit. Efterfalgende opdagede den 27-arige,
at han manglede sin telefon og to haevekort, og at der var blevet haevet penge fra hans kort.

@stjyllands Politi opfordrer til, at man ikke lader sig lokke af billige lift fra pirattaxier, da der er risiko for at blive snydt
eller bestjalet.

41-arig mand stak flextrafikchauffer i halsen

Midt- og Vestsjeaellands Politi blev kort far klokken fire natten til torsdag 27. marts kaldt til Roskilde
Sygehus, hvor en 27-arig flextrafik-chauffar fra Holbaek var blevet overfaldet med kniv. Omkring
klokken fem pagreb politiet den 41-arig mand, der havde vaeret passager i flextaxien, som som var
stukket af efter overfaldet pa chauffgren. Den 41-arige mand blev senere fremstillet i grundlovsfor-
her sigtet for drabsforsag

Den 41-arige mand trak undervejs med flextaxien til Roskilde Sygehus af ukendte arsager en kniv og stak den 27-
arige mand, der kearte flextaxien i halsen. Den 41-arige mand forsvandt herefter fra stedet.

- Vi satte straks en meget omfattende eftersggning i gang i hele Roskilde, hvor vi med hundepatruljer og en af For-
svarets helikoptere forsggte at finde manden. Han blev anholdt omkring klokken fem i forbindelse med, at han knuste
en rude i Sankt Hans Gade, siger vicepolitinspekter Lars Krogsgaard fra Midt- og Vestsjeellands Politi.

Ifglge politiet var den 27-arige fortsat i kritisk, men stabil tilstand torsdag 27. marts om formiddagen.

- Der udestar fortsat en del efterforskning for at kortlzegge handelsesforlgbet. Derfor har vi dagen igennem veeret til
stede flere steder rundt om i Roskilde for at sage med hunde og foretage tekniske undersggelser, siger Lars Krogs-
gaard.
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Busoperater:

Brugte batterier fra el-busser skal leve
videre som stationaere energidepoter

Den nordiske busoperatar, Nobina, har indledt et samarbejde med virksomheden Stabl Energy, der
leverer lagringssystemer, hvor energi bliver lagret i store batterier - eksempelvis batterier fra elektri-
ske busser, der har levet deres farste liv pa vejene, men som kan leve videre som stationzere
energidepoter

Nobina, der i dag rader over godt 1.000 batteri-elektriske busser, peger pa, at busbatterier udger en strategisk og for-
retningsmaessig ressource for energilagring, hvor batterierne far et andet liv - og for cirkuleer gkonomi af kritiske mi-
neraler og metaller.

Samarbejdet mellem Nobina og Stabl Energy, hvor busbatterier kan fa en nye funktion, nar de ikke lzengere kan bru-
ges i den daglige drift af elektriske busser, betyder eksempelvis, at man kan etablere systemer med busbatterier,
hvor man kan lagre elektrisk energi og dermed skabe en buffer og backup-funktion tilfeelde af forstyrrelser, effektud-
ligning af elsystemet og bedre elpriser over dagnet.
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Efter gennemfarte pilotprojekter er malseetningen, at energilagrene skal kunne installeres pa Nobina's depoter i takt
med, at busserne far udskiftet deres batterier.

Petra Hammarin, der er Business Development Director hos Nobina, peger pa, at samfundets beredskab og den kol-
lektive transports evne il at modsta udsving er spargsmal, der er blevet stadig vigtigere.

- Her kan batterilagre baseret pa udslidte busbatterier blive en vigtig brik, bade for konkurrenceevne og baeredygtig-
hed, siger Petra Hammarin og peger pa, at man hos Nobina ser et stor potentiale i at forleenge batteriers levetid gen-
nem stationzere lagringsl@sninger, nar de ikke laengere er egnet til karetgjsbrug.

Nobina vurderer, at selskabet har en installeret batterikapacitet i sine busser, der overstiger 500 MWh.

Lidt om Nobina:

+  Nobina har omkring 13.000 med-
arbejdere i fire lande - Sverige,
Norge, Danmark og Finland

+  Samlet er Nobina Nordens starste
virksomhed inden for kollektiv
transport

« 12023/2024 omsatte Nobina for
13 milliarder svenske kronerkro-

ner

Magasinet Bus 3 - 2025 - Side 36


http://www.transportnyhederne.dk

Hos ingenigrvirksomhed i Nordborg
banker et hjerte for elekiriske
lzsninger til store og sma keretajer

Det begyndte med elektriske kraftudtag, som kunne drive noget hydraulisk - for eksempel en kom-
primator til skraldebiler saledes, at lastbilens motor udelukkende skulle bruges til fremdrift. Batteri-
erne kunne oplades natten over, og man sparede sa miljget for udledning af partikler. Siden har
batteriteknologien ogsa kunne erstatte selve motoren til batteridrift, og her har firmaet Banke ApS
fundet en fantastisk, men nok - desveerre - tidsbegraenset niche

Tekst og foto: Rolf Brems

Magasinet bus er taget til Nordborg pa Als for at bes@ge Banke ApS, og det er direktaren selv, Rasmus Banke som
tager imod. Han er uddannet ingenigr og forteeller kort fortalt, at firmaet omsaetter sort energi til grgn ved i dag at om-
bytte og modificerer dieseldrevne keretgjer til elektrisk drift. Den tunge transport star for ca. 10 procent af CO2 udled-

ningen, sa der er noget at komme efter.
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Busbranchen er godt med, nar det gaelder elektriske bybusser. Her er Danmark det europzeiske land, som mailt pr.
indbygger har faet flest el-busser de senere ar. Ikke desto mindre er det et tysk firma, som har fyldt godt op i ordrebo-
gen hos Banke med ombygning af busser - det kommer vi til.

For det er ikke uden store omkostninger for en operater at ombygge karetgjer til el-drift, sa derfor er det stort set
udelukkende specialkgretgjer, som far udskiftet driviinen fra diesel til batteridrift.

| de 5.000 kvadratmeter store haller, som far husede en maskinfabrik, holder der flere karetgjer. De fleste er lastbiler,
som er ved at fa drivlinen bygget om til el og batteridrift. | det her tilfzelde er det en kranlastbil. Det giver god mening,
da de sjaeldent kerer de lange ture og ofte har deres opgaver i bebyggede omrader, hvor man ikke vil have larm og
forurening. Batterierne og al stremstyringen, som blandt andet skal distribuere strammen til elmotoren, er bygget op i
en hgj kasse lige bag fererhuset, og altsa lige bag forakslen. Det giver en god vaegtfordeling og levner plads il drivli-
nen og kranens hydraulikudstyr i chassisrammen.

Pa et andet chassis finder man en slags dual lastbil - den er bygget til bade batteri drift og til brint. Det er en tidligere
skraldevogn, der har kert pa gas, og er i princippet en testbaenk i 1:1. Den har en stor batteripakke, som kan oplades
pa landstrgm, men ud over det
har den en stor boks i den ene
side indeholdende brinttanke, og
i den anden side, en braendsel-
scelle. Rasmus Banke er dog

dif

En del af de 5.000 kvadratmeter store
haller, der rummer adskillige tekniske op-
stillinger og keretajer.

En bus - sandsynligvis fra Kéin - far
ny elektrisk driviine.
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=% Mercedes Sprinter 516 - 1. reg. maj 2018
= Km. 293.000 - Euro 6 - Automat gear - Pass. 18+1+1

justerbare stole, soltag,
armlaen mm.

Pris: 300.000 Kr.

MAN Lions Coach L - 1. reg. marts 2016
Km. 371.483 - Euro 6 - Automat gear - Pass. 57+1+1
ABS, ASR, EBS, ESP, fartpilot,

toilet, kakken, klima, fodstgtte,

skiboksbeslag, anhaengertrzek,
soverum til chauffer mm.

Pris: 1.100.000 Kr.

VW Caravelle 2.0 TDI - 1. reg. marts 2018
Km. 307.162 - Euro 6 - Automat gear - Pass. 8+1
Fartpilot, klima, magasinnet,

| justerbare saeder, soltag,
elskydedgr mm.

Pris: 140.000 Ktr.

Momsfri

_Kontakt: |
Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager
Leif Braendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E-mail: Ib@busimport.dk E-mail: mp@busimport.dk E-mail: info@busimport.dk
CEO: Dan B. Pedersen ¢ TIf. +45 4035 6252 ¢ E-mail: dbp@busimport.dk Svend K. Pedersen e TIf. +45 4017 4791

Priser er ab plads i danske kr. *  Der skal tillzagges moms e  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl e Se mere pa: www.vbi-group.eu
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ikke udelt begejstret, han mener ikke at brint som fremdriftsmiddel i fremtidens transport har en chance. Hvis man
ser pa, at den brint, som findes i dag, er 98 procent produceret af fossile breendstoffer.

- Men det er et fors@g, fordi der er kunder, der efterspgrger brint som drivmiddel, og som i det her tilfeelde en lille
braendselscelle, der kan lade pa batterierne og forleenge karetgjets aktionsradius, siger han.

Hyldevarer kommer i brug

Neesten alle komponenterne, man bruger i de forskellige karetgjer, er hyldevare, som man kgber hos andre produ-
center. Batterierne kaber man i Kina og konfigurerer dem til de batteripakker, som skal i keretgjerne. Batteristyringen,
man benytter sig af, kommer fra et dansk firma, Lithium Balance, som ligger i Herlev ved Kabenhavn.

Rasmus Banke kom i sin tid fra Danfoss, som naermest ligger pa den anden side af vejen. Og det var herfra han
gradvis tog springet som selvsteendig. Han kunne se, at Danfoss la inde med alle komponenter i form af effekt-elek-

Her laves der forsag med et batteristyresystem. Snakken
foregar pa engelsk, da nogle af ingenigrerne er fra udlan-
det. Alt hgjspaending skal vaere synliggjort med orange kab-
ler eller kabelbeskyttere.

Et batterirack, der blev brugt til en del-elektrificering
af en skraldebil. Det var dem, der drev komprimato-
ren.
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tronik og DCA-invertere til styringen af hydraulikpumper etc., men at man oven pa en finanskrise var meget fokuseret
pa sit kerneomrade. Rasmus Banke kunne se, at el-drift til biler var i sin vorden, men kastede sig over det mere
sikre, at del-elektrificere visse funktioner pa store karetgjer. | starten var de tre mand i firmaet. | dag er tallet ca. 25.

Problemet i dag er at fa folk med den rette uddannelse, da det er et meget specialiseret produkt og ofte udviklet af
Banke selv. Udfordringen med ombygninger er ikke udelukkende de tekniske forskelle, som ombygningen til el-drift
betyder. Det er ligesa meget de tekniske beregninger og krav til dokumentation, som Faerdselsstyrelsen kraever.

- Problemet er, at vi bevaeger os ud i ukendt terraen med ombygninger pa materiel, der er bygget til noget andet,
siger Rasmus Banke og fortseetter:

- Derfor skal vi dokumentere, at det vi laver, er sikkert. Men feerdselsstyrelsen har jo ikke nogen erfaring med et nyt
produkt, og derfor kan processen godt blive lidt tidskreevende og omstaendig.

De kommende ar vil man sikkert i takt med @gede krav til udledning af CO2 i byerne opleve, at specialkaretgijer vil
blive bygget om. Og den viden - og med tiden - erfaring, vil Banke gerne komme i mgde. Derfor tilbyder man ogsa, at
folk, som har nogle vintage- eller specialkeretgjer, kan fa dem ombygget og godkendt til batteridrift.

Batterier under forsag - ogsa her er "pravebaenken” paller, hvilket gar det nemt at flytte rundt de tunge
sager.
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- Der er ikke penge i det. Men vi bliver klogere hver gang, smiler Rasmus Banke og nzevner, at bade en zldre Land-
Rover er blevet ombygget, og at man ogsa har leveret et Beagle-kit-projekt, sa en folkevogn eller biler bygget over
disse, kan ombygges til el-drift med batteri.

Hoijt til loftet
| det ene hjgrne af hallen er en sightseeing-dobbeltdeekkerbus hejst op, sa man kan ga og arbejde under den. Den er

en del af et projekt pa ca. 30 busser, der er bestilt af den tyske udbyder af Hop on - Hop off-ture i flere storbyer,
Willms Touristik GmbH & Co.

Willms Touristik GmbH & Co karer sightseeing i mange europeeiske storbyer - eksempelvis de kendte Harry Potter
ture i London, og de vil gerne forvandle by-sightseeing til en beeredygtig og miljgvenlig oplevelse. Og da der i mange
storbyer indfgres miljgzoner, sa er der er ingen vej uden om el-drift.

De oprindelige dieselbusser er specialbyggede, da en del af den baerende konstruktion i taget er fiernet, sa turisterne
far bedre mulighed for en mere interessant sightseeing. Men det er bekosteligt at ombygge en dobbeltdaekkerbus -
herunder at indbygge et foldetag, der kan lukkes i regnfuldt eller koldt vejr.

Bagdelen - sightseeingbus eller ¢j - er den forurening, bussen udleder. Men det har Banke en Igsning pa.

De har drevet busserne til Nordborg, men bliver kommer tilbage med lastbil - en Euro 6 og en Euro 5.
Operataren har valgt, at de skal sendes tilbage til Tyskland. De fylder meget - Euro 6-motoren vejer 1,5
ton med en masse teknik til at rense udstadningen.
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- Det er de dieselmotorer, vi har pillet ud af nogle busser. De vejer 1,5 tons og fylder meget. Ja, den ene her, der er
en Euro 6-motor fylder vaesentlig mere, end den Euro 5-motor ved siden af, siger Rasmus Banke og peger over i et
hjgrne.

- Alt det udstyr, man bruger pa at rense forbraendingen, behaver vi jo ikke pa elektrisk motor. Og selve motoren fylder
ikke meget mere end en kasse, man kan opbevare en lagkage i.

- Men vi skal stadig have en form for afkgling af batterier, servo-pumper til styretgjet, og 24 voltsanleegget til at drive
styrestremmen og sa videre.

Og det er selvfglgelig ikke bare at putte en ny drivline i. Vi skal ogsa have afmonteret al den anden elektronik og
overvagning af komponenter, man har i en dieselbus - eksempelvis alarm for AD-Blue, siger han og forklarer, at bus-

En kranlastbil, der bliver hel-glek-
trisk. Batterier og Styreenheder er
bygget ind i den store boks med
veegten lige bag forakslen.

En elektrisk drevet hydrauliskpumpe, der bru-
ges i kraner og skraldebiler.
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Rasmus Banke ved en
el-motor, der skal sidde i
en sightseeing-bus.
Sammenlignet med en
konventionel dieselmo-
tor fylder den ikke mere,
end at den kan veere i
en kasse til en lagkage,
siger han.

sen far et nyt instrumentbord, som Banke selv har udviklet. Det er med informationer om regenerering og forbrug pa
batterier og deres status.

Op i det hgje gear

Da jeg kigger under bussen kan jeg se en Alison gearkasse, det er endnu ikke sa almindeligt pa en eldrevet bus. Lee-
sere af Magasinet Bus kan maske huske, at Mercedes-Benz' nye el-Intouro var udstyret med en tre-trins gearkasse.

| princippet behgver man ikke en gearkasse, nar man karer med en elektrisk motor. Men det giver en meget mere
gkonomisk og glidende karsel, specielt nar der kares med lave hastigheder eller i bjergrige omrader. Det betyder
0gsa, at man kan benytte en mindre og mere gkonomisk el-motor. Busserne her udstyres med en seks-trins auto-
matgearkasse, der faktisk er magen til den, der ogsa var i dieselversionen. Det giver en meget mindre "invasiv’ om-
bygning til elektrificering, og bussen karer stort set pa samme made som far. Sightseeingsbusser karer typisk 15-20
km/t i teet bytrafik og ofte ikke over 200 kilometer pa en dag.

Det man sparer pa vaegten af en dieselmotor i forhold til en elmotor, ma man sa bruge pa vaegten af batterierne, som
man i det her tilfeelde bygger ind i kabinen foran bagakslen. Nogle saeder bliver pillet ud, og batterierne placeres, sa
nogle af seederne kan monteres over dem. Men da underetagen i sightseeing-busser sjeeldent er attraktiv, har det
ikke den store betydning, hvis projektet skulle munde ud i faerre siddepladser.

Busserne far typisk en kapacitet pa 250kWh, men kunne egentlig klare sig med 200 kWh. Batterikapaciteten betyder,
at veegten af batterierne ligger pa et ton, nar man karer som sightseeing busser gar. Der, hvor man behgver en
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En del af den nye instrumentering afprgves inden installering.



Der skal stadig lidt keling til. Laeg meerke til, at der laves nye dele til fastgarelse af komponenter. Problemet er, hvis man

storre kapacitet, er, nar bussen skal op i fart, hvor vindmodstand bliver en faktor, eller hvor den karer kontinuerligt
landevejskarsel.

Standardlgsning til forskelligeheder

Ombygningen er naermest standardiseret, selvom det er forskellige bustyper. For nar alt kommer til alt, er busserne
temmelig ens i opbygningen og kreever meget fa modifikationer.

- Mange busfabrikanter tilbyder ikke alene flere motortyper, men ogsa motorer fra flere fabrikanter, sa rammen pa en
bus er i forvejen rimelig standardiseret. Sa derfor passer vores drivline ind i de fleste af vores ombygninger, siger
Rasmus Banke.

Hos Banke har man endnu ikke modificerede nogen danske busser og kommer nok heller ikke til det. Dertil er om-
bygningen nok for dyr, lyder Rasmus Bankes vurdering.

Og som nzevnt. Det er kun en niche med en tidsbegraenset horisont pa fire-fem ar, da man kan se, at de store produ-
center som Volvo, Mercedes, MAN og Scania for alvor er ved at komme op i gear pa den elektriske front.

Rasmus Banke mener, at der er et europaeisk potentiale pa omkring 200 sightseeingbusser, og kunderne er tilfredse.

- Vi udfgrer opgaven ens hver gang, vi dokumenterer det og far alt synet og godkendt. Det betyder mere for dem, at
det er driftssikkert, end at det er billigt. Derfor kan vi vaere konkurrencedygtige, siger han.
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BMS-boksen - Battery
Management System
- er bussens nye
hjerne og sidder nu i
motorrummet, som fra
denne vinkel ser
noget mere forenklet
ud.

Gearkassen fra Alison, hvor
man lige aner kardanleddet til
venstre.
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Turistbus skal kere med
udgangspunkt i Himmerland

Tirsdag 11. marts - dagen var for mange ar siden en
skolefridag, da det var Kong Frederiks 9. fadselsdag -
leverede Hessel Bus A/S en ny Mercedes-Benz Tou-
rismo L til Niels og Allan Hansen, der driver Hobro-Dg-
strup Turist

Den firestjernede bus
har plads til 53 passa-
gerer plus chauffgr og
rejseleder - og er udsty-
ret med eksempelvis so-
vekabine, kakken, to
kaleskabe, 220 V-stik
ved hver seederaekke
samt opbevaringsrum
over akslerne plus en
bred vifte af det nyeste
sikkerhedsudstyr.
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Busvognmand i Roskilde har ogsa
fGet en ny turistbus med stierner

Tirsdag 25. marts leverede Hessel Bus A/S en ny Mercedes-Benz Tourismo L til Lars Rasmussen fra
Roskilde Turistfart/Kage Bugt Rejser

Bussen er udstyret med toilet, kakken, to kaleskabe, sovekabine samt 220 V-stik i sidevaeggen ved hver stoleraekke -
og noget af det nyeste inden for sikkerhedssystemer.

Pa billedet ses Lars Ras-
mussen sammen med en
¥\ Niels Christensen, der

. skal veere fgrste styr-
mand pa bussen.

Bussen er en fire-stjemet tu-
ristbus med plads til 52 passa-
gerer, der kan seette sig til
rette i Luxline-stole med ju-
Sterbare nakkestotter.

5L LI un_‘._.._;,ém {



Transportlgsning har skiftet navn

lt-virksomheden, MultiQ, der har hovedsezede i Viby ved Aarhus, har faet nyt navn efter, at britiske
Journeo plc kabte virksomheden tilbage i 2023. Journeo plc har specialiseret sig i Igsninger, som
binder rejsemuligheder sammen i realtid dggnet rundt

Begge virksomheder har forkor-
tet fortalt fokus pa ITS - Intelli-
gent Transport Solutions - eller
systemer, og Journeo plc' kab
af den danske virksomhed er
blandt andet begrundet i mulige
udviklingsmuligheder for Mul-
tiQ" ITS-systemer rundt i Eu-
ropa og @gede investeringer i
regionen.

For Journeo plc, der har hoved-
se&de i Ashby-de-la-Zouch mel-
lem Birmingham og Nottingham
i Midtengland, giver de kombi-
nerede erfaringer og viden mu-
lighed for at samarbejde med
transportoperatgrer og myndigheder pa tveers af regionen med det mal at levere mere smart, sikker sikre og baere-
dygtig transportservice.

Mads Henrik Hansen, der er administrerede direkter i Journeo A/S - den danske del af Journeo plc, peger pa, at den
lokale struktur i selskabet med support-team og service fortsaetter.

Russ Singleton, der er administrerende direktar i Journeo plc, forklarer, at kabet og integrationen af den danske virk-
somhed giver god mening.

- MultiQ's ry og erfaringer er et steerkt match for Journeo. Jeg har en forventning om at se Journeo-kunder i Storbri-
tannien fa gavn af vores udvidede ekspertise inden for tilgeengelig information i busser og infoskeerme rettet mod
passagererne, ligesom nordiske kunder nu kan fa adgang til bredere erfaring inden for levering af transformative
transport-teknologiprojekter, lyder det fra Russ Singleton.

| forbindelse med kabet og integrationen af MultiQ i Journeo plc er Marcello Gregorovic udnaevnt til Business Devel-
opment Manager for regionen.
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Synshal pa Midtfyn bliver en del
af en landsdakkende synskaede

Dekra Bilsyn overtager med virkning fra tirsdag 1. april Midtfyns Bilsyn i Ringe. Der-
med kommer Dekra op pa at drive 84 synshaller i Danmark - flere af dem syner
bade personbiler, varebiler, busser, trailere og lastbiler, hvilket er tilfeeldet med syns-
hallen i Ringe

- Ringe er en strategisk vigtig placering for os. Med denne overtagelse far vi en stor og velrenom-
meret synshal placeret centralt pa Fyn bemandet af erfarne medarbejdere. Det giver os en steerk
position i omradet og gar det nemmere for endnu flere kunder at fa deres keretgjer synet hos
Dekra Bilsyn, siger Mikael Morell, der er administrerende direktar i Dekra Bilsyn.

Synshallen i Ringe er en af de starre synshaller, hvor bade personbiler, varevogne, trailere, lastbi-
ler og busser kan blive synet. De medarbejdere, der i dag driver synshaller, fortseetter som en del
af Dekra Bilsyn, hvilket sikrer kunderne samme service, som hidtil - og at de mgder kendte ansig-
ter.

Busforhandler andrer i organisationen

Hessel Bus A/S' nuvaerende administrerende direktar, Tomas Gustavs-
son, forlader selskabet ved udgangen af marts. Sgren Christensen vil
fremover veere salgs- og Marketingdirektar og fa fuldt ansvar for at lede
alle operationer inden for Hessel-koncernens busdivision

Steen Hessel, der er en af ejerne i Hessel-koncernen, overtager rollen som admini-
strereden direkter i Hessel Bus A/S.

Hos Hessel fremhaever man, at den nye ledelsesstruktur sikrer kontinuitet og stabilitet
for kunderne. Den vil ogsa styrke vaekst, fokus pa kundetilfredshed og kvalite
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Brugte busser braendte i Hammelev

Tirsdag om aftenen 4. marts fik politiet i Syd- og Sgnderjylland en melding om, at der var udbrudt
brand i flere udtjente busser, der holdt pa en plads pa Oksbglvej ud til Motorvej E45 i Hammelev

Politiet oplyste, at 30-40 brugte busser breendte, og at branden kunne veere pasat. Politiet har ogsa oplyst, at der var
brand pa samme plads for en uge siden. g LaEa -
Den gang fandt man et hul i hegnet ind til . ard :
pladsen.

Forskellige medier naevnte, at der var
brand i op mod 60 busser.

Det er virksomheden VBI Group i Christi-
ansfeld, der rader over pladsen og bruge
den til opmagasinering af brugte busser,
der har udtjent deres formal i Danmark og
skal afszttes i andre lande, hvor de kan fa
endnu en periode som transportgrundlag,
nar mennesker skal fra A til B.

(Foto: Rolf Brems)
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Efter kontrol:
Partybusser fik forbud mod at kare videre

Flere partybusser, der netop havde kart med passagerer i nattelivet, fik pa stedet forbud mod at
kare videre, da politiet gennemfarte en kontrol i Kabenhavn

Midt- og Vestsjeellands Politis tungvognscenter gennemfarte fredag en kontrol af partybusser i Kgbenhavn. Kontrol-
len blev gennemfart sammen med Kabenhavns Politis feerdselsafdeling og Faerdselsstyrelsen og resulterede i, at
flere partybusser, der forud for kontrollen havde kart med passagerer, fik forbud mod at kare videre

Under kontrollen kontrollerede politi og medarbejdere fra Faerdselsstyrelsen syv partybusser samt en almindelig bus.
Seks af busserne blev tiekket pa politiets bremsepravestand, og fem af dem fik forbud mod at kere videre med pas-
sagerer og en fik inddraget nummerpladerne pa stedet.

- Vi gennemfgrer kontrollerne for at sikre, at busser, der karer rundt om natten med berusede passagerer, er i ordent-
lig stand. Vi ma desveerre konstatere, at der ikke er sket nogen forbedring overhovedet, siden vi sidst lavede en kon-
trol. Det var bestemt ikke det resultat, som vi havde habet pa. Derfor kommer vi til at fortseette kontrollerne af den her
branche, for vi er faktisk lidt bekymrede for passagerernes sikkerhed, siger politikommissaer Henrik Haensel fra feerd-
selsafdelingen i Midt- og Vestsjeellands Politi.

Lidt fra fra fredagens kontrol:

En bus havde fejl og mangler i form af manglende afmaerkning af ngdudgangsvindue. Der manglede at blive be-
talt veegtafgift, og bussen bremsede skaevt pa den ene aksel. Bussen, der havde veeret il syn dagen far, fik for-
bud mod at kere med passagerer og blev indkaldt til nyt syn

En bus manglede ngdudgangsvinduer i den ene side og havde desuden lygter, der ikke virkede. Den fik forbud
mod at kare med passagerer og blev indkaldt til syn

En ledbus havde stadigt ikke udbedret manglende geleender og handgreb, som blev papeget ved det seneste
periodiske syn for tre maneder siden. Desuden var bussens led ikke beskyttet tilstreekkeligt for at undga, at pas-
sagererne kunne komme til skade. Bussen havde desuden kraftigt oliespild, en revne i forruden og rust i den
ene aksel. Den fik forbud mod at kare med passagerer og blev indkaldt til syn

En ledbus havde en gennemtzeret tveerstiver ved den ene aksel. Ved drejepladen, hvor bussens led haenger
sammen, var der hul i gulvet, hvilket gav risiko for at passagerne kunne komme til skade. Bussen fik forbud mod
at kere med passagerer og blev indkaldt til syn

En bus havde fejl pa to ngdudgangsvinduer og flere vinduer manglede piktogrammer. Derudover kunne ngdud-
gangsdgren ikke abnes udefra. Bussen fik forbud mod at kere med passagerer og blev indkaldt il syn

En bus havde en sikkerhedskritisk fejl, da bremserne ikke virkede pa den ene aksel. Sidemarkeringslygter og
baglygter i den ene side af bussen virkede heller ikke. Den ene vinduesvasker virkede ikke, der manglede en
nummerplade og den nummerplade, der var der, blev inddraget pa stedet

Derudover var der sager om chauffgrer, der ikke var ansat, ikke havde chauffgruddannelsesbevis med eller hvor der
var uregelmaessigheder i forhold til deres karekort.
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Tysk busmagasin havde
samlet el-busser til test

Det tyske Busmagasin Omnibus Spiegel afholdte her i marts endnu et godt og interessant testpro-
gram af nye eller nyere el-busser. Det officielle program var en test og bedemmelse i 12 meter-seg-
mentet, og derfor var var tre af de samlede otte busser ikke med i bedemmelsen. Busproducenten
MCV matte melde afbud i sidste gjeblik, sa pludselig var der kun fire til den officielle bedgmmelse. |
denne farste artikel er fokus pa den bus, vores udsendte Rolf Brems syntes, var mest interessant

Tekst og foto: Rolf Brems

Hess havde en 10,79 meter bus med, og Trimonia en City 75 Electric - modellen som vandt arets minibus-test 2024 i
Madrid. Slutteligt havde Mercedes-Benz deres 10,63 meter e-Citaro med.

Trimoniaen er beskrevet i Magasinet Bus 10 - 2024 sa den vil jeg ikke treette leeserne med, og Mercedes Benz' e-Ci-
taro har vi blandt andet omtalt i Magasinet Bus 5 - 2024, sa den gar vi let hen over.

De fire busser, som kgrte ud i bedemmelsen var VDL, lveco, Scania og Solaris, hvor sidstnaevnte blev Arets Bus
2024 i Europa med en 18 meter ledbus.

Af nyheder var Scania pa banen. Den havde jeg store forventninger til, men det var desveerre en skuffende ople-
velse.
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Som den sjove elektriske overaskelse havde Omnibus Spiegel inviteret en Setra S9 fra 1964 med - men ombygget il
elektrisk drift. Den kunne nu, museumsregler eller ej for karsel i bymidter, kare uden at udlede CO2. Men inden dan-
ske veteranbus-entusiaster far gode ideer, er der lige nogle gkonomiske barrierer, der skal overvindes.

Magasinet Bus deltog ikke i den officielle bedgmmelse. Det ville have kraevet en deltagelse pa tre hele dage, da det
efterhanden er et velbesagt arrangement, sa der var rift om at fa en tur i et af karetgjerne. Eventet fik besgg af ca.
100 deltagere - skribenter, men ogsa operatgrer og ledere af diverse private og kommunale trafikselskaber, som her
sa muligheden for at prave noget af det nye.

Sikkert af samme grund var ruten i ar blevet afkortet. Man kerte stadig over Rhinen til den neerliggende satelit-bane-
gard Ramersdorf og herfra op i bakkerne @st for Bonn.

Det var en rute med stigninger, hvor den stejleste var pa 10 procent, og hvor man virkelig kunne afpreve keretgjets
formaen. Men oppe pa toppen i en rundkersel fortsatte man ikke som fer ud i geografien, men kerte tilbage til gara-
geanlaegget via Ramersdorf.

For fotograferne var der rige muligheder for at komme af og pa, hvis man havde udset sig et godt spot pa ruten. Som
dagen skred frem, sa man ogsa andre bus interesserede - eller busngrder - som én praesenterede sig som, og som
ville have nogle billeder. Desveaerre matte vi ikke tage dem med pa turene.
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For dem, som deltog i bedgmmelsen, skulle man holde ind ved alle stoppesteder pa ruten, abne darerne, og bus-
sens indetemperatur skulle veere stillet pa 18 grader, sa man kunne have et nogenlunde sammenligneligt forbrug.

SWB - Stadt Werke Bonn
De busser, som ikke var med i den officielle bedemmelse, var selvfglgelig ogsa til radighed for praveture.

SWB - Stadt Werke Bonn - lagde som vanligt lokaler til. Det er et keempe busanleeg med mere end 100 karetgjer, de
fleste ledbusser, men ogsa en del 12-meter og el-busser.

Der er maske ikke, som vi kender det fra Danmark, fri adgang ind pa anlaegget. Det hele er hegnet af, og ved porten
sidder der en ansat som styrer bommen. SWB havde i ar ryddet hele den nordlige del af anlaegget, sa der var plads
il alle busserne i testen. Inde i en veerkstedshal havde man ryddet to vedligeholdelsesspor, og opstillet stole i det
ene - og borde og en cafe i nabosporet hvor der dagen igennem blev budt pa forskellige lzekkerier.

Og det var ogsa her, der hver morgen var forskellige foredrag fra busfabrikanterne, men ogsa af leverandarer til
samme. Det var Shell, som fortalte om deres elektriske produkter, ZF, som fortalte om det seneste nye inden for driv-
liner og Heliox som fortalte om deres produkter inden for opladning.

Den mest interessante
Redaktgren her pa Magasinet Bus ville gerne her kort fer deadline have, at jeg valgte den bus, som jeg fandt bedst,
skilte sig mest ud eller overraskede, og sa beskrive resten i Magasinet Bus 4 - 2025.
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Alle busser i dag skal leve op til kravene i EU-general safety regulation, GSR, med de forskellige former for sikker-
hedsfunktioner med blindvinkel alarm, hastighedsassistance, alkohollas, daektryksovervagningssystem med mere, sa
det vil jeg ikke naevne. Dog ma bybusser ikke selv kunne ngdbremse, da der kan veere staende passagerer, men
audio alarmer ma gerne advare chauffaren.

Jeg provede i alle busser at skubbe saedet sa langt tilbage som muligt, men nar jeg angiver, om der er god plads, er
det med mine 179 cm i hgjden, da et par af busserne ikke vil egne sig til hgje skandinaviske maend.

Og som jeg har skrevet fgr - med mine 64 ar ved jeg fra mine flyvemedicinske undersggelser, at jeg har et naturligt
hegretab ved visse frekvenser, sa mine "stgjmalinger” ma altsa tages med et lille gran salt. Men oftest er vi flere, og
yngre personer i testbusserne, hvis oplevelser til stgjen jeg frekventerer.

Alle busserne var konfigureret til den tyske VDV-norm, som er en standard vedtaget af tyske busoperatgrer for at
ensrette udformningen og betjeningen af darknapper, betjeningsgreb med mere. sa et busskifte til anden type ikke er
den store forskel for chauffgren.

Hess LighTram 10
Og VDV-normen fandt man i min personlige vinderbus, som var Hess fra Schweitz med deres LighTram 10, og som
endnu er en prototype med projektnavnet "Swiss eBus plus".

Her har man konstrueret et demonstrationskaretgj baseret pa nye resultater fra forskning og udvikling inden for ka-
rosseri-isolering, varme/klimaanlaeg og nye teknologier til drivlinen, termisk styring og batteriteknologi. Alt sammen
for at @ge raekkevidden af batteribusser, som stadig har deres daglige begraensninger. Bussen har veeret i drift siden
september 2024 i Ziirich og kerer frem til 2026.
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Og jeg har ikke valgt bussen pa grund af dens udseende, da jeg ikke synes, at fronten ger sig godt til en bus, men
Hess’s overordnede koncept er ogsa letbane-lignende busser. Dem kan de til gengzeld levere i flere versioner, nemlig
pa 18 meter, 19 meter og op til 25 meter - den sidste med dobbelte led.

Nu har de sa lavet en lille enhed som er velegnet til citytrafik og ikke ngdvendigvis til kersel i definerede busbaner
eller lukkede traceer, men en som kan kgre i de mindre gader.

Som sagt er den 10,79 meter lang og 3,3 meter hgj. Karrossen er lavet i aluminium i Hess'’s eget system, kaldet "CO-
BOLT”, hvilket giver en lav veegt pa 13.300 kg. Det kan sa omseettes til et @get antal passagerer, nemlig 83, heraf 27
siddepladser, som vi fik oplyst af repreesentanten. | den officielle information er tallet 76 passagerer total.

Det nye er at karrossen er isoleret overalt, og altsa ogsa i bunden - noget som Hess kalder "Thermo Jacket”. Det be-
tyder, at man kan spare en ekstra kilde til opvarmning - typisk et oliefyr som bruger HVO-diesel. Bussen er udstyret
med varmepumper og som noget helt nyt inden for branchen, varme i passager-saderne. Det teender, nar passage-
ren seetter sig i saedet, og slukker, nar det forlades, men virker kun ved udendgrs temperaturer under fem grader.

For at holde pa varmen har man en blaeser ovenover bagdaren, som man kender det fra stormagasiner, hvor bleese-
ren danner en "mur” eller et skjold. Dog vil jeg sige, at de damer - eller herrer - for den sags skyld, som lige har sat
frisuren, far den vindbleest, nar de traeder ud eller ind, da den var saerdeles kraftig.
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Hess-bussen er ogsa lavet til klimatisk udfordrede egne - ogsa de varme - sa isoleringen virker bade i kulde og
varme.

Kabinen var lys og venlig trods det skifferfarvede gulv. De brune saeder mindede mig dog lidt om fortidens hjortekaer-
busser, jeg en gang kerte med, men Hess’ valg gdelagde dog ikke helhedsindtrykket.

Der var kun enkelte svaevende stole forrest i midten, resten var var anbragt pa podestre, som ikke vil ggre renggrin-
gen nemmere med de mange hjgrner. Der var lavgulv hele vejen igennem bussen og selvfglgelig low entry ved
begge dare.

Ud i den bla - og hvide

Bussen har fem batteripakker pa taget med en samlet energikapacitet pa 515 kWh. Batteritypen er NMC Gen3, altsa
tredje generation. Og har man lade kapaciteten til radighed pa garageanleegget, kan den lades med 350 kW - altsa
pa en god halvanden times tid for en opladning. Batteripakken skulle ifglge det officielle infomateriale give en reekke-
vidde pa minimum 300 kilometer ved minus fem grader, men repraesentanten fra Hess sagde, at den var over 400
kolometer.

Drivlinen bestar af en PM-centermotor af nyeste generation, der treekker pa bagakslen. Servostyringen er elektrohyd-
raulisk og virker let og preecis - og tilmed lydlgs.

Bussen var den eneste, jeg ikke fik lejlighed til at prave som chauffar op i bakkerne, men kun pa en mindre tur i
byen, og som passager morgen og aften, da den var udvalgt som shuttlebus til hotellerne.

Farerpladsen er meget stilren. Den virker lidt smal og maske en smule indeklemt, nar chauffgrdgren er lukket. Instru-
mentbordet virker ogsa lidt skrabet, men bevares, det er jo ikke en feerdig model. Rattet er uden funktioner, men har
en god tykkelse og er behageligt at holde ved.

Der var elektroniske spejle, som var naturligt placeret, nar man skulle kigge efter andre trafikanter.

Lysknapperne til lygterne og den indvendige belysning er noget malplaceret - lodret ude til venstre - specielt nar der
er plads nok pa instrumentbordet. Hele konsollen kan justeres og seedet indstilles, sa naesten alle kan veere med,
maske de hgjeste personer kan fa lidt problemer med benene.
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Bussen kerte rigtig godt og var naesten helt lydigs. Kun ved visse hastigheder og nar man skal slap speederen, kom
der nogle elektroniske lyde - ikke oppe ved chauffgren, men nede i kabinen, men som absolut ikke var graverende.

Den var livlig og relativ hurtig at fa op i fart, nem at komme omkring i trafikken med - sikkert pa grund af den korte ak-
selafstand pa 4,5 meter. Bremsen var nem at doserer, specielt ved brug af retarderen, som med sine intervaller
gjorde det nemt at lave en behagelig og effektiv nedbremsning - altsa en regenerativ deceleration, hvor man smider
energien tilbage pa batteriet.

Jeg falte ikke, at veegten af batterierne og den korte akselafstand gjorde den til en gyngehest. Den virkede umiddel-
bart rolig og balanceret.

Og hvorfor mener jeg sa, at den skilte sig mest ud eller overraskede blandt deltagerne i Bonn?

Det gar jeg fordi, at den trods lidt manglende finish, specielt i farerkabinen, rummer den nogle grundlzeggende gode
egenskaber og lidt nyteenkning med saedevarme i passager-kabinen og en isolering af kabinen, sa man kan komme
af med det ekstra oliefyr. 83 passagerer i en 10,8 meter bus er ogsa godt, specielt for operatgren, om passagererne
sa syntes det samme, nar de star som sild i en tgnde er nok noget andet.

Ydermere kearte den utrolig godt. Bevares, det gjorde de fleste af de andre deltagere ogsa.

Som debut syntes jeg, at Hess LighTram 10 vil veere et godt bud for bytrafikken, bade for kunder og ogsa chaufferen.
Men Hess har ikke noget marked i Danmark - indtil videre.
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Om Hess's system CO-BOLT:

Hess's system CO-BOLT er en samling af strukturen uden svejsning, men med
skruer

Systemet bestar af ekstruderede C-formede aluminiumsprofiler bygget op i en
selvbaerende struktur, som bestar af to store hovedprofiler, tagrammeprofilen og
sideveegsprofilen

Den gverste del af kroppen er opbygget af disse profiler og behgver ikke en
yderligere bekleedning

Det nederste af kroppen bestar af enkle sideklapper, der let kan udskiftes i til-
feelde af skade

For- og bagsektionen er lavet af glasfiberforsteerket polyester. Skruerne monte-
res med en to-komponent kleeber, som sikrer, at vibrationer ikke lgsner de sam-
menskruede dele.

Hess peger pa, at det er muligt at lasne skruerne i tilfeelde af skader - selv efter
mange ar

Hess har mere end 25 ars erfaring og har pa verdensplan produceret over
20.000 busser med CO-BOLT systemet
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Tre hold er gdet videre om mere metro

Planlzegningen af to nye metrostationer i Ydre Nordhavn er i gang, og Metroselskabet har preekvali-
ficeret tre hold il at give deres tilbud pa den nye metrostraekning, der er en forleengelse af M4-linien,
der abnede i sommeren 2024. Forlaengelsen omfatter to nye stationer i byudviklingsomradet Levant-
kaj og det fremtidige centrum i Ydre Nordhavn

| februar i ar offentliggjorde Metroselskabet udbuddet pa design- og anlaegskontrakten efter konceptet "tidlig entre-
prengrinddragelse”. | denne udbuds- og kontraktform inviterede Metroselskabet et hold bestaende af entreprener, in-
genigrradgiver og arkitekt ind i projektplanleegningen pa et tidligt stadie. Formalet er at opna et endnu bedre
samarbejde pa projektet, minimere projektets klimaaftryk og i sidste ende bygge en bedre metro for kunderne og
byen.
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Der kom seks ans@ggninger, og Metroselskabet har nu valgt at praekvalificere tre hold, som skal deltage i konkurren-
cen om at designe og bygge den nye udvidelse af linjen. De tre entreprengrer med hold er:

+ Acciona Construccion, S.A. med Acciona Engineering, Niras, Egis Rail samt Weston Williamson + Partners
« M.J. Eriksson A/S med LM BYG, Bravida, Artelia, C.F. Maller samt BIG
*  MT Hgjgaard Danmark A/S Rambgll samt Cobe

Vinderen af udbuddet forventes at blive fundet i efteraret. Derefter falger en designfase og miljgkonsekvensvurderin-
gen. Selve byggeriet forventes pabegyndt i 2027, og malet er, at de nye stationer abner for passagerer i 2030.
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Flydende forbindelser
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Alslinjens el-faerge »Nerthus«, er den farste, der bliver feerdig fra Cemre Shipyard i Tyrkiet. Den skal starte med at sejle
pa Samsalinjen. (Foto: Molslinjen)

Rederi rykker rundt pa feerger for at fa
sommerplanen til at haenge sammen

To forsinkede el-faerger betyder, at Molslinjen bytter rundt pa flere faerger for at fa sommeren til at
hange sammen pa Samsg. Rederiet oplyser videre, at billetterne bliver billige i den sejlplan, som
rederiet har lagt

Den forsinkede levering af Molslinjens to nye el-feerger til Alslinjen og til Samsalinjen betyder, at Alslinjen ma vente
med at fa sin el-faerge »Nerthus«, og at Samselinjen far Alslinjens el-feerge til en begyndelse.

Hos Molslinjen forventer man, at »Nerthus« kan seettes i drift pa Samsglinjen mandag 16. juni 2025. Indtil da sejler
Molslinjen med erstatningsfaergen »Fynshav«, som sejler op til fire daglige dobbeltture pa de travieste dage.

- Samsg er en destination, hvor passagertallet stiger meget hen over sommeren, sa vi har brug for at kunne indseette
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Flydende forbindelser

en faerge med mere kapacitet. Derfor veelger vi at tage Alslinjens feerge og seette ind pa Samsg, siger Molslinjens ad-
ministrerende direktar, Kristian Durhuus.

Billet til lavpris

Molslinien oplyser, at der er indfart mere dynamik i priserne, hvor der er forskellige priser, nar sasonerne svinger.
Den ggede dynamik bestar af en ny lavprisbillet, hvor prisen for at fa en almindelig bil med feergen mellem Kalund-
borg pa Sjeelland og Ballen pa gstkysten af Samsg hele aret kommer til at begynde ved 99 kroner for en overfart. |
hgjseesonen pa en sommerlgrdag kommer den dyreste billet til hgjst at koste 392 kroner for en almindelig bil.

- Der kommer til at vaere mange af de billigste billetter hen over et ar, og det er vores forhabning, at det vil veere med
til at gare Samsg mere populeer at besgge ogsa uden for hgjseesonen, siger Kristian Durhuus.

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte | den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
0g uden omkostninger
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Pa sporet

Esbjerg Station er en af seks stationer, der i ar far tilskud fra en pulje, der er afsat til at lgfte stationerne op pa et hgjere
niveau.

Stationer far et tryghedsleft

Seks stationer - to i Syd- og Senderjylland og fire pa Sjeelland - far 66 millioner kroner fra Infrastruk-
turplan 2035, som skal bruges til at lgfte stationerne op pa et hgjere niveau. Fokus er pa sammen-
haeng til byen og tryghed, samt aktivitet og baeredygtighed

Med Infrastrukturplan 2035 blev der i 2021 afsat 350 millioner kroner til at ggre udvalgte togstationer mere attraktive
og trygge. Puljemidlerne bliver udmeantet arligt til puljen er tom. | ar er forligskredsen bag aftalen enige om at bruge
66 millioner kroner fra puljen til falgende stationer:

* Niva Station

+  Esbjerg Station

+ Vojens Station

+  Ballerup Station

* Malmparken Station
*  Brgndbygster Station

Det er DSB, som har vurderet hvilke stationer, der kan forbedres med midler fra puljen til mere trygge og attraktive
stationer.
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En omfattende ombygning af
jernbanen i Aarhus gar i gang

Mandag 31. marts seetter Banedanmark i gang en omfattende ombygning af jernbanen i Aarhus
med ombygning af spor, perroner og installation af nyt signalsystem, sa banen bliver klar til nye el-
tog. Forberedelserne, der har staet pa flere ar, viser sig ved, at der er etableret byggepladser flere
steder i Aarhus

Arbejdet, der vil vare de naeste knap to ar, vil blandt andet betyde, at gamle analoge signaler udskiftes med et nyt di-
gitalt signalsystem, sporene fornyes og hastighedsopgraderes, perronerne forleenges og den nuveerende cykelparke-
ringsbro op ad Bruuns Bro bliver renoveret.

Malet er, at der fra slutningen af 2026 kan kare eltog pa den @stjyske hovedstraekning fra Fredericia til Aalborg, sa
togdriften bliver mere klimavenlig og effektiv.

- Aarhus H star over for en gennemgribende modernisering og opgradering, sa den bliver klar til bade det nye signal-
system og nye eltog. Samtidig far selve stationen ogsa en makeover, sa de kommende ar bliver det lidt af en bygge-
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plads. Men det skal veere skidt far det bliver godt, og for at gare byggeperioden sa kort som muligt laver vi det hele
pa én gang, sa vi allerede fra slutningen af 2026 har en moderne og velfungerende station midt i Aarhus, siger trans-
portminister Thomas Danielsen (V) i anledning af, at arbejdet nu gar i gang i fuldt omfang.

Projektchef i Banedanmark, Helle Thambo, forklarer, at projektet samler tradene fra flere af de vigtigste projekter,
som Banedanmark beskeeftiger sig med i disse ar.

- Ombygningen af Aarhus H er ikke bare omfattende, men ogsa utrolig vigtig og spaendende. Vi kommer blandt andet
til at ombygge spor, installere nyt signalsystem og elektrificere pa samme tid. Og det vil pa sigt vaere godt for bade
passagererne og miljget. En elektrificeret og fornyet jernbane med nyt signalsystem vil sikre kortere rejsetid, reduce-
ret udledning af partikler og CO2, mindre stgj og flere tog til tiden, siger hun.

Togtrafikken pavirkes
Arbejdet kommer til at kunne ses i bybilledet og vil ogsa kunne meerkes af tog- og letbanepassagerer, da arbejdet i
leengere perioder vil betyde, at togtrafikken til og fra Aarhus H bliver reduceret.

- Vi bestraeber os pa at mindske generne, men vi kan ikke undga at kunne hgres af de naermeste naboer, og det er
umuligt at kere lige sa mange tog til og fra Aarhus H, som vi plejer. Projektet er planlagt, sa vi bliver feerdige sa hur-
tigt og med sa fa forstyrrelser som muligt samtidig med, at togene kan kere. Vi kommer til at have tungen lige i mun-
den i hele perioden for at afvikle trafikken, men det vil veere en god idé at tiekke Rejseplanen far afrejsen, mens vi er
i gang, siger Helle Thambo.

Jernbanevirksomhederne DSB og GoCollective har ligesom Banedanmark forberedt sig pa projektet og eendringerne
i togdriften.

Fakta om arbejdet med jernbanen i Aarhus:

Det udfgrer Banedanmark i Aarhus i 2025 og 2026:

+  Omfattende fornyelse af spor, sporskifter, afvanding med videre

+ Visse mindre hastighedsopgraderinger

«  Etnyt spor pa Aarhus H - Spor 8 - som ger det muligt at have to tog samtidig ved
perron i Spor 7

+ Enforleengelse af perronerne pa Aarhus H inklusiv en afledt flytning af sporskiftezo-
nen uden for perronomradet

* Renovering af nuveerende cykelparkeringsbro op ad Bruuns Bro

+  Forskellige broarbejder som skal skabe tilstraekkelig frihgjde il karestramsanlaegget
under en raekke broer

+  Opgradering af en stgrre vandledning under Veerkmestergade i det centrale Aarhus

«  Udrulning af det nye signalsystem pa Aarhus H og pa banestraekningerne ind mod
banegarden

«  Etablering af karestremsanleeg med master, kareledning med mere pa Aarhus H og
pa banestraekningerne ind mod banegarden
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Arbejdet med at gare banegarden i Aarhus Klar til elektriske tog har veeret i gang et stykke tid. Aarhus H far eksempelvis
et nyt Sport 8. (Foto: Jesper Christensen)

- Ombygningen af Aarhus H er et keempestort og meget komplekst projekt. Vi fglger Banedanmarks omfattende ar-
bejde teet og etablerer blandt andet bemandet overvagning af togdriften i og omkring Aarhus for at hjeelpe kunderne
bedst muligt. Og sa tilbyder vi vores pendlere med minimum to af stationerne Skanderborg, Aarhus H og Hinnerup pa
deres Pendlerkort, at de kan sgge om og fa tilbagebetalt 25 procent i perioden, hvor togdriften er reduceret, siger
DSB's informationschef Tony Bispeskov.

- Vores fokus er at fa trafikken til at glide sa gnidningsfrit som muligt for de rejsende. Mellem Herning og Aarhus karer
vi som hidtil med to tog i timen. Pa straekningen Viborg - Aarhus kerer ét direkte tog i timen suppleret af et tog mellem
Viborg og Langa, hvor man kan skifte til DSB, som ekstraordineert stopper i Hinnerup. Det giver mulighed for en sam-
menhangende rejse, selvom vi midlertidigt kerer feerre tog, siger Mikkel Juul, der er pressechef hos GoCollective.

| resten af 2025 reduceres togtrafikken med omkring 50 procent, og i 2026 er den sterste pavirkning af togtrafikken
en ca. 3 maneder lang spaerring af sporene mod Hinnerup/Langa. | to uger i starten af 2026 vil sporene gennem Aar-
hus desuden veere totalspaerret, mens det nye signalsystem bliver sat i drift. Her vil der blive indsat togbusser.

Interesserede kan laese mere om projektet Aarhus Helhedslasning pa Banedanmarks hjiemmeside, som Igbende vil
blive opdateret.
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(Foto: Banedanmark)

Overkarsler bliver opgraderet med
bomme i forbindelse med nyt signalsystem

Der er bedre forhold pa vej til trafikanter, som skal krydse jernbanen mellem Bramming og Tander. i
forbindelse med det nye digitale signalsystem opgraderer Banedanmark en lang raekke overkarsler

| den kommende tid udskifter Banedanmark varslingsanleeg og bomme pa 48 overkarsler pa streekningen mellem
Bramming og Tender. 16 af overkerslerne opgraderes fra at veere sikret med lys- og lydsignaler til ogsa at have
bomme.

Arbejdet med opgraderingen, der startede for en uges tid siden og ventes afsluttet tirsdag 22. april, er en del af Ba-
nedanmarks udrulning af det nye digitale signalsystem, som er ved at aflgse det aldrende analoge system, der stadig
er i brug flere steder i Danmark.

Det nye udstyr i overkarslerne betyder bedre signalgivning til trafikanter pa vejene.

- Med det nye udstyr ger vi signalerne tydeligere for trafikanterne i alle 48 overkersler, og pa den made bliver det
endnu mere trygt at passere overkgrslerne. Samtidig bruger vi anledningen til at opgradere 16 overkersler med
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bomme, fordi udstyret i overkarslerne alligevel skal udskiftes, sa det kan integreres i det nye signalsystem. Dermed
ger vi varslingen bedre og lafter sikkerheden yderligere, siger omradechef i Banedanmark, Mads Sendergaard Pe-
tersen.

15 af overkarslerne, som far var sikret med lys og lyd, opgraderes til helbomme, mens en enkelt far halvbomme. De
resterende 32 far udskiftet det nuveerende udstyr med et tilsvarende anlaeg, som dog er mere moderne, nar det geel-
der signaler og bommenes placering.

Mads Sgndergaard Petersen peger pa, at selvom forholdene ved overkgrslerne bliver forbedret, er det stadig vigtigt,
at man respekterer signaler og bomme, nar der kommer tog.

- Der er ingen, der kan veere i tvivl, nar der kommer et tog. Men vi oplever alligevel indimellem trafikanter, der praver
at snige sig over, fgr toget kommer. Det er bade livsfarligt og ulovligt, siger Mads Sgndergaard Petersen.

Mens der arbejdes pa de mange overkersler, vil nogle af dem veere spaerret for gennemkersel og passage i kortere
perioder. Hovedparten af de berarte overkarsler vil dog veere abne i den ene vejbane. Erfaringsmaessigt kan der
ogsa veere "barnesygdomme” pa overkarslerne efter ibrugtagningen.

Det nye signalsystem mellem Bramming og Tender tages i brug tirsdag 22. april. Pa samme tid vil ogsa straekningen
mellem Esbjerg og Lunderskov veere klar med nyt signalsystem. Pa denne hovedstraekning, er der dog kun to over-
karsler, som allerede er forsynet med helbomme, og som nu far mere moderne udstyr.

Fakta om opgraderingen:

15 overkarsler opgraderes fra lys og klokkelyd til
helbomme

En overkarsel opgraderes fra lys- og lydsignal til
halvbomme

32 overkersler far nyt udstyr, der falger moderne
standarder

Der findes to typer helbomme. Enten en enkelt
bom, som daekker begge vejbaner, eller to
bomme, som daekker en vejbane hver

En halvbom er et anlaeg, hvor en enkelt bom
deekker halvdelen af vejen
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Malerarbejde speerrer bro
i Nordvestjylland om natten

Et af de tre buefag pa Oddesundbroen, der forbinder Thyholm og resten af Thy med det nordvestlige
Jylland syd for Limfjorden, skal males i foraret. Det betyder, at broen bliver speerret for trafik en
reekke naetter i marts, april og juni. Det oplyser Banedanmark

Banedanmark bruger forarsmanederne til at male Oddesundbroen, og i ar er turen kommet til det sidste af de tre
buefag, der bliver malet fra marts il juni. Det betyder, at broen bliver speerret for trafik en reekke naetter i marts, april
og juni. Neetterne bliver blandt andet brugt til at seette trafikafspeerringer og stillads op - og tage dem ned igen - og
det sker for at genere trafikken pa broen s lidt som muligt.

- Nar vi maler broen, beskytter vi stalkonstruktionerne. Det er en del af Banedanmarks Igbende vedligeholdelse af
Oddesundbroen og er med til at sikre, at broen er i god form, siger Mette Ask Hansen, der er sektionschef hos Bane-
danmark.

Projektet gennemfares i forars- og sommermanederne for at sikre, at malingsarbejdet kan udfares ved acceptable
temperaturer og fugtforhold.

Opsetning af stillads kraver natspzrring

Nar Banedanmark maler broen, sattes der et stillads op over savel jernbanen som vejbanerne. | den forbindelse er
det ngdvendigt at speerre broen for trafik. Disse dele af arbejdet udferes om natten, for at genere trafikken mindst
muligt.

Om Oddesundbroen:

+  Oddesundbroen abnede for trafik i 1938

«  Broen er 472 meter lang, og hver enkelt af de tre buefag er 70 meter.
Broen er en klapbro, og klapfaget spaender over en 30 meter bred sejl-
rende

+ Buefagene er sidst hovedrenoveret i 1987-1988, og der er senest foreta-
get pletreparation af buefagene i 2007

+  Selve malerarbejderne pa Oddesundbroen er en kontinuerlig proces. Bro-
klappen blev malet i 2017, fagrste bue er blevet malet i 2020, anden bue
blev malet i 2021 og den sidste bue males i ar

« 12022 blev brokonstruktionen under sporet malet i forbindelse med forny-
elsen af broens jernbanespor

« Malingen beskytter broens stalkonstruktioner og forventes at holde i 25-40
ar
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Banedanmark oplyer, at broen abner kortvarigt for trafikken hver nat klokken 02:30, hvor keretgjer kan passere
broen. Udrykningskearetgjer kan altid passere efter aftale medbrovagten. Fortov pa broen er ikke spaerret, sa gaende
og cyklister kan passere.

| de perioder, hvor Oddesundbroen er speerret for biltrafik, opfordrer Banedanmark bilister til og fra Thy til at benytte
Rute 26 via Vilsund, Mors og Sallingsund. Der er opsat skilte i omradet - herunder ved Struer og Vilsund - der gar op-
maerksom pa vejspeerringen. Spaerringen fremgar ogsa pa trafikinfo.dk.

Der kan veere enkelte neetter, hvor vejrforhold ger, at stilladsarbejderne ikke kan udferes, og hvor trafikken derfor kan
passere broen, selv om der var planlagt en spaerring. Det er derfor muligt at tilmelde sig en SMS-service, og mod-
tage en SMS, hvis en planlagt brospeerring bliver aflyst.

Det er desuden muligt at holde sig opdateret om natspaerringerne pa Rute 11/0Oddesundbroen pa Vejdirektoratets
trafikinformationsside, trafikinfo.dk, hvor trafikmeldingen bliver opdateret, hvis en planlagt brospeerring bliver aflyst.

Togpassagerer skal desuden vaere opmaerksomme pa, at de sene aftenafgange 28.-31. marts og 13.-16. juni erstat-
tes af togbusser.

Det er muligt at planlaegge rejsen pa Rejseplanen.

Broen er speerret falgende naetter:

* 14, marts klokken 00.05-06.00
o 28.-31. marts klokken 20.00-06.00

*  4.-9. april klokken 00.05-06.00
+ 22. april klokken 00.05-06:00
25 april klokken 00.05-06.00
+29. april klokken 00.05-06.00

+ 13.-16. juni klokken 20.00-06.00
+  20.-22. juni klokken 00.05-06.00
+ 29 juni klokken 00.05-06.00
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