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Messen i Herning understregede
den elektriske fremtid

Det var naesten umuligt at undga at se, at fremtidens transport er baseret pa elektriske karetgjer, da der var trans-
portmesse i Herning 20. - 22. april.

Arranggrerne havde med flere sma konferencer med fokus pa gren omstilling gjort sit. Det samme kunne man se, at
udstillerne ogsa havde gjort. Beeredygtighed og mindre CO2-udledning var temaet mange steder.

Det sted, hvor det maske var mest tydeligt, at fremtiden bliver mere baeredygtig, var i Hal H, der var dedikeret per-
sontransport.

De elektriske busser dominerede. Selvfglgelig var de udstillede bybusser elektriske, men der var ogsa et par elektri-
ske turistbusser - en til turistkarsel og en til undervisnigsbrug. Der med er kursen, nar det geelder turistkarsel, ogsa
lagt mod en elektrisk fremtid - batteri-elektriske eller brint-elektrisk.

Man kan lide det eller lade vaere. Men busser med forbreendingsmotorer er pa vej ud med mindre, der dukker en helt
ny type baeredygtigt breendstof op, der energimassigt kan matche el og lgse udfordringen med reekkevidden mellem
opladningenerne/tankningerne.

Men den skal godt nok veere effektiv, for udviklingen pa batteri-omradet gar hurtigt. Hvor man for tre ar siden havde

én reekkevidde, er den i dag naermest fordoblet - uden at batterierne fylder eller vejer mere.

God leselyst med dette nummer af Magasinet Bus

Jesper Christensen, chefredaktar
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Kollektiv transport

Flere nye vognstammer skal transporterer
passagerer i internationale trafik banetrafik

Stigende interesse for klimavenlige rejser har faet DSB til at fordoble sin ordren pa nye passager-
vogne fra spanske Talgo

| februar 2020 bestilte DSB otte vognstammer til den internationale trafik mellem Kabenhavn/Aarhus og Hamborg.
Stigende interesse for klimavenlige rejser har faet DSB til at fordoble sin ordre pa nye passagervogne hos spanske
Talgo, som dermed skal levere 16 vognstammer

Samtidig bestiller DSB 16 styre-
vogne til at betjene lokomotivet i
vognstammens ene ende pa
samme made, som man kender
det fra tog med DSB’s dobbelt-
deekkervogne.

DSB forventer, at de fgrste vogn-
stammer fra Talgo bliver sat i drift
fra sommeren 2024. Ifglge den
oprindelige plan skulle vognstam- &
merne kere i en sakaldt sandwich- |
formation med et lokomotiv i hver
ende, men det eendrer sig med
kabet af styrevognene.

- Det er billigere og mere energief-
fektivt at kere med en kombination ~ Om nogle fa ar kan det se sadan ud, nar en stamme Talgo-vogne karer til perron
af et lokomotiv og en styrevogni  pa Kebenhavn H. (lllustration: Talgo)
stedet for to lokomotiver. Derfor

bliver det den lgsning vognstam-

merne skal kare med, nar leveran-

cen er tilendebragt, siger Jurgen

Mller, der er direkter for Strategi og Togmateriel, DSB.

Hver vognstamme har 493 siddepladser, nar de star klar med styrevogne. De farste styrevogne forventes at blive sat
i drift som almindelige vogne omkring arsskiftet 2026/27. Selve styrefunktionen bliver aktiveret lidt senere, forvente-
ligt i 2028.

DSB oplyser, at der er tale om en betinget kgbsaftale, som forudseetter en endelig godkendelse i DSB’s bestyrelse
og tiltreedelse af Folketingets Finansudvalg.
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Kollektiv transport

Fast Kattegatforbindelse bliver debatteret
pa haring pa Christiansborg

Kattegatkomitéen og modstanderforeningerne af en fast Kattegatforbindelse inviterer til feelles
hgring pa Christiansborg mandag 8. maj. - | Kattegatkomitéen har vi en klar interesse i at sikre
en nuanceret debat om en fast Kattegatforbindelse, siger formand for Kattegatkomitéen, Michael
Svane, forud for haringen

Konferencen afholdes i Feellessalen pa Christiansborg mandag 8. maj mellem klokken 12.30 og 16.15. Konfe-
rencen er aben for alle efter farst til malle-princippet, og tiimelding er ngdvendig. Tilmelding kan ske ved at
sende en mail til sekretariatet for Kattegatkomitéen pa lene.bek.joergensen@ru.rm.dk senest onsdag 3. maj
2023.

Interesserede kan se programmet for hgringen her:

100 millioner kroner skal fa flere
el-delebiler pd gaden

Pa Christiansborg har forligskredsen bag vejdelen af Infrastrukturplan 2035 afsat
100 millioner kroner til projekter og tiltag, der far flere el-delebiler ud pa de dan-
ske veje

Bade el-biler og delebilsordninger vinder frem. Og de 100 millioner kroner skal styrke kombina-
tionen af de to ting, sa der kan komme endnu flere eldrevne delebiler rundt om i landet.

Puliemidlerne skal farst og fremmest ga til projekter og tiltag, som foreninger, virksomheder og
partnerskaber mellem disse star bag. Det kan eksempelvis veere etablering af dedikerede par-
keringspladser med ladestandere til elbiler eller pilotprojekter, der understatter delebilers sam-
spil med den kollektive transport.

Puljen er delt op i to dele, der uddeles i henholdsvis 2023 og 2024. Ansggningen til puljemidler
i 2023 abner 3. juli og lukker 6. oktober. Ans@gning til midlerne for 2024 abner 3. juni 2024 og
lukker 30. september 2024.
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(Foto: Faerdselsstyrelsen)

Ny teknologi finder forurenere pa afstand

En ny evaluering fra Feerdselsstyrelsen konkluderer, at biler med sakaldt plume chasing-udstyr ef-
fektivt fanger lastbiler, der der forurener mere, end tilladt

Selvom lovgivningen er klar, nar det kommer til krav om emissionsbegraensende udstyr pa lastbiler, er det ikke alle
lastbiler pa de danske landeveje, der lever op til lovgivningen pa omradet. Derfor har Feerdselsstyrelsen i perioden
september 2021 til marts 2022 kert et forsgg pa to af deres syv tilsynsbiler med plume chasing-teknologi, der kan
male udledningen uden at stoppe lastbilen. Evalueringen konkluderer, at redskabet er effektivt til at finde de lastbiler,
der karer pa den forkerte side af, uden at laegge hindringer i vejen for dem, der karer p den rigtige side.

Feerdselsstyrelsen mener pa baggrund af evaluerigen, at alle Feerdselsstyrelsens tilsynsbiler bgr udstyres med
plume chasing-teknologi.

- Plume chasing-teknologi ger det muligt at sla malrettet ned pa forurenerne uden at genere alle dem, der overholder
reglerne. Evalueringen viser, at det fungerer i praksis, og derfor er det oplagt, at Feerdselsstyrelsen bruger plume
chasing pa alle tilsynsbiler. P4 den made kan vi fa minimeret NOx, der bade er miljg- og sundhedsskadeligt, siger
transportminister Thomas Danielsen (V).

Det er Faerdselsstyrelsen, der farer kontrol med lastbilers emissionsudledning og udstyr. Det er tidligere sket ved
vejsidesyn, hvor lastbilerne er blevet stoppet for at fa kontrolleret deres udledning. Med plume chasing-teknologien
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monteret pa bilerne, kan man i stedet male emissionsudledninger fra den tunge trafik ved at kare bag ved kerete-
jerne. Det gar vejsidetilsynene effektive, og samtidig ulejliges de chaufferer med udstyret i orden ikke.

Kommunerne kan ogsa tage kontakt til Feerdselsstyrelsen, hvis de har forslag til kontroller.
Evalueringen fra Feerdselsstyrelsen indikerer, at omkring procent af det samlede antal lastbiler, der kerer pa de dan-

ske veje kan veere misteenkt for at veere manipuleret, mens 11 procent karer rundt med defekt emissionsbegraen-
sende udstyr.

Interesserede kan leese evalueringen fra Feerdselsstyrelsen her:

Fakta om plume chasing:

«  Plume chasing er et fierndetektionsud-
styr, som kan male NOx udledningen fra
karetgjers udstadningsgas, mens de
karer pa vejene

*  Plume chasing-udstyret anvendes som
en kvalificeret metode til at screene, om
en lastbils forureningsbegraensende ud-
styr fungerer korrekt eller om karetgjet
har en hgj udledning

«  En lastbil med defekt eller manipuleret
emissionsbegraensende udstyr udleder
omkring 40 gange mere NOx end en
lastbil med velfungerende emissionsbe-
graensende udstyr
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Tysk tog- og busoperater bestiller
60 brintelekiriske busser

Der skal flere nulemissions-teknologier til at lase den granne omstilling. Derfor har Deutsche Bahn i
tilleeg til fladen af batterielektriske busser bestilt 60 brintelektriske busser fra japanske Toyota og
CaetanoBus i Portugal

De brintelektriske busserne, hvis eneste udledning under karslen er vand, har en raekkevidde pa over 400 kilometer -
og nar energitanken er tom, tager det blot ni minutter at fa ny energi pa bussen til yderligere 400 kilometer.

Toyota fremhaever derfor, at de brintelektriske busser er velegnet til karsel over leengere straekninger og i leengere tid
uden behov for lzengere pauser til at tanke eller lade.

Deutsche Bahn har som mal at have fiernet CO2-udledningen fra alle mobilitetsprodukter og udfase den sidste die-
selbus senest i 2038.

De nye brintbusser vil blive tilfgjet de tyske statsbaners busdivision, DB Regio Bus, og kommer forventeligt ud pa ve-
jene med de farste passagerer i lgbet af det naeste ar. Aftalen mellem Deutsche Bahn, Toyota og CaetanoBus er den
hidtil sterste af sin slags i Europa, og busdivisionen, DB Regio Bus, er samtidig ogsa den sterste busoperater i Tysk-
land med over 470 millioner passager om aret.

“‘Brintbusser udleder ingen emissioner under karslen og har en anden fordel, nemlig at de kan tankes op hurtigere,
end man kan oplade rene elbusser. Med deres lange raekkevidde kan brintbusser erstatte eksisterende dieselkaretg-
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jer seerligt godt i landdistrikterne. Vi tager med de 60 bestilte brintbusser endnu et skridt mod et endegyldigt farvel til
diesel, siger Evelyn Palla, der er bestyrelsesmedlem hos Deutsche Bahn's division for regional transport.

Om de brintelektriske busser fra Toyota og CaetanoBus
De brintelektriske busser er nulemissionsbusser, hvilket vi sige, at de ikke udleder nogen former for emissioner under
karslen. Den eneste udledning fra busserne er vand.

Det officielle navn pa de brintelektriske busserne er H2.City Gold. Brinttankene, der er placeret pa taget af busserne,
kan rumme 37,5 kg brint, hvilket giver en
reekkevidde pa over 400 km. Da det tager
under ni minutter at tanke brintbusserne
op, gar det dem szerdeles velegnet til kor-
sel over laengere streekninger og i leengere
tid uden behov for laengere pauser til at
tanke eller lade.

De brintelektriske busser er standard lav-
gulvsbusser pa 12 meter med tre dere og
plads til op til 81 passagerer - heraf 34 sid-
dende plus en karestol og en barnevogn.
De er udstyret med en Toyota-breendsel-
scelle pa 60 kW, en lithium-ion batteri-
pakke pa 44 kWh og en elmotor, der yder
maksimale 180 kW svarende til 241 heste-
kreefter.

Der karer ogsa Caetano-busser pa brint i Danmark.
Under karslen ledes brint ind i breendsel-

scellen, der producerer strgm, som forsy-

ner elmotoren med den ngdvendige maengde energi suppleret af strem fra batteripakken ved behov. Samme
batteripakke opsamler bade overskydende strgm fra braendselscellen og den energi, der genereres, nar brintbussen
bremser og motorbremser.

Fordobling af brintbusser

Med bestillingen pa 60 nye brintbusser bliver antallet af karende brintbusser fra Toyota og CaetanoBus i Europa for-
doblet. | Tyskland vil der fremover kare 72 brintbusser, mens Madrid, Barcelona og Tarragona i Spanien lige nu sam-
let manstrer 24 brintbusser i operation.

Derudover kgrer der Toyota-brintbusser i bade Portugal, Frankrig og i Danmark. | Danmark har passagerer siden ja-
nuar i sidste ar kunnet nyde den stgjsvage og emissionsfrie karsel med brintbus pa linje 300S mellem Lyngby og
Ishgj ved Kabenhavn.

Udbredelsen af brintbusser er et led i Toyotas store fokus pa at reducere CO2. Det sker hurtigst muligt og pa mest

optimal vis gennem et samspil af flere forskellige teknologier. Toyota udvikler derfor bade batteriteknologi til hybrid,
plug-in hybrid og fuldt elektriske karetgjer samt brintteknologi til biler, busser, lastbiler, tog, skibe og generatorer.
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Otte ud af fi nyregistrerede busser var elekiriske

| Iabet af de seneste 12 maneder regnet fr 1. april 2022 til og med 31. marts 2013 er der blevet nyre-
gistreret 426 nye busser med totalveegt pa 7 tons og derover. 350 af dem havde en elektriske motor,
hvilket svarer til, at godt 8 ud af ti nyregistrerede busser var elektriske

Ifelge Bilstatistik fra De Danske Bilimportarer var de fire gverst pa listen i perioden alle elektriske. Kinesiske Golde
Dragon faet nyregistreret flest busser i perioden. Dernaest kommer kinesiske Yutong efterfulgt af hollandske Ebusco
og belgiske Van Hool, der deler trediepladsen, nar det gzelder de elktriske busser. Samlet har Van Hool ifglge stati-
stikken faet nyregistreret én bus mere end Ebusco. Sidstenaevnte levere udelukkende elektriske busser.

| nedenstaende tabel kan man se det samlede antal nyregistreringer i den seneste 12-maneders periode sammen-
holdt med antallet af nyregistrerede elektriske busser.

Nyregistrerede busser - 7 tons og derover

April 2022 - marts 2023
i Antal | Markedsandel Antal Markedsandel

elektriske

Golden Dragon a0 2113 % a0 21,13
Yutong BE 20,19 % 86 20,19
Van Hool 68 15,96 % 67 15,73
Ebusco 67 15,73 % 67 15,73
Setra 38 8,92 % 0 0,00
Solaris 36 8,45 % 36 8,45
MAN 17 3,99 % 4 0,04
ey 11 2,58 % 0 0,00
Iveco 8 1,88 % 0 0,00
Scania 2 0,47 % 0 0,00
Irizar 1 0,23 % 0 0,00
Isuzu 1 0,23 % 0 0,00
Meoplan 1 0,23 % 0 0,00
| alt 426 350 82,16
Kilde og tabel: Bilstatistik - De Danske Bilimporterer
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FULDSTZANDIG ELEKTRISK
LANG RAKKEVIDDE

eCitaro og eCitaro Ledbus. Skraeddersyet, med stor reekkevidde og et
helhedsorienteret e-mobilitetskoncept.
Laes mere pa mercedes-benz-bus.com #ElectrifyYourCity

Mercedes-Benz

The standard for buses.

Hvis du har spergsmal eller kommentarer, er du velkommen til at kontakte os via hjemmesiden eller tlf. 56 37 00 00
© 2023 EvoBus Danmark A/S. Alle rettigheder forbeholdes


https://www.mercedes-benz-bus.com/da_DK/home.html#ElectrifyYourCity

Martin Ragner, der har arbejdet med handicapbiler i 17 ar, skal sta i spidsen for afdelingen i Aarhus, hvor der ogsa er
blevet ansat en ergoterapeut til at hjselpe med indretningen af bilerne.

Ny udbyder af handicapbiler
@ger konkurrencen i Aarhus

Virksomheden Rehabiler, der specialbygger handicapbiler og busser, har abnet en afdeling i Aarhus.
Rehabiler, der er en del af Autohuset Vestergaard med hovedsaede i Kolding, har afdelinger i
Odense, Kolding, Barkop - og nu ogsa Aarhus

| mange ar har udbyderne af handicapbiler i Aarhus veeret begraenset til to virksomheder, der sidste ar fusionerede.
Rehabiler er derfor ogsa landet i Aarhus for at @ge konkurrencen pa markedet.

- Det er kun godt for kunderne at have mere end én mulighed pa sa snaevert et marked. Vi kan komme med nogle
andre bud og veere det andet ben, der sikrer en sund konkurrence, til gavn for bade kommunen og borgerne. Vi vil
gerne give de bedste muligheder for at fa de skraeddersyede Igsninger, der gar en god handicapbil, siger Martin Rag-
ner, der har arbejdet med handicapbiler i 17 ar. Han skal sta i spidsen for afdelingen i Aarhus, hvor der ogsa er blevet
ansat en ergoterapeut til at hjaselpe med indretningen af bilerne.

Kommunen, borgeren og bilen
Nar en handicapbil skal designes, handler det for det meste om at ombygge en eksisterende bil, sa den enkelte bor-
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ger far de funktioner i bilen, vedkommende har brug for. | det forlgb s@ger langt de fleste tilskud via kommunen.

- Der er ikke to handicapbiler, der er ens, og hver gang vi lgser et behov, hjeelper vi et menneske, der ellers ikke
havde kunnet komme ud i verden pa egen hand. | langt de fleste tilfeelde har vi et samarbejde med sagsbehandlerne
hos kommunen, som skal vaere med til at give tilskud, og derfor er vores 'kunder’ i mange tilfeelde ogsa ansat i kom-
munen, siger Martin Ragner, der ogsa regner med at samarbejde med de omkringliggende kommuner sasom Favr-
skov, Skanderborg, Syd- og Norddjurs.

Hjzelper alle slags mennesker
De mennesker, der far brug for en handicapbil, er lige sa forskellige som alle andre, og derfor skal bilerne ogsa veere
det, hvis man sparger den mangearige ekspert pa omradet.

- Det kan jo bade veere direktaren, der er kommet til skade efter et fald fra et aebletrae, en barnefamilie med et handi-
cappet barn, de socialt darligt stillede, eller soldater, der kommer hjem fra krig uden arme eller ben. Nar de menne-
sker far tildelt en bil, vender det deres negative situation til noget bedre, papeger Martin Ragner og fortseetter:

- Kommunerne bruger mange ressourcer pa at fa de her mennesker ud at kare, og det er simpelthen ogsa sa vigtigt.
Jeg har set den gleede, det giver, utallige gange i mit professionelle liv, og det er fantastisk - ogsa for mig. Det er
ogsa derfor, jeg ikke har lyst til at sta og saelge almindelige biler nede om hjgrnet. At lave handicapbiler har bade
med mennesker og teknik at gare i en helt seerlig cocktail, der skaber enormt stor veerdi.

Rehabiler er en del af Autohuset Vestergaard og kommer derfor til Aarhus med flere bilmaerker. Dermed er Rehabiler
ikke kun specialiserede i at ombygge til handicapbiler, men er ogsa selv forhandleren, der kan levere hurtigt og har
eget veerksted tilknyttet.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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April-prisen pa dieselolie naermer sig
prisen i november 2021

| december 2021 |a listeprisen pa en literdieselolie inklusiv afgifter og moms hos energiselskabet OK
pa 12,89 kroner pr. liter. | april i ar har den hidtil laveste pris vaeret 13,39 kroner pr. liter

| procent er der tale om en stigning pa 3,8 procent. Vi gar opmaerksom pa, at regnestykket kun sammenligner de to
datoer - 10. november 2021, hvor prisen var hgjest, og 14. april 2023, hvor prisen var lavest.

Vi gar ogsa opmeerksom pa, at prisen pa dieselolie var oppe over 12 kroner pr. liter tilbage i 2012.
Der er heller ikke taget hgje for inflationen. Udregningerne er baseret p de faktiske tal.

Interesserede kan se mere om dieselprisernes udvikling pa OK's web-side, hvor man kan veelge mellem de forskel-
lige braendstoftyper og perioder - klik her:
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Prisen pd AdBlue er faldende

Onsdag 1. september 2021 begyndte prisen at stige pa tilseetningsstoffet, AdBlu, der benyttes til at
begreense udslippet af NOX'er fra dieselmotorer. Prisen havde i flere ar ligget pa 5,91 kroner pr. liter
inklusiv afgifter og moms

Den farste stigning i listeprisen hos blandt andre energiselskabet OK var pa 24 gre til 6,15 kroner pr. liter.

| de falgende maneder kom der flere prisstigninger. Som man kan se af ovenstaende graf, var der et prishop i marts
og september sidste ar - begge blev efterfulgt af et prisfald.

| oktober sidste ar begyndte prisen pa
AdBlue at falde. | dag 14. april 2023
ligger listeprisen pa en liter AdBlus in-
klusiv afgifter og moms hos OK pa 8,70
kroner.

Prik | kr.

AdBlue fremstilles af en urea-oplas-
ning. Urea produceres syntetisk af am-
moniak og CO2. Ravaren til ammoniak
er naturgas.

AdBlue, der kan betegnes som fly-
dende gadning, bestar af 32,5 procent
urea og 67,5 procent demineraliseret
vand.

Energiselskab har skiftet navn

YX Danmark er blevet til Uno-X Mobility Danmark A/S og far
sammen med Uno-X Danmark ét feelles brand "Uno-X"

Navneskiftet til Uno-X skal fa selskabet til at sta steerkere i arbejdet
med at udvikle og promovere lgsninger for fremtidens baeredygtige
mobilitet.

Magasinet Bus 4 - 2023 - Side 15



Svensk-spansk bus havde
Danmarkspremiere
pad transportmesse

Businteresserede kunne pa transportmessen i MCH i Herning blandt andet se ny Scania Beulas
Glory overdaekker bus, som Scania Danmark markedsfarer parallelt med Scania Beulas Jewel dob-
beltdeekkere her i Danmark. Busserne er bygget i Spanien pa et Scania-chassis

Beulas er et spansk luksus-brand med mere end 85 ars erfaring pa det europaeiske busmarked. | kombination med
Scania's nye tre-akslede K-EB buschassis er Scania Beulas Glory klar til at indtage scenen pa HDS-turistbusmarke-
det.

- Beulas er kendt for buskarosserier af meget hgj kvalitet og skraeddersyede kundetilpassede Igsninger. Det laegger
vi gerne buschassis til, siger Dan Schroeder, der er Key Account Manager for busser hos Scania Danmark.

- Ved at kombinere Beulas’ avancerede karosserier med Scania's stabile chassiser og braendstofakonomiske Euro 6-
driinngr opnar vi det bedstg fra begge vlglrgggglrhQgtBeEJrsvi“oyeﬁ%ezvést_eé)i@ée{ en god kombination til det danske mar-
ked, siger Dan Schroeder videre.



anceringen af Scania Beulas Glory overdaekker var som annonceret pa seneste Transportmesse en del af en to-
trins raket, som Scania Danmark sendte til vejrs, da Scania Beulas Jewel dobbeltdaekkeren blev introduceret i 2021.

Scania Danmark har i samarbejde med Beulas udarbejdet en "standard-specifikation” til det danske marked.

- Det er den farste Glory overdaekker bus i "dansk specifikation”, vi udstiller pa Transport 2023. Og sa er den endda
kundesolgt i Danmark, fremhaever Dan Schroeder.

Beulas Glory produceres i flere forskellige leengder fra 13,2 til 15,0 meter, men Scania Danmark satser pa versionen
pa 13,9 meters leengde med plads op til 70+1+1 personer. Bussen er kendetegnet ved ekstra god pladsudnyttelse,
sa der er plads til 15,0 kubikmeter bagage i selve bagagerummet.

Effektivitet og komfort i hgjsaedet

- Beulas har med Glory-modellen formaet at skabe en meget effektiv overdaekker, der byder pa ekstrem hgj komfort
og stor pladsudnyttelse. Den kan blandt andet leveres med bade glastag, kameraspejle og Bird-View-lgsninger, siger
Dan Schroeder.

Den udstillede bus var med ovennaevnte feature.

Fundamentet for overdaekkeren er Scania's K-EB 6x2*4-chassis med en teknisk totalvaegt pa 27 tons, uafhaengigt
forhjulsophaeng og el-hydraulisk tvangsstyret stetteaksel bag treekakslen. Drivlinen bestar af Scania's 13-liters, seks-
cylindrede dieselmotor pa op til 500 hk/2.550 Nm i kombination med en 12-trins gearkasse med overgear samt inte-
greret Retarder og fuldautomatisk Opticruise gearskiftesystem. Bagerst sarger et enkeltreduceret bagtgj for effektivt
og ekonomisk at overfare kraefterne til asfalten.

Scania bruger samme drivline i sit lastbilprogram, hvor det klarer vogntogsvaegte pa op til 44 tons.

Scania Beulas Glory vil kunne serviceres af starstedelen af Scania's veerksteds- og reservedelsnetveerk med over
1.000 veerksteder i Europa - heraf 16 i Danmark.

- Langt starstedelen af teknikken i Scania's buschassiser er den samme som i lastbilerne, sa dermed har vi en meget
hgj tilgaengelighed til service og reservedele. Med hensyn til karosseriet vil vi veere lagerfarende i Danmark af de
mest gaengse karosseri-reservedele. Resten kan vi skaffe fra Beulas’ centrale reservedelslagre i Igbet af kort tid,
siger Dan Schroeder.

Effektiv indretning

- Vores danske kunde har valgt en bestoling til 54+1+1 personer, hvilket er en yderst komfortabel og samtidig meget
effektiv indretning. Det betyder blandt andet trapper til farste sal bade forrest og midt i bussen, hvor den forreste pas-
sagerdar endvidere er specificeret med ekstra stor bredde og guidestolen er gjort drejbar. Det giver hurtig ind- og ud-
stigning, selv om passagererne skal op og ned fra farste sal, papeger Dan Schroeder.

Han fremhaever ogsa en lang reekke andre features, som gar busdriften med en Scania Beulas Glory effektiv og
driftsgkonomisk.

Bussen er blandt andet udstyret med pneumatiske bagageluger i begge sider, som nemt og hurtigt betjenes fra fgrer-
pladsen og giver let adgang til det store bagagerum pa 15 kubikmeter. Den er som standard forsynet med fuldt udsty-
ret sovekabine og med en braendstofkapacitet pa 875 liter. Bussen er desuden udstyret med en 80 liters AdBlue-tank
til reduktion af bussens NOx-emissioner til under Euro 6-niveau, sa reekkevidden bliver sa stor som mulig og tidsfor-
bruget til tankning omvendt sa kort som mulig.

Magasinet Bus 4 - 2023 - Side 17




§cania Beulas Glory har det meste af muligt udstyr - eksempelvis toilet, stor separat 200 liters vandtank og kundes-
pecifikt skraeddersyet kakken med tre 40 koppers kaffemaskiner, handvask og masser af opbevarings- og fralaegger-
plads.

Passagerstolene i den udstillede bus er Sege BC4030X VIP turistbusstole med henholdsvis to- og tre-punkt sikker-
hedsseler i henhold til geeldende lovkrav. Farerstolen er en 6860/875 NTS-2 leveret af ISRI og er udstyret med
varme samt vibration tilkoblet bussens Lane Guard-system.

- Vi har valgt en standardspecifikation, som vi er overbevist om vil passe til de fleste danske kunder. Beulas er dog
kendt for at kunne levere et meget bredt udvalg af indretninger efter specifikke kundegnsker, sa listen over ekstra ud-
styr og specifikationsmuligheder er meget lang, siger Dan Schroeder og fortseetter:

- Jeg er sikker pa, at vi kan opfylde alle de gnsker, som en dansk busvognmand matte have, hvad enten de gar i ret-
ning af ekstrem luksus eller handler om et mere beskedent og driftsekonomisk komfortniveau.

Fakta om Scania Beulas Glory:

Chassis:

+  Scania K-EB6x2*4
*  Drivline: 13-liters seks-cylindret reekkemotor pa op til 500 HK/2.550 Nm, 12-trins GRSO895R-gearkasse
med overgear og integreret Retarder samt enkeltreduceret R 660-bagtgj

Karosseri:

«  Beulas Glory

*  Konstruktion: Eloxeret stal, aluminium og komposit. Komplet undervognsbehandling fra fabrik

«  Dimensioner: 13,90 x 2,55 x 3,89 meter (LxBxH)

+  Bestoling: Op til 70+1+1 passagerer, standardstol er BRUSA Create 120 luksus turistbusstole med nakke-
statter og fodstatter samt henholdsvis to- og tre-punkt integrerede sikkerhedsseler i henhold til geeldende
lovgivning. Fast guidestol med klapsaede i samme design som passagerstole

+  Air-con og varmesystem: Hispacold air-con-system med friskluftforsyning med luftdyser i bagagehylderne.
Centralvarmesystem med Danfoss-termostater og dobbelt rgrfering pa nederste og @verste daek. Ekstra
isolering af kabinen til Skandinaviske forhold

«  Farerplads: ISRI 6860/875 NTS2 farerstol med integreret tre-punkt sikkerhedssele, armleen, el-varme samt
vibration tilkoblet bussens Lane Guard-system. Separat varme- og aircon-system for fgrerpladsen. Ekstra
rummelig fererplads med mange individuelle justeringsmuligheder af fgrerstol og ratposition. Separat
chauffgrder og separat elektrisk solskeerm ved fgrerpladsen

«  Kabine: Termo side- og bagrude med gra toning. To-delt forrude med el-varme i den gverste forrude samt
el-varme i den gverste del af den nederste forrude

Div. udstyr: Tre stk. el-nedfeeldelige Bosch LCD-skaerme i kabinen, USB ladestik ved hver passagerstol
samt to USB ladestik ved farerpladsen. Dobbelt kamerasystem af henholdsvis trapper og kabine med mo-
nitor ved fgrerpladsen, som ogsa er tilkoblet bakkameraet inklusiv bakalarm

Scania ger opmaerksom pa, at ovennaevnte oversigt over udstyr ikke er udtammende.
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Kontakt 0s & fa et tilbud

Vi mangler brugte Sprintere 3500, 3880, 4100 eller 5000 kg.
Ring: 4017 4791 eller 4035 9308

Der er altid stor udskiftning

i de brugte busser.

Ring & h@r - maske er der en
pa vej, der passer til til dig.

_Kontakt: |
Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjzelland Varksted/Lager
Leif Breendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen e TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E-mail: lo@busimport.dk E-mail: mp@busimport.dk E-mail: info@busimport.dk

CEO: Dan B. Pedersen ¢ TIf. +45 4035 6252 ¢ E-mail: dbp@busimport.dk Svend K. Pedersen e TIf. +45 4017 4791
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Elbus fra tyrkis fabrik kom
til Herning med designpris

VBI Group A/S var en af udstillerne pa transportmessen i Herning i dagene 20. - 22. april. VBI Group
udstillede i Hal H, der var dedikeret il persontransport med store og sma busser - med tilbehgr. Pa

sin stand i hallen viste VBI Group blandt andet den elektriske og otte meter lange bus, Isuzu Novo-
Citi Volt, der har vundet prisen "Excellent Product Design” ved German Design Award

o i =

| forbindelse med prisen udtalte juryen blandt andet:

"Fremtiden er elektrisk. Det gaelder sa meget desto mere offentlig transport, som karer emissionsfrit og stejsvagt tak-
ket vaere den elektriske »Novociti Volt« — uden at ga pa kompromis med passagerernes komfort og sikkerhed.”

VBI Group A/S fremhaever, at der er tale om en moderne bus med lave driftsomkostninger, hvor det baeredygtige er
vaegtet hgjt. Den er rummelig og kan fas med en raekkevidde pa op til 350 kilometer. En miljgvenlig bus, hvor det bae-
redygtige er veegtet hgit.
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DaimlerBuses - EvoBus - udstillede felgende modeller pa sin stand i Hal H.

Setra TopClass 517 HDH
Setra TopClass 517 HDH har vi beskrevet i ovenstaende artikel fra Magasinet Bus 1 - 2023 og i Magasinet Bus 11 -
2022.

Mercedes-Benz e-Citaro
Pa messen udstilles en kundebus - som har kert i fast rutefart de seneste 12 maneder pa Fyn, og har kert mere end
130.000 km i perioden.

Mercedes-Benz Intouro K

Intouro K - Hybrid har en ny dieselmotor-drivline, der sikrer op til 5procents breendstofs besparelse. Bussens hybrid-
system har et hgjvolt-batterier, der hjeelper med fremdrift af motoren og lades af bussens fremdrift uden behov for
depot ladning.

Busen faes i forskellige leengder fra 10,75 - 14,88 meters laengde og med to elle tre dgre efter eget valg. Intouro K
har plads il

83-121 passagerer alt efter bussens starrelse og konfiguration.

Mercedes-Benz Tourismo

Mercedes-Benz Tourismo faes i to- og tre-akslede versioner i l&engde fra 12-14 meter. Passager antallet varier efter
konfiguration og antal stjerner 44-59 saeder. Der er 220 volt stikkontakt i sideveegen ved alle seeder. Derudover har
bussen toilet, kakken med kal, op il to kaffe maskiner samt palsekoger. Til brug for chauffaren er bussen opbygget
med sovekabine med opvarmet madras, telefon og laeselys. Pa sikkerhedssiden har bussen eksempelvis ABA4
bremse-assistent, sideguard-assistent, front kollions guard som standard.
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Iveco havde elektrisk premiere med sin batteri-elektriske bus, da der var transportmesse i Herning. Bussen var pa for-

hand solgt til Feeraerne.

| Herning

Nogle af de kinesiske busproducenter havde ogsa
fundet vej til transportmessen.

. - | Vikingbus har faet en elektrisk Yutong-turistbus...
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dervisnig af nye chaufforer (th). e r :

Og Golden Dragon havde en Trumph med.
(Nederst)
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| lgbet af 2023 udvider Dailmer
Buses portefalien med rutebu-
sen Citaro REX, der er en el-
bus, der har faet en
"range-extender", der drives af
brint og vil forleenge reekkeviden
betydeligt.
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Magasinet Bus’ Rolf Brems var i dagene omkring transportmessen i Herning inviteret til en test af el-busser i Bonn. Her
er journalsiter og hovedparten af testbusserne linet op til fotograafering.

Tysk busmagasin inviterede fil elekirisk test

Det tyske busmagasin, Omnibus Spiegel, havde inviteret til et bus-event - det femte af slagsen.
Denne gang var fokus pa el - eller batteribusser i 12-meterklassen. Eventet karte over 3,5 dage i
Bonn, og Omnibus Spiegel havde i den anledning inviteret producenter af el-busser til at vise deres
karetgjer frem - og samtidig deltage i en test. Eventet blev afholdt pa SWB'’s garageanlaeg (Stadt
Werke Bonn) som er den kommunale operater af busser og sporvogne i Bonn

Af Rolf Brems

For at deltage i den officielle prgve og afstemning kreevedes det, at man deltog alle tre dage og kerte den definerede
rute i hver bus. Det tillod min kalender desveerre ikke, men jeg naede da at kere dem alle pa en del af turen og vil for-
s@ge at give min bedste beskrivelse af de enkelte busser.

Den officielle rute var pa ca. 16 kilometer og foregik bade i byen, en smut pa motorvejen, og sa op i det bakkede
landskab pa den gstlige side af Rhinen. For at gare testen sa autentisk s& muligt, skulle man stoppe ved alle bus-
stoppesteder og abne dgrene. For de journalister, som ikke selv kerte, var der en mellemstation, Rammelsberg, hvor
man kunne skifte bus, hvis man ikke ville tage hele turen - eller maske ville lzegge fokus pa karsel i stigninger. Det
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var ogsa her, at test-chauffarerne kunne skifte midtvejs, hvis ikke man deltog i testen, men bare ville bedgmme bus-
serne til eget brug.

| Europa vinder el-busserne frem. Definitionen er busser, som ikke drives udelukkende af fossile braendstoffer - det
veere sig hybrid, trolleybusser, batteri-elektriske og brintelektriske busser. Faktisk gar salget meget hurtigere end ven-
tet - mere end tre ud af fire bybusser leveret i Danmark i 2022 var elektriske. | Europa var det samlede salg pa 3.282
i 2022, sa der i alt er indregistreret over 8.500 el-busser siden 2012. Sidste ar var det hollandske VDL, der solgte
flest med en andel pa sma 14 procent med kinesiske BYD pa en anden plads og kinesiske Yutong som nummer tre.

Deltagerne i Bonn var Mercedes med e-Citaro, MAN med Lions City, Trimonio med en "sprinter”, Quantron med Ciza-
ris - alle fra Tyskland. Hess med Ligh Tram 12 fra Frankrig, Ebusco fra Holland, Otocar fra Tyrkiet, Iveco, delvis byg-
get i Frankrig, og Ikarus fra Ungarn. Desveerre havde Volvo Busser aflyst sin deltagelse, da de er ved laegge deres
produktion om. Faktisk har Volvo Busser her 25. april meldt ud, at de indgar et samarbejde med karrosserivirksomhe-
den i Egypten, MCV, om at bygge elektriske busser til det europaeiske marked. Ej heller var hollandske VDL eller pol-
ske Solaris repraesenteret.

Der var ingen kinesiske busser - eksempelvis BYD eller Yutong - med. Men som en deltager lakonisk sagde, "Det
kan godt veere, at der ikke var nogen kinesiske busser repraesenteret, men der var ingen busser repreesenteret uden,
at de var kinesiske i en eller anden grad".

Godt vejr med passende temperaturer
Temperaturen i prgvedagene 1a pa mellem 14 og 20 grader, sa der var hverken brug for reel opvarmning eller nedkg-
ling, men alligevel kunne man godt hgre klimaanlaeggene pa nogen af busserne.

Nogen producenter slar sig op pa keretgjets opladehastighed, for det er jo her, det halter i forhold konventionelle die-
selbusser. Men man skal altid huske pa, at med den nuvaerende teknologi - at jo hurtigere man lader, desto mere
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varme udvikles der. Og det er penge og energi ud i det bla. Og det er ikke saerligt grant..! Og nar man oplader et bat-
teri hurtigere, nedsaetter man levetiden.

En anden vigtig ting er oplade-cyklus, altsa hvor mange gange man kan oplade et batteri. Det svinger fra 4.000 til
6.000 og bar indga i enhver operatars overvejelser, nar man velger karetgj. Men man er stadig lidt pa gyngende
grund, da en vigtig faktor er, hvordan man har behandlet batterierne. Har man klat-ladet? har man kert dem ned
under den foreskrevne greense? eller sat dem til ladning, hvis de var mere end 80 procent ladt op?

Feelles for alle producenterne er brugen af NMC batterier (Lithium-Nickel Mangan-Cobolt)

Korestil

Men lade det veere sagt med det samme. Chauffarens kererstil er altafgerende. Det er her man kan hente den star-
ste strem-besparelse. Mercedes e-citaro og MAN havde det store maleudstyr koblet pa og kunne under hele turen
afleese chauffarens aktuelle karerstil. Magasinet Bus’s udsendte fik dagens bedste del-resultat i e-Citaroen, men da
det som sagt kun gjaldt, hvis man karte hele ruten, talte det ikke. MAN var ikke officielt med i konkurrencen, men
bussen kunne prgves og bedgmmes til eget brug.

Ligesom dieselbusser har deres stgjniveau, har el-busser ogsa deres. Her er det maske bare mere i kabinen, man
harer el-motoren. Og ingen af test busserne havde et stgjniveau, som en gammel "dieselhakker”, men alle havde en
elektronisk lyd eller larm fra blaeserne eller sagar servostyringen.

Og det med kgling er man ikke ovre, nu er det bare batteripakkerne som skal kgles, eller tilfares varme i et koldt
miljg. Alt sammen energi-kraevende, som pavirker bussens aktionsradius. | Odense har vi haft flere klager fra naboer
over stgjen fra bleeserne, hvis chauffaren ikke har lukket bussen ned ved endestationerne.

Derfor blev udendarstemperaturen noteret til den officielle test, da den har en betydning for stremforbruget.
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Med hensyn varme er overvagning af batterierne en vigtig del. Derfor er der i hvert enkelt batteri en censor, som slar
alarm, hvis temperaturen kommer over det tilladte. Man har allerede nu set eksempler pa, hvor galt og hurtigt det kan
ga, hvis der opstar ild i en batteripakke. Som kgling af batteripakker er det oftest vand, man benytter.

Generelt kan man sige, at de zldste og sterste producenter leverede de bedste busser - i hvert fald hvad chauffer-
komfort og kareegenskaber angik. Men nogle af de nye eller nyere producenter overraskede med lave gennemga-
ende gulve med fa forhindringer for rengaring og sa videre. Jeg har pravet at veere objektiv med chauffgrpladsen ud
fra min hgjde pa 179 cm, som vel er gennemsnitlig. Men en deltager pa over to meter havde da sine problemer i én
af busserne.

Vi mennesker er vel vanedyr - og faler os trygge med det, vi i forvejen kender. Nar vi ubevidst altid saetter os det
samme sted i kantinen, ved spisebordet, eller sover i den samme side, er det et urinstinkt, som hjernen benytter sig
af, sa vi ikke skal bruge energi pa at forholde os til noget nyt. Laeg meerke til at de faste passagerer ofte saetter sig pa
det samme saede. Det samme gaelder, nar jeg seetter mig ind i en bus. Jeg kender knappernes placering og virke-
made - og virker det bekendt, bliver man rolig. Er det omvendt eller alt for anderledes, kan det vaere, at panikken be-
gynder at pible lidt frem, og man begynder at famle. Men det var der selvfalgelig ingen grund til her, der var en
erfaren repraesentant med. Men det er klart, at man hurtigere faler sig hjemme bag rattet pa en velkendt fgrerplads,
end omvendt.

Nogen af busserne var udstyret med en "retarder”, hvilken selvfglgelig ikke har samme funktion som pa en dieselbus,
men kunne med fordel bruges, nar man ville nedbremse og regenerere optimalt. Nar man brugte retarderen, behg-
vede man ikke at se pa skalaen eller aflaese regenereringen - den holdt sig indenfor en bremsning, hvor den mekani-
ske bremse ikke blev pavirket. Det er helt klart en win-win situation med bedre driftsakonomi og behageligere karsel.
Det var ogsa nyt for den udsendte at kare med elektroniske spejle, men her var der forskel pa, hvilken bus jeg kerte
i. I nogle busser faldt det naturligt, i andre ikke, selvom placeringen var nogenlunde den samme.

Magasinet Bus 4 - 2023 - Side 27



AVAW & - -

Ud at kere med - Rolf Brems

Pa de folgende sider har vi en beskrivelse af nogle af de busser, der var med i den tyske test.

MAN lions city 10e

MAN’en var som sagt ikke med i testen og faldt ogsa lidt uden for, da den kun var 10,5 meter lang. Den er utrolig vel-
egnet som bybus, med sin korte akselafstand pa kun 4,40 m har den en venderadius pa 17,2 meter. Den kan i en
normal version tage 67 passagerer, hvoraf der er plads til 33 siddende, men kan konfigureres op til 80 passagerer
Og de kan hurtig komme ud og ind, da bussen har tre dere, hvilket maske er lige i overkanten.

Farerpladsen er utrolig behagelig og nem at overskue. Der er god plads til chauffaren, ogsa til at stille eventuel taske
og heenge sin jakke. Instrumenteringen, som viser forbrug og regenerering, er nem at falge. Man er som chauffar
ikke i tvivl om, hvordan man gkonomisk karer den, om der forbruges for meget stram, eller bremses for hardt. Som
naevnt i indledningen saetter man sig ind - og nar man er vant til at kere MAN, faler sig tryg og hjemme. Instrumen-
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terne med luftbeholdere for eksempel ligner ogsa sig selv fra MAN's konventionelle dieselbusser. Den var udstyret
med kamerasidespejle, og det var farste gang jeg prevede det, men det faldt helt naturligt. For i princippet kunne
man lige sa godt monterer de to monitorer foran oven pa instrumentbraettet. Men godt de sad, hvor de gjorde i hver
side af bussen.

Den kan fas med fire eller fem batteripakker, som alle ligger pa taget. Med 5 pakker giver det 400 kwh og en aktions-
radius pa 300 kilometer. Den er udstyret med en centralt placeret MAN 1eletric motor, som i normal drift yder 160 kW
med et maksimum pa 240 kW. Den kan fas med et oliefyr og 80 | tank til HVO biodiesel.

Lydniveauet i bussen er meget lavt, nar den holder stille. Men lyden tager til med hastigheden og slar lidt over i en
anden lyd, nar speederen slippes, dog uden at fales som et irritationsmoment. Alle knapper for chauffgren er over-
skuelige og godt placerede. Darknapperne sidder lige til hgjre for retarderen, sa nar man har nedbremset bussen, er
man klar til at lukke passagerer ind og ud. Retarderen giver en behagelig nedbremsning og ved korrekt brug, kan
den regenerere op til 25 procent af fremdriftsenergien. Der en knap til hver bagder, sa man kan spare pa indeklimaet,
hvis kun fa skal ind eller ud. Dgrene abner behageligt uden larm eller smaekken.

For passagererne er det en meget venlig bus at komme ombord i med fint lavgulv ved dgre i hele bussen. Der er
masser af holdestropper og stopknapper, der er USB stik, dog ikke overveeldende mange. Bagerst i venstre side er
der dog et podestre pa tre trin, som godt kan give nogle knubs, hvis passageren ikke lige er opmaerksom. Det er ab-
solut en velkgrende bus, som med dens rummelighed kunne bruges i stedet for en 12 meter bus. Det er nok ikke
uden grund, at den allerede er karet til arets bus i Spanien.
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Tremonia Sprinter City 45 Electric

Uden for 12-meter segmentet fandt man en Sprinter, som man ikke ma kalde en Mercedes mere, om end at Merce-
des-Benz navnet figurerede ved indgangen til fererpladsen. Daimler Busser vil i fremtiden koncentrerer sig om bus-
ser pa over otte tons og har derfor solgt deres Sprinter-produktion til det Miinchen baseret firma, Aequita, og hvor
navnet Tremonia nu bliver det officielle navn. Det vil stadig veere Daimler som star for salget. Tremonia er det latinske
navn for Dortmund, hvor produktionen skal forega. Malet er 1.200 busser arligt, og den medbragte bus var en demo-
model fra den farste produktion, som fandt sted her i marts 2023.

Bussen har dimensioner som den konventionelle Sprinter med en lzengde pa 7,36 meter, og 2,02 meter bred, hgjden
er 2,85 meter med klimaanlaeg. Til gengeeld er tomvaegten noget hgjere med sine 4.100 kg og en maksimumvaegt pa
5.500 kg.

Den har 13 siddepladser anbragt pa et podestre og 6 stapladser samt 3 klapstole pa lavgulvet, gode holdesteenger
0g mange stop-knapper, en let indstigning for passagerer med rollator og en rampe for kerestole.
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Motoren er en 400V Elinta fra Litauen - EV-150 Asynchron, som ved normal karsel yder 96 kW og maksimalt 160 kW.
Batteripakken er NMC og placeret tre forskellige steder - blandt andet lige bag chauffarpladsen, i "motorrummet” og
en pakke bag bagakslen. Aktionsradiussen er 220 kilometer. Bussen kan fas med et lille HVO-dieselfyr for at gge
reekkevidden. Bussen kan oplades fra 20 til 80 procent pa en halv time, som kompensation for den maske noget be-
greensede reekkevidde.

Der er automatisk handbremse, sa jeg skulle bare trykke pa speederen, da jeg havde valgt gearet, sagde repraesen-
tanten. Vi trillede snart derudad, og - ma jeg sige - ganske lydlgst. Den havde dog en ejendommelig gurglende lyd,
som gjensynligt kom fra keleanleegget, ikke hgjt, men som en radiator, der manglede vand. Bussen var tung, kunne
man meerke. Der var en del vaegt, som skulle flyttes, men den var nem at kare og nem at dreje, og den var ogsa liv-
lig. Der var ikke meget stgj fra motoren, ej heller fra klimaanlaegget. Servostyringen var let og uden knurrende lyde.

——a—m——
JLull
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Den var nem at nedbremse og renegerede, bare man slap speederen let. Den havde en retarder, som hjalp med at
holde den inden for regenereringen, instrumenterne var meget overskuelige, nyt var en monitor i venstre side som
hele tiden viste forbruget og tilbagevaerende batterikapacitet.

Man falte sig straks hjemme i fgrerseedet, udsynet var som det plejer i en sprinter, altsa godt, og der var god plads,
ogsa til de hgje personer. Som sagt var det et tungt karetgj, det kunne veere sjovt at prgve at kere den med fuldt laes.

Med denne her model ma man sige, at Tremonia teknisk er kommet godt fra start, men om prisen ogsa kan beere,
ma fremtiden vise, Prisen starter ved ca. 250.000 euro. En Sprinter City 75 er ogsa klar med plads til 38 passagerer i
sine 8,5 meters laengde.
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Mercedes-Benz eCitaro.

Magasinet Bus har, hvad eCitaro angar, veeret med fra starten. Den blev lanceret i Mainz 2018 hvor undertegnede
var med under stor festivitas. Siden er der kommet en tredje generation til, som mest drejer sig om batteridelen. Det
er nu NMC 3 med mulighed for opladning via stik, induktionsskinne (i vejen) og pantograf. Sidste ar blev der solgt
300 eCitaro'er i Tyskland, sa der i alt karer sma 700 af slagsen rundt i de tyske byer.

eCitaro har en lzengde pa 12,13 meter og har som de fleste en veegt, der nar den maksimale pa 19,5 tons, en tom-
veegt pa 13.880 kg. og en hgjde pa 3,40 meter. Den er designet som en ren bybus, har to 138 cm brede svingdere,
der abner indad. Den har 29 siddepladser og kan alt efter konfiguration transporterer op til 88 passagerer.

Batteripakken pa 655 V spaending bestar af 5 styk - 3 pa taget og 2 i bagenden, hvilket giver den 490 kWh. Den bli-
ver drevet af to tre-fasede asynkrone motorer pa maksimalt 125 kW, der hver driver direkte pa baghjulet, hvilket i
princippet giver en enklere drivline. Derfor kan det undre at reekkevidden kun er opgivet til ca. 300 kilometer.

Under praesentationen fik vi at vide, at reekkevidden pa neeste generation eCitaro med den store batteripakke var teet
pa 500 kilometer, som med en ny teknologi ville forage kapaciteten i batterierne med op til 50 procent med den
samme vaegt. Det vil bringe raekkevidden op pa et niveau, hvor den kan erstatte de fleste bybusser, selvom de er i
drift fra tidlig morgen til sen aften.

Magasinet Bus 4 - 2023 - Side 33



Farerpladsen, instrumenter og knapper er velkendte, hvil-
ket er helt tilsigtet fra ingenigrernes side. Det er for, at
chauffarer, der maske skifter op il flere busser pa en vagt,
ikke faler, at skiftet bliver for stort, nar de skifter fra diesel
til el - og omvendt. Men der er jo heller ingen grund til at
lave noget om, hvis det fungerer.

Ej heller er der lavet noget om med hensyn til chauffer-
pladsen - der er stadig god plads. | demomodellen var der
almindelige spejle, men i fremtiden bliver det ogsa med
kamera og monitor. Til gengeeld er den udstyret med et
360 grader overvagningssystem, s& man via en monitor
var orienteret om, hvad der trafikalt foregik omkring bus-
sen. Til systemet er der Brake og Sideguard Assist, som
med lyd advarer om andre trafikanter teet pa bussen.

Bussen er meget stille, nar motoren ikke er belastet. Dog
kommer der en lidt haj skarp "elektronisk” tone, nar man
giver gas, men den forsvinder, nar motoren ikke skal yde
sa meget. Men ellers er der ingen stgj, ingen sus fra dg-
rere og ikke noget af interigret, der knirker eller klapre.

Der er ikke s& meget at sige om karslen, den ligger godt
pa vejen, har en god acceleration, men regenererer ikke
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nar man umiddelbart slipper speederen. Her skulle man
aktivere bremsepedalen, eller bruge retarderen. Den var til
gengzld helt uundveerlig efter fa minutters karsel. Man
kan sige, at det ogsa kan vaere god kersels gkonomi bare
at lade bussen trille, uden at den regenererer, og farst
lade den smide strgm pa batterierne, nar man aktiverer
bremsen. En pudsig detalje var det elektriske rullegardin,
nar man ville kere det op, trykkede man to gange pa knap-
pen, og sa rag det op i stor hastighed.

Klimaanleegget i eCitaro bruger ifalge Mercedes-Benz 40
procent mindre energi, end et klimaanlaeg pa en diesel Ci-
taro. Det bestar af en varmepumpe, uden og indendars
varmevekslere og en elektrisk kalekompressor. Anleegget
var naesten ikke hagrbart, men temperaturen udendgrs var
ogsa ca. 18 grader, sa det skulle jo ikke hverken kgle eller
varme.

Demomodellen var to-dgrs, men eCitaro fas ogsa i en tre-
dars model. Der er lavgulv i hele bussens leengde, mange
af seederne er sveevende, sa det giver en nemmere ren-
gering. Passende antal stopknapper og USB-stik.

Man kan godt meerke at eCitaro bygger pa erfaringer fra
de 60.000 dieselbusser, som Daimler har leveret siden
1997.
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Otokar E-Kent C

Det tyrkiske firma Otokar stillede med en e-Kent C model. Der er efter min mening tale om et meget flot busdesign
med bla striber, der bryder de sorte og gra farver.

Otokar er ikke sa kendt pa vores breddegrader - endnu. Men maerket har vaeret en stor spiller pa storvognsmarkedet
i Tyrkiet. Otokar leverer busser til 50 lande - mange i Europa - men har ogsa et stort marked i Mellemgsten. De er
ogsa en stor leverandaer til det tyrkiske militeer med forskellige specialkgretgjer. De farste busser blev bygget i 1963
pa licens af Magirus Deutz. | dag bygger de busser fra 6,3 meters lzengde til 19 meters ledbusser. Otokar har fra
2020 en aftale med Iveco om at bygge nogen af deres busser i Tyrkiet. De leverer ogsa busser med naturgas som
drivmiddel. Otokar’s konventionelle bus, Territo, vandt den tyske designpris i 2023.

E-Kent C pa 12 meter, demomodellen har 3 dere, plads til 74 passagerer med siddepladser til 27. Motoren pa 410
kWh er centralt placeret. Batterierne er anbragt pa taget med fire moduler hver med 7 NMC-batterier, der giver en
samlet kapacitet pa 300 kWh. Reaekkevidden angives til at veere 300 kilometer. Otokar oplyser, at E-Kent C-bussen
kan regenerere med op til 25 procent.
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Der er rigtig gode adgangsforhold ved alle tre dobbeltdare, lavgulv i hele bussens leengde, synlige mekaniske stop-
kontakter, der minimerer fejltryk - og sa en masse holdestropper. Der manglede lidt finish rundt omkring i kabinen,
hvilket repreesentanten medgav uden at undskylde, men det ville der blive rettet op pa.

Der er god plads i chauffarafsnittet, seedet kan skubbes langt tilbage, der kopholder og et lille rum til chaufferens for-
ngdenheder. | instrumentbordet er der et godt og funktionelt display, der viser alle de vigtige karetgjsoplysninger, bat-
teriopladningsniveau, reekkevidde og ydelse af karetgjet. Dar- og gearknapper sidder tilgaengeligt, og klimaanleegget
er ligeledes overskueligt i sin funktion. Men panelet sidder lige ud for det venstre lar, pa et skrapanel, hvor man nok
ikke kan betjene knapperne korrekt uden at fierne fokus fra vejen. | en skeerm til hgjre for darknap-panelet er der en
skaerm, som kan vise op til ni forskellige billeder, og som ogsa virker som bak-kamera.
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Ved stilstand med slukket motor er den stort set lydlgs, kun klimaanleegget kunne svagt hgres. Nar man taender for
motoren, kommer der en svag knurren, som bliver "elektronisk”, nar man begynder at kare, men lyden er absolut ikke
generende. Bussen er meget velkarende, livlig og ligger godt pa vejen, den triller godt og regenererer kun med fa
kW, nar man slipper speederen. Bremsen er nem at doserer, og ogsa her er retarderen funktionel og optimerer gko-
nomikearslen. Pa de smalle veje op fra Rammelsberg og med skarpe sving opfarte bussen sig godt, og jeg falte hele
tiden, at jeg havde fuldt overblik over karslen. En absolut god oplevelse, som sagtens kunne finde vej til de danske
operatgarer.
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Trasco, lkarus 120 E

Fra Budapest i Ungarn kom lkarus-bussen. Fabrikken blev etableret i 1895 som en smedevirksomhed, der snart be-
gyndte at bygge de hestevogne. Navnet Ikarus tog man farst i 1951. Fabrikken havde i 1920'erne og 1930'erne byg-
get forskellige tunge karetgjer. Under Anden Verdenskrig byggede man ogsa fly. Efter krigen blev fabrikken
nationaliseret og byggede blandt andet Mavag-busser til de gsteuropzeiske lande. Efter Berlin-murens fald i novem-
ber 1989 kom fabrikken ud i en dyb krise, men den formaede i farste omgang at holde sig oven vande inden en kon-
kurs i 1993. Med en lavgulvsbus model 411 lykkedes det at komme tilbage pa markedet, men fabrikken har levet en
omtumlet tilvaerelse, og naede ogsa at komme under ejerskabet af franske Irisbus. | dag er |karus E busser under det
Bremen-baserede, Trasco, der star for service og forhandlerdelen. Og en vis erfaring fulgte med, de har produceret
250.000 busser siden 1950.

lkarus 120 E bussen sa dagens lys i 2019, den har en laengde pa 12 meter, demomodellen havde tre dere, men fas
ogsa med to. Med 28 siddepladser, 2 klapstole og 55 stapladser er bussen godt med, nar man ser pa passagerantal i
el-busserne. Nettoveegten er 12.660 kg, og brutto er den 18.600 kg. Rammen er lavet i rustfrit stal, og fabrikken giver
16 ars garanti eller to gange batteriernes levetid. Motoren er centerplaceret bag bagakslen og yder 165 kW og mak-
simalt 245 kW. Den har 10 batteripakker, 6 pa taget og 4 bagest. Den kan regenerere 20-25 procent. Ikarus forteeller,
at de bruger europzeiske komponenter.

Farerpladsen er meget velindrettet og vidner om, at man er vant til at lave store erhvervskaretgjer, instrumentskaer-
men viser alle oplysninger og aktuelt forbrug og regenerering. Der er maske ikke alverdens plads til en langbenet
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chauffar - jeg syntes ikke, at saedet kunne skubbes sa langt tilbage. Gearveelgerknapper sidder i venstre side ved
handbremsen, men da de sad meget synligt, fandt jeg dem hurtigt. Lydniveauet i teendt tilstand var meget lavt, det
var kun blaeseren eller klimaanlaegget, jeg kunne here. Prgvekerslen foregik ud pa eftermiddagen, hvor temperatu-
ren var kommet op pa 20 grader. Da vi begyndte at trille, kom den elektroniske lyd som alle el-kgretgjer har, men
ikke i sveer grad. Servoen knurrede lidt, nar rattet blev aktiveret, og det var lidt stram at dreje. Bussen accelererede
jeevnt - den var dog ikke helt i den hurtige ende og kunne godt virke lidt tung.

Pa motorvejen naede vi dog alligevel hurtigt op pa de 80, men skulle hurtigt dreje af for at komme op i bakkerne. Og
her gik det galt. Repraesentanten fra Ungarn snakkede kun lidt tysk, og ruten kunne han ikke, sa inden laenge var vi
kommet pa afveje. Vi kom igennem en landsby med en smal gade, men jeg ma sige, at jeg hurtig var dus med bus-
sen. Jeg begyndte at frygte, at det skulle ende med, at vi skulle vende og bakke for vejen blev smallere og smallere.
Med hjeelp fra nogen af gaesterne, blandt andre David Cole fra Bus and Coach Buyer fandt vi efterhanden kursen
mod Rammeslberg. | kurverne var bussen noget livlig. Det var som om at veegten af batterierne andrede pa tyngde-
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punktet, hvilket den vel ogsa ger. Men det havde ikke veeret noget, jeg havde taget notits af pa de andre busser. Nar
der skulle arbejdes pa rattet, kunne man maerke den lidt tunge servostyring - og som det maske var noget jeg bildte
mig - huggede lidt under bevaegelsen. Fra Rammelsberg, hvor geesterne takkede for ekstraturen, gik det nedad igen.
Her savnede jeg retarderen, og sandelig om vi ikke for vild mod garagen igen. David Cole papegede ogsa fra passa-
gerseedet, at bussen var noget livlig i kurverne. Der var lidt klapren fra dgrene og vindstgj under kerslen, maske et
spargsmal om justering.

Men alt i alt var det generelt en behagelig bus at kare i. Og med turens forlgb og leengde leerte jeg den bedre at
kende end de andre busser. Jeg savnede en retarder, specielt da jeg kerte i det bakkede terraen.

Navigationssystemet fejlede - ma jeg sige med et glimt i gjet - men vi fik da et godt grin om aftenen over en gl - dog
ikke ungarsk.

| naeste udgave of Magasinet Bus vil vi omtale de fire sidstebuuser i testen -
lveco, Hess, Quantron og Ebusco

Magasinet Bus 4 - 2023 - Side 41



Rejser og rast
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Darene til Storkeredens café og kiosk bliver slaet op pa ny i labet af andet halvar af 2023, hvor energiselskabet OK
abner en OK-Plus butik i de eksisterende bygninger. (Foto: Vejdirektoratet)

Historisk rastepladscafé abner igen

Det er efterhanden en del ar siden, at man kunne kabe mad og drikke i caféen pa rastepladsen
Storkereden ved Helsingarmotorvejen. Inden lzenge kan trafikanter atter fa stillet sulten pa den en-
gang sa velbesggte café

| gamle dage var Storkereden i Lyngby nord for Kabenhavn ikke bare en rasteplads, hvor man holdt ind for at
straekke benene og fa sig en pause. Det var et decideret udflugtsmal, og seerligt pa lerdage og sendage var det ikke
ualmindeligt, at treebygningen opfert i bondegardsstil med strateekt tag var fyldt til allersidste plads.

Frem til starten af 1990°erne var stedet en velbesagt restaurant, som mange - iseer lokalbefolkningen - stadig har
gode minder om i dag. Siden blev det stadigt sveerere at drive restaurant, og bygningen har veeret lukket siden 2014.

Det bliver der lavet om pa inden lzenge, da energiselskabet OK har underskrevet en aftale med Vejdirektoratet om at
viderefare Storkeredens café og kiosk i Igbet af andet halvar i ar. Som en del af aftalen vil det danske energiselskab
med hundredvis af tankstationer i hele landet ogsa opszette otte ladepunkter pa Storkereden og fire ladepunkter pa
Leerkereden, der ligeledes ligger langs Helsinggrmotorvejen.
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- Det er gleedeligt, at opgaven med at skabe et behageligt sted til rast pa Helsinggrmotorvejen nu bliver lgftet. At der
samtidig ogsa kommer ladepunkter til elbiler er et stort plus, og forhabentlig vil mange granne elbilister og andre, der
har brug for en pause, sla et smut forbi den historiske café og vaere med til at give stedet liv, som det havde i fordums
tid, siger transportminister Thomas Danielsen (V).

Da Storkereden slog dgrene op i 1959, skete det som den farste bemandede rasteplads pa den farste motorvejs-
straekning i Danmark. Sidst i 1990’erne tjente bygningen som Vejdirektoratets tilsynskontor i forbindelse med udvidel-
sen af Helsinggrmotorvejen. Herefter blev Storkereden igen drevet som spisested frem til 2014. Siden har bygningen
veeret lukket - kun afbrudt af forsgg med foodtrucks pa parkeringspladsen.

- Vi er glade for, at vi har fundet en operatar, som har lyst til at genoplive Storkereden i en ny og moderne udgave
med kombineret ladepark og cafédrift. Den kombination, tror og haber vi, vil veere attraktiv for trafikanterne. For nar
bilen skal lades op, vil mange maske ogsa fa lyst til kaffe, snacks og andet, mens de venter, siger Mette Fynbo, der
er afdelingsleder i Vejdirektoratet.

Kenneth Korsgaard, der er markedsdirektar i OK, peger pa, at energiselskabet lzenge har ledt efter en trafikorienteret
placering langs det danske motorvejsnet.

- Derfor gleeder det os, at vi snart kan tilbyde gode opladningsmuligheder og cafédrift til de mange trafikanter, som
benytter Helsingarmotorvejen. Vi forventer, at butikken star klar til abning i andet halvar af i ar. Der skal laves rigtig
meget, men pa nuvaerende tidspunkt er det sveert at sige, hvornar det kommer til at finde sted. Sa det skal afklares,
og derefter skal den endelige dato afstemmes med Vejdirektoratet, siger han.

Kontrakten med OK Igber over 15 ar og tradte i kraft mandag i denne uge.
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Arbejdsforhold

Arbejdsmiligindsats og kamp mod
social dumping bliver styrket

Et bredt flertal i Folketinget blev op til paske enige om en ny arbejdsmiljgaftale med en bevilling pa
1,3 milliarder kroner over fire ar. Bag aftale star SVM-Regeringen, SF, Danmarksdemokraterne, Li-
beral Alliance, Det Konservative Folkeparti, Enhedslisten, Radikale, Dansk Folkeparti, Alternativet
og Nye Borgerlige

Aftalen pa 1,3 milliarder kroner, der geelder for perioden 2023-2026, skal vil fremtidssikre arbejdsmiljgindsatsen og vi-
derefgre og videreudvikle indsatsen mod social dumping. Det sker for at sikre et sikkert og sundt arbejdsmarked for
alle.

Der afseettes 452 millioner kroner til arbejdsmiljgindsatsen. Indsatsen bygger videre pa de spor, der blev lagt med ar-
bejdsmiljgaftalen i 2019, hvilket betyder, at det styrkede tilsyn fastholdes og videreudvikles.

Der afseettes 673 millioner kroner til at bekeempe social dumping. Pengene skal blandt andet bruges til at fortseette
den faelles myndighedsindsats, som Arbejdstilsynet, Skattestyrelsen og politiet med succes har staet bag siden 2012.
Desuden skal Arbejdstilsynets indsats mod social dumping videreudvikles og viderefares.

Der afseettes 145 millioner kroner til prioriterede omrader. Det drejer sig blandt andet om arbejdsulykker, farlig kemi,
psykisk arbejdsmiljg, autorisationsordning pa asbestomradet samt indsats mod social dumping, arbejdslivskriminali-
tet og illegal arbejdskraft.

Partierne bag aftale fremhaever, at der nu er skabt ro om Arbejdstilsynets skonomi. Der prioriteres en varig bevilling
pa 203 millioner kroner fra 2027 til arbejdsmiljgindsatsen og indsatsen mod social dumping. Det er et opgar med ars
midlertidige bevillinger og den usikkerhed, som har praeget indsatsen pa omradet.

Interesserede kan se aftaleteksten her:

Stort flertal stemte ja til de nye overenskomster

240.000 medlemmer af de fagforeninger, der har forhandlet nye overenskomster pa plads med ar-
bejdsgiverorganisationerne her i foraret, stemte ved urafstemningerne om overenskomsterne. 79
procent stemte ja, hvilket betyder, at godt 600.000 Ianmodtagere - eller arbejdstagere om man vil -
har faet nye overenskomster

- Det er en gleedens dag for alle parter. Jeg er stolt af alle vores dygtige forhandlere, som under sveere forudseetnin-
ger har naet resultater, medlemmerne nu har kvitteret for, siger Lizette Risgaard, der er formand for Fagbevaegelsens
Hovedorganisation.

Hun fremhaever, at den danske aftalemodel i en tid med enorm usikkerhed pa grund af inflation og krig viser sig steer-
kere end nogensinde.
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Arbejdsforhold

Da Lizette Risgaard tidligere pa aret tog i Forligsinstitutionen for at forhandle en maeglingsskitse pa plads sammen
med Dansk Arbejdsgiverforening, var det for de to procent af de omfattede Ignmodtagere, der ikke havde et forlig pa
plads pa deres omrade.

- Det er over al forventning, at forhandlerne seetter forligsrekord i et ar, hvor der pa forhand var sa store udfordringer,
seerligt med inflationen. Og det er selvfglgelig ogsa en del af forklaringen pa det her overvaldende ja fra medlem-
merne, at langt de fleste var omfattet af et forlig forhandlet af deres egne repraesentanter, siger Lizette Risgaard.

Det farste forlig landede 19. februar pa industriens omrade, hvorefter store forlig indenfor handel, transport og byg-
geri faldt pa plads. Siden kom flere aftaler til, sa der i alt er over 500 overenskomster, som med medlemmernes ja er
blevet fornyet.

De farste forbund abnede for stemmeurnerne 26. marts, sa lanmodtagerne har haft op til 18 dage til at afgive deres
stemme i. Efter sidste afstemningsdag kunne man hos FH notere, at stemmeprocenten endte pa 59,3 procent, hvil-
ket var det hgjeste siden 1973 og det fierdehgjeste nogensinde. Til sammenligning stemte 37,7 procent i 2014, mens
51,8 procent stemte i 2017.

Lenmodtagernes ja er ifglge FH et godt udgangspunkt for ro om det private arbejdsmarked i de naeste to ar. Dog
venter der pa minimallgnsomradet vigtige lokale Ignforhandlinger forude.

- Det er Klart, at aftalen pa dét omrade er indgaet med en forventning om, at der iveerkseettes lokale Ignforhandlinger,
der lzegger ekstra ovenpa de centralt forhandlede stigninger. Det er helt afggrende, hvis minimallansmodellen skal
fungere, og det skal den jo, siger Lizette Risgaard.

P tre maneder har fagforening skaffet

2,5 millioner hjem i faglige sager
Fagforeningen 3F Kgbenhavns Chauffgrer har i arets farste
tre maneder skaffet 2.565.705,11 kroner hjem til sine med-
lemmer i faglige sager - eksempelvis manglende overtidsbe-
taling og pensionsindbetaling

| marts skaffede fagforeningen samlet 64.391,06 kroner hjem til bergrte
medlemmer i faglige sager.

| sager om arbejdsskader hentede 3F Kgbenhavns Chauffarer i marts
2.783.191 kroner hjem til bergrte medlemmer.

| arets farste tre maneder har fagforeningen skaffet i alt 3.075.186 kro-
ner hjem til sine medlemmer i sager om arbejdsskader.
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Arbejdsgiverforening:

Giv nyuddannede chaufferer lov fil
at kere med det samme

| dag tager det flere uger far, en nyuddannet chauffar far det kerekort, der giver ham lov til at saette

sig bag rattet. Arbejdsgiverforeningen KA peger pa, at den nuvaerende praksis - ud over at veere

langsommelig - ogsa er belastende for samfundsgkonomien, fordi en del nyuddannede chauffarer

typisk er pa dagpenge eller kontanthjaelp i ventetiden

Arbejdsgiverforeningen KA foreslar derfor en ny praksis, sa de nyuddannede kan komme ud at kere med det samme.

Indfer et midlertidigt kerekort, sa nyuddannede chauffgrer kan kere med det samme.

Arbejdsgiverforeningen KA vil drefte forslaget med transportminister Thomas Danielsen (V) pa et made tirsdag 2.

maj.

Om Arbejdsgiverforeningen KA:

Arbejdsgiverforeningen KA - Kristelig Arbejdsgiverforening - blev oprettet i 1899 som Kristeligt
Dansk Feellesforbund (KDF) i 1899. Oprettelsen var arbejdsgivere og lanmodtagere feelles om,
og de madtes under nggleordene samarbejde og dialog.

Baggrunden for at stifte KDF var, at mange mennesker med et kristent livs- og menneskesyn
ikke kunne forlige sig med at bekaempe hinanden via lange og dyre konflikter. Derfor udteenkte
man et alternativ til konfliktigsning: forhandling - meegling - voldgift.

[ 1931 blev man enige om, at tiden var moden til at splitte KDF op i en arbejdsgiver- og en lgn-
modtager, og siden da har KA veeret en uafhaengig og selvstaendig arbejdsgiverforening.

Frem til 1960 var KA en stor forening med mange medlemmer, men op gennem '60erne og
"70erne faldt medlemstallet drastisk, og midt i '80erne blev bunden naet med et par hundrede
medlemsvirksomheder. Siden er antallet af medlemmer vokset stet og roligt, sa KA i dag er ar-
bejdsgiverforening for knap 1400 virksomheder.

KAs medarbejdere radgiver dagligt medlemmer i alle former for spargsmal vedrarende arbejds-
markedets love og overenskomster.

KA har gennem alle arene haft hovedkontor i Randers, og i 2011 rykkede organisationen ind i et
moderne kontordomicil pa Alsvej.

(Kilde ka.dk)
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Arbejdsforhold

Ud over ventetiden og dagene pa dagpenge eller kontanthjeaelp har transporterhvervet brug for arbejdskraften.

Derfor giver det ifalge KA ikke nogen mening, at have "en rigid praksis, der forhindrer medarbejderne i at komme i
gang med at bruge den uddannelse, de har gennemfart".

- Den lange ventetid er et stort og generelt problem i branchen, sa der er brug for handling. Hvis vi indfgrer en ny
praksis, som ger det muligt at udstede et midlertidigt chauffarkort umiddelbart efter, chauffaruddannelsen er afsluttet,
vinder alle pa det: Samfundet sparer penge, den nyuddannede kan komme i gang med det samme, og virksomheden
far gleede af en ekstra medarbejder, siger René Nord Hansen, der er politisk chefkonsulent i KA.

Hos Vojens Taxi Service ApS har man problemet taet inde pa livet.

- Som nyuddannet er man fuld af gejst og vil gerne i gang med det samme. Den lange ventetid betyder, at en del
mister aevred og finder et andet job i en helt anden branche. Det er aergerligt og spild af gode kreefter, nar nu samfun-
det, virksomheden og medarbejderen har brugt tid og penge pa uddannelsen, siger Thomas Schrgder, der er med-
ejer og administrerende direktar hos VTS.

- Det bar veere sadan, at der udstedes et midlertidigt chauffarkarekort, nar man har bestaet sin uddannelse. | mange

andre sammenhaenge er det muligt at udstede midlertidige kort og tilladelser, sa det burde ogsa veere muligt her,
siger Thomas Schrader videre.

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
0g uden omkostninger
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Arbejdsforhold

Nyt veerktej fra Erhvervsministeriet skal
lette arbejdet med baeredygtighed

Kommende EU-regler gar, at mange sma og mellemstore virksomheder - bliver madt af nye krav fra
eksempelvis kunder og investorer om at dokumentere deres arbejde med baeredygtighed. Erhvervs-
minister Morten Badskov (S) betegner det som en overveeldende opgave for mange, og SVM-Rege-
ringen har taget skridt til at hjeelpe virksomhederne

Tirsdag i denne uge lancerede Morten Badskov en bred indsats, som skal styrke sma og mellemstore virksomheder i
deres omstilling til en mere baeredygtig drift. Habet er, at indsatsen kan give danske virksomheder en konkret konkur-
rencefordel i en tid, hvor efterspargslen efter data om baererdygtighed er stigende.

- Nar jeg er ude at besage virksomheder i Danmark, oplever jeg, at mange af de sma og mellemstore virksomheder
arbejder strategisk med at blive mere baeredygtige. Men det kan vaere en stor opgave at finde rundt i de mange for-

skellige og komplekse regler der i disse ar kommer fra EU. Derfor seetter vi nu ind med malrettet hjeelp og vejledning
for at fa flere virksomheder med pa den baeredygtige vogn. Det vil nemlig styrke virksomhedernes konkurrenceevne,
skabe veekst og arbejdspladser, siger Morten Badskov.

Fra 2024 vil de starste danske virksomheder blive madt af nye EU-regler, der forpligter dem til at rapportere om
deres arbejde med baeredygtighed. Det kan eksempelvis omfatte data om deres miljg- og klimaaftryk, men ogsa, om
arbejdsforholdene hos deres underleverandgrer er i orden.

Indhentning af den data pavirker allerede nu mange SMV’er. Som underleverandgrer bliver de madt af nye krav fra
kunder, banker, investorer, myndigheder og samarbejdspartnere om at dokumentere deres arbejde med baeredygtig-
hed. Maengden af data, der skal leveres, kan vaere en overvaldende opgave for mange sma og mellemstore virk-
somheder.

Den nye indsats fra Erhvervsministeriets side vil indeholde konkrete redskaber - blandt andet en skabelon, som virk-
somhederne kan anvende til at opggre deres nggletal inden for miljg, klima, sociale og ledelsesmaessige forhold.
Samtidig abnes der for, at virksomhederne gennem klimakompasset.dk kan fa hjeelp til at beregne en raekke klima-
0g miljgmeessige nagletal.

Der vil ogsa veere konkret vejledning og et digitalt ansvarlighedstjek, der skal hjeelpe virksomhederne med at komme
i gang med at udfere en sakaldt due diligence for baeredygtighed gennem seks konkrete skridt.

Vejledningen ligger pa virksomhedsguiden.dk og indeholder bade vaerktgjer og skabeloner, som virksomhederne kan
downloade, samt cases og inspirationsmateriale. Vejledningen vil Iabende blive videreudviklet for at afspejle den se-
neste udvikling pa beeredygtighedsomradet.

Interesserede kan finde vejledningen her:
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Asbjorm Nielsen, der oprindeligt er uddannet snedker og efterfalgende folkeskoleleerer, bliver ny direktar for AMU SYD i
Kolding.

Uddannelsescenter far ny direktar

AMU SYD i Kolding, der udbyder en bred vifte af kurser inden for efter- og videreuddannelse, far ny
direktar 1. maj. Det er Asbjgrn Nielsen, som kommer med stor viden og erfaring fra uddannelses-
sektoren. - Jeg har et hjerte, der banker for dem, der ikke har fulgt den lige uddannelsesvej, siger
han, der selv er udleert som snedker, herefter folkeskoleleerer, og sa har han suppleret med formelle
ledelseskompetencer

Asbjgrn Nielsen, der oprindeligt er uddannet snedker, efterfalgende folkeskoleleerer, som han sa har suppleret med
formelle ledelseskompetencer - eksempelvis en master i ledelse af uddannelsesinstitutioner fra Aarhus Universitet -
kommer med en dyb og bred undervisning- og ledelseserfaring fra et bredt udsnit af uddannelsessektoren og for-
eningslivet. Han har blandt andet veeret direkter for VUC Syd, forstander pa efterskoler samt projektleder for Efter-
skoleholdet ved DGI Landssteevne 2022.

Det handler om at lre hele livet

- Jobbet som direktar for AMU SYD er et gnskejob. Det matcher min egen tilgang til at fa ny viden gennem hele livet.
Min karriere har veeret alt andet end traditionel, og jeg har et hjerte, der banker for dem, der ikke har fulgt den lige
uddannelsesvej. Her tilbyder AMU SYD en hel vifte af uddannelses- og opkvalificeringsmuligheder, som passer lige
ind i tiden, siger Asbjarn Nielsen.

Han peger blandt andet pa, at medarbejdere med overenskomst har mulighed for at tage to ugers selvvalgt uddan-
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nelse om aret. Og at virksomhederne og samfundet har et stort behov for opkvalificerede eller fagleerte medarbejdere
til blandt andet at handtere den granne omstilling.

- AMU SYD har alle muligheder for vaekst, fordi uddannelsesinstitutionen bidrager til at opkvalificere virksomheder-
nes medarbejdere og de ledige. Det kan veere med ny viden inden for eksempelvis isolering eller ved at sgrge for, at
ufagleerte far muligheden for at blive fagleerte. Det er vigtigere end nogensinde fer, fordi der bade er pres pa flere
dygtige heender og hoveder i vores samfund, siger Asbjgrn Nielsen.

Bestyrelsesformand ved AMU SYD, Peter Thuesen Andersen, fremhaever, at Asbjgrn Nielsen med sin baggrund og
personlighed har den helt rigtige profil - bade med hensyn til faglighed og ledelsesmaessig tilgang, som passer natur-
ligt til AMU SYD.

Peter Thuesen Andersen peger ogsa pa, at Asbjern Nielsen ledelsesfilosofi er enkel. Han tror basalt set pa, at de
bedste resultater opnas gennem samarbejde med andre. Han er holdspilleren, som gnsker at sta i spidsen for en
veerdibaseret og samarbejdende organisation, der bygger pa involvering og tydelighed.

Asbjarn Nielsen, der er 53 ar, aflaser Heino Svenningsen, der i efteraret fik nyt job som direktar for Kolding Havn. |
den mellemliggende periode har AMU SYD's gkonomidirektar, Carsten Nergaard, veeret konstitueret i jobbet.

Privat er Asbjern Nielsen gift og har tre voksne bgrn. Han planlaegger sammen med hustruen at flytte fra sommerhu-
set ved Vestkysten til en bolig i Kolding-omradet. Nar han holder fri, bruger han gerne tid pa foreningsarbejde og
nyder naturen, gature og golf samt samveer med familien og gode venner.

Om AMU SYD:

AMU SYD, der har hovedseede i Kolding,
er en af de vigtigste uddannelsesinstitu-
tioner i Syddanmark med speciale inden
for efter- og videreuddannelse af bade
ufagleerte og fagleert medarbejdere - i job
eller ledige.
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Svensk bus- og lastbilimporter
og ‘forhandler far ny direktar

Par Landén er udnaevnt som Managing Director for Scania Danmark A/S fra 1. juni. Par Landéns
farste arbejdsdag bliver 6. juni

Par Landén har veeret ansat i Scania siden 2006,
hvor han startede i Scania's Graduate trainee pro-
gram. Han kommer senest fra en position som Ma-
naging Director i Scania Japan. Inden da har Péar
Landén haft forskellige roller i Scania og kender der-
med forretningen fra positioner i Research & Devel-
opment, Sales & Marketing og siden 2012
Commercial Operations. Her har han blandt andet
har veeret salgsdirektar i Scania Norge i fem ar og
inden da Service manager.

Par Landén er svensker, 44 ar gammel danner par
med keeresten Helene og to piger Ronja og Guri.

Han har spillet ishockey i 21 ar og elsker sport gene-
relt - iseer golf, surfing og skisport.

Pér Landén er udnaevnt som Managing Direc-
tor for Scania Danmark A/S fra 1. juni.
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Tog nr. 1 pa Siemens testcenter i Wildenrath, Tyskland.

Hovedstadens farste letbanetog
kerer pa skinner - i Tyskland

| januar blev det farste af 29 letbanetogsaet bygget feerdigt pa Siemens fabrik i den serbiske by,
Kragujevac. Efterfglgende blev toget fragtet pa blokvogn gennem de astrigske alper til Siemens
testcenter i Wildenrath i delstaten Nordrhein-Westfalen i det vestlige Tyskland, hvor det skal igen-
nem en raekke dynamiske test, der foregar pa rigtige togskinner

- Med feerdiggarelsen af det farste letbanetog bliver det endnu mere synligt og handgribeligt for alle, at der om blot fa
ar kommer til at kare en letbane rundt i hovedstadsomradet, som vil gare det nemmere at rejse pa tveers af regionen.
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Stationerne skyder langsomt op i landskabet, de farste skinner er for leengst blevet lagt, og nu kan vi altsa allerede
teste vores farste granne Avenio-tog. Det vidner om et projekt i fremdrift, siger Lotte Kludt, der er Kontraktdirektar for
Transportsystemer hos Hovedstadens Letbane.

Statiske og dynamiske tests

Pa fabrikken i Serbien har toget gennemgaet en raekke statiske test, som udfares, mens toget holder stille. Det inklu-
derer eksempelvis test af togets dare, kablerne i toget, om toget er vandteet, indretningen i farerrummet, ventilation
og belysning samt test af informationssystemet.

| Tyskland pa Siemens egen 30 kilometer lange teststraekning skal det granne tog testes i bevaegelse for, om toget
overholder sin bremseleengde og sine accelerationskrav, og om toget eksempelvis kan holde stille pa en bakke over
leengere tid uden at rulle bagleens.

De dynamiske test indebaerer ogsa test af togets sakaldte "slip/slide system”, hvor man tester togets ABS og anti-
spinregulering (Traction Control System). Det skal sikre, at toget ikke blokerer bremserne ved en standsning/nad-
bremsning, eller at hjulene slipper i forbindelse med en acceleration - samme princip som kendes fra en bil. Dermed
sikrer man, at sikkerheden er pa plads, inden toget senere pa aret skal testes pa dansk jord pa letbanens Kontrol- og
vedligeholdelsescenter i Glostrup Kommune.

Togproduktionen er naeste skridt

Det farste tog forventes til Danmark i sidst pa sommeren, hvor det bliver testkart pa Kontrol- og vedligeholdelsescen-
teret i Glostrup. Det farste tog vil inden fa felgeskab af tog nummer to, som nu er sat i produktion. Det forventes leve-
ret til Danmark i oktober.

- Vi forventer at kunne starte test- og prevekersler af det farste feerdigproducerede letbanetog pa en udvalgt preve-
streekning i starten af 2024. Det bliver en stor dag, nar det ruller ud pa sin farste tur mellem Lysskeer i Herlev Kom-
mune og Glostrup Station, som er vores prevestraekning pa 7,5 kilometer, siger Lotte Kludt.

Fra efteraret bliver et ny tog leveret med cirka en maneds mellemrum. Det tager omkring seks maneder at bygge et
helt tog - fra farste svejsning til toget er bygget feerdigt. Forventningen er, at Siemens har leveret otte tog til Hoved-
stadens Letbane i slutningen af i ar.

Fakta om test af letbanetogene
til Hovedstadens letbane:

* Deterkun det farste letbanetog, der skal til Tyskland for at fa en sa-
kaldt typegodkendelse. De resterende 28 togseet kares direkte fra
Siemens fabrik til letbanens Kontrol- og vedligeholdelsescenter i
Glostrup Kommune. Her skal de gennem en serietest, som er min-
dre kompleks end typetesten

Nar serietestene er pa plads, far toget en sakaldt ibrugtagningstilla-
delse og ma kere med passagerer
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Fakta om togene:

Siemens leverer i alt 29 tog af maerket Avenio, som i dag blandt andet karer i Haag i Holland og i
Muinchen og Nurnberg i Tyskland

De nye letbanetog bliver ca. 2,65 meter brede, ca. 37 meter lange og ca. 3,5 meter hgje. Der er
seks dobbeltdere pa hver side af toget

Hvert letbanetog bestar af fire vogne og har plads til omkring 260 passagerer. Det svarer til pas-
sagererne i cirka fire bybusser

| hvert letbanetog er der 64 faste siddepladser og ca. 198 stapladser

Uden pa toget vises togets destination pa i alt seks display, mens der placeres 16 digitale infor-
mationsskaerme indvendigt i toget (fire i hver vogn), der skal hjeelpe passagerne til at bruge letba-
nen effektivt og give dem en god rejseoplevelse

Togene kommer til at kare maksimalt 70 km/t pa streekningen mellem Lundtofte nord for Lyngby
0g Ishgj

Letbanetogene far en lav indstigningshgjde pa maksimalt 50 mm. over perronkanten. Derudover
etableres der en rampe fra perronerne til gadeplan pa cirka ti meter, sa der er niveaufri adgang il
fortove, veje med videre

Letbanetoget forsynes med strgm via en kareledning, og toget vil for det meste kare i sit eget
spor, et sakaldt tracé. | vejkryds og enkelte andre steder kommer det til at kere blandet med den
gvrige trafik.

Fakta om Hovedstadens Letbane:

+ Hovedstadens Letbane skal ga mellem Ishgj og Lundtofte
nord for Lyngby

+ Letbanen straekker sig over 28 kilometer og stopper ved 29
stationer undervejs

+ Letbanen ventes at skulle betjene 13-14 millioner passage-
rer om aret - til sammenligning rejser ca. 10 millioner pas-
sagerer om aret med Kystbanen

« Passagererne kan skifte til S-tog pa seks af de kommende
letbanestationer - Ishgj, Vallensbaek, Glostrup, Herlev, Bud-
dinge og Lyngby
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Energiselskab har set pa tre myter
om kersel pa motorveje

Kan man fa en bade for konsekvent at kare i venstre vognbane?, Ma man overskride hastigheds-
greensen i en overhaling? Er der en minimumsgraense for hastigheden pa en motorvej? Energisel-
skabet OK har set pa de tre spgrgsmal - eller myter - og giver svaret her

Man kan godt fa en bade for konsekvent at kere i venstre vognbane

Hvis man holder sig i venstre spor eller midtersporet pa en motorvej uden, at der er biler at overhale, overtreeder man
Feerdselslovens paragraf 15:

"Karende skal under hensyntagen til anden feerdsel og forholdene i gvrigt holde sa langt til hgjre som muligt.”

Det betyder, at man efter en overhaling skal treekke til hgjre, sa snart det er muligt.

Ok peger pa, at politiet typisk vil give en bade, nar man har kert 1.000 meter i venstre spor uden, at trafikken beretti-
ger til det.

Man ma ikke overskride hastighedsgransen for at overhale hurtigere

Hastighedsgraensen ma aldrig overskrides - sa man skal ikke lade sig ikke stresse, hvis en bagvedkerende bilist for-
sgger at presse en til at overhale med hgjere fart end tilladt.

Faktisk kan den bagvedkarende risikere at fa en bade for ikke at holde korrekt sikkerhedsafstand - som tommelfin-
gerregel 65 meters afstand ved karsel med 130 km/t og 55 meter ved karsel med 110 km/t.
Der er ingen minimums-fartgranse pa motorvejen

OK peger pa, at der ikke er fastsat en mindstehastighed for motorvejskarsel, s& man kan ikke automatisk fa en bede
for at kare for langsomt.

Feerdselsloven siger dog, at bilister skal tilpasse deres hastighed til geeldende trafikforhold og undga at kere sa lang-
somt, at det skaber fare for andre trafikanter. Hvis politiet vurderer, at langsom fart er il fare for den gvrige trafik, kan
de udskrive en bgde.

OK's svar pa de tre spergsmal findes ogsa pa selskabets web-side.
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Flydende forbindelser

El-ferge til Samsg er sat i produktion

Det tyrkiske Cemre Shipyard satte sammen med repraesentanter fra Molslinjen fornyligt gang i byg-
geriet af Samsaglinjens nye el-feerge. Det skete ved en steelcutting-ceremoni pa veerftet i Altinova
ved Marmarahavet syd for Istanbul

Den helt elektriske faerge bliver 116,8 meter lang og vil have en kapacitet pa 600 passagerer og 188 biler. Den bliver
udstyret med de mest moderne systemer - blandt andet autonome-systemer, sa feergen bade kan finde i havn og
lade automatisk.

Feergen far batterier pa 3,8 MWh, som kan lades helt op pa ca. 20 minutter
Samsglinjens feerge skal veere Klar il drift i januar 2025.

Det tyrkiske veerft er ogsa i gang med at bygge en lignende feerge il Alslinjen. Den produktion begyndte i januar
2023.

Molslinjens projektchef, Ole Berg-Hansen styrede plasma-skaereren gennem den farste plade til Samsglinjens kom-
mende el-feerge.
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Flydende forbindelser

Verdens starste hurtigfeerge sejlede farste tur

Verdens starste hurtigfeerge »Express 5« lagde sgndag eftermiddag 16. april til kaj i sin nye hjem-
havn, Renne, pa Bornholm efter en 26 dage og 19.000 kilometer lang tur fra veerftet i Filippinerne.
Lagrdag 29. april sejlede den sin farste tur mellem Ranne og Ystad

Bornholmslinjen's nye hurtigfeerge, der er bygget pa australske Austal's hurtigfeergeveerft i Filippinerne, er malt pa
biler og passagerer verdens starste. Feergen er 115 meter lang, 30,5 meter bred og har plads til 1.610 passagerer og
451 biler. Feergen, der er forsynet med fire store waterjet-motorer med tilsammen over 53.000 hestekreefter, kan sejle
med 75 kilometer i timen.

- Express 5 kommer med stor ekstra kapacitet og alt, hvad en moderne hurtigfeerge kan byde pa i form af komfort. Vi
er meget begejstrede for at se vores nye feerge i sine nye omgivelser, og vi er overbeviste om, at trafikken til Born-
holm kan udvikles endnu mere, siger Molslinjens administrerende direkter, Kristian Durhuus.

Express 5 skal synes og godkendes til sejlads i Danmark og Sverige. De sidste ting i feergens passageromrader skal
ogsa geres feerdig inden, Express 5 kan sejle sin farste tur fra Rgnne lgrdag 29. april klokken 06.30.

Bornholmere strammede til havnen i Renne, da verdens starste hurtigfaerge ankom til Bornholm.
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