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Hvem vi veere chauffar?

Transporterhvervet - specielt den del, der arbejder med at flytte gods fra A ti IB, har gennem en del ar peget p3, at
der er mangel pa chauffgrer. Manglen har efterhaden ogsa bredt sig til persontransportomradet i sadan en grad, at
det er kommet helt op @verst pa den politiske dagsorden.

Men hvem vil vaere chauffar? Hvem vil arbejde i et erhverv, som i mange ar har bragt mange negative historier frem
om underbetaling, darlige arbejdsforhold - og maske karsel pa den forkerte side af loven?

Og hvis man som ung pa knap 18 ar endda far at vide af en butikschef, der lige har skeeldt ud over en lastbilchauffer,
at chauffer, skal du alrdig blive, sa er det opad bakke, selvom den unge mand ter kunne konstatere, at hans far
havde arbejdet som chauffgr i mange ar og i dag var journalist.

Det er sgrgeligt at se og opleve, at det i omgivelsernes lys er sa lidet glorveerdigt at at veere chauffer.

Vi har sagt det far - og vi sige det igen.

Hvad vil landmandens meelk veere veerd, hvis der ikke kom en meelebiil og karte den ti mejeriet? Hvordan vil skoler
landet over kunne arrangere udflugter uden en bus med chauffar, der kom og hentede bgrn og voksne - eller hvor-
dan vil vi kunne komme pa arbejde, hvis der ikke karte busser - og tog - med chauffarer og lokofarere bag rat og sty-
repult.

Derfor kommer der fra dette sted endnu en gang en opfordring til at tale positivt om transporterhvervet. Ikke blot i de
seedvanlige transportcirkler, men i alle andre sammenhaenge - iseer i situationer, hvor omgivelserne taler negativt om

erhvervet - iseer om de chauffgrer, som hver eneste dag bidrager til, at samfundet haenger sammen

Transporterhvervet er grundlaeggende for, at vores samfund fungerer.

God leeselyst

Jesper Christensen, chefredaktar




NEW CROSSWAY NATURAL POWER

B/ZAREDYGTIG
INTERCITY-TRANSPORT

MIL)JOVENLIG
Feerre partikler, mindre NOx, mindre stg;j
Op til 95% mindre CO,-udledning med biogas

Overholder by- og omegnszonernes strenge miljgkrav

UDSKIFT 1 TIL 1
Samme bushgjde, seedekapacitet og bagagerum
Cursor 9 CNG-motor med samme effekt og drejningsmoment
Samme rakkevidde op til 600 km med 4 x 375 liters CNG-tanke

IMPONERENDE TCO
Attraktiv naturgaspris
Hurtig, ren og sikker tankning
Konkurrencedygtige serviceaftaler hos IVECO BUS-forhandlere
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Kontakt os for at hgre mere: WiN S b

Sustainable
Bus Award

INTERCITY 2020

EKSPERTISE | NATURGASTRANSPORT
IVECO har mere end 20 ars erfaring og lederskab i CNG-teknologi
Nzsten 6.000 CNG-busser i drift i hele Europa
Ferende i EU inden for intercity-segmentet

IVECO

Your partner for sustainable transport


https://www.vbi-group.eu

Kollektiv transport

Pulie til bedre busfremkommelighed
er sendt i hgring frem il farst i marts

Snart far trafikselskaber og kommuner mulighed for at sgge tilskud fra en pulje pa 100 millioner kro-
ner, som er gremeerket til projekter, der skal sikre at busserne kommer hurtigere frem.

Trafikstyrelsen administrerer puljer, der dels har til formal at forbedre den kollektive trafik, dels statter grgnne initiati-
ver.

Styrelsen har sendt en bekendtgarelse angaende en ny pulje i haring. Puljen skal sikre bedre busfremkommelighed i
hele landet. Puljen er del af den politisk aftale om Infrastrukturplan 2035 fra sommeren 2021.

Der er afsat i alt 100 millioner kroner, med to ansggningsrunder i 2022 og 2023.

Ansggere kan sgge om tilskud til:
+  Fremkommelighedsprojekter herunder aendring af vejanleeg og busbaner, eksempelvis i eget traché (BRT)
+  Trafikinformationsl@sninger for at sikre bedre busfremkommelighed
*  Busprioritering og tiltag i og ved signalkryds

+ Forbedringer af trafikale knudepunkter og skiftemuligheder, herunder terminaler og fremrykkede stoppesteder

Ansggerkredsen er kommuner, trafikselskaber og andre offentlige myndigheder, og ansgger skal selv bidrage med
minimum 50 procent af udgifterne til projektet.

Ansggningsfristen for indsendelse af ansagninger til puljen er 1. september 2022 og 1. september 2023.

Haringen om bekendtgarelsen varer frem til 4. marts 2022.
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Kollektiv transport

Fiernbusruterne er ved at komme
i gang efter corona-iden

| forbindelse med ophaevelse af coronarestriktionerne oplever busselskabet FlixBus et stigende bil-
letsalg. Stigningen skete allerede i dagene efter regeringens meddelelse om, at restriktionerne
skulle ophare, og at pandemien nu ansas for at vaere ovre. Siden da er de rejsende lige sa stille be-
gyndt at vende tilbage

Sammenlignet med sidste ar er der betydeligt flere bookinger, og nar vinterferien starter, har FlixBus udvidet netveer-
ket til at omfatte 20 destinationer. FlixBus tror, at den positive bookingsituation vil vare ved, og at passagerantallet vil
stige, efterhanden som samfundet vender tilbage til normalen efter pandemien.

&= - Under pandemien var vi tvunget til at nedskalere
| netveerket og antallet af destinationer. | den senere
tid er vi blevet spurgt, om vi begynder at kere il
destinationer, som blev sat pa pause under pande-
mien. Svaret er ja. Vi planlaegger at abne op og ud-
vide vores netveerk, efterhanden som vi ser, at der
er behov for det. Det kommer til at tage lidt tid,
inden vi er tilbage pa samme niveau som fgr pan-
demien, men hvis vi fortsat ser positive passager-
tal, vil vi kunne udvide netveerket, fortsaetter Kajsa
Ekelund, kommunikationschef i FlixBus.

Cykler kan komme med aret rundt

En anden positiv nyhed, som FlixBus kan berette
om, er, at man nu har udvidet muligheden for at
booke cykelpladser ombord aret rundt.

Disse FlixBuslinjer er i gang:

*  622: Thisted-Nykabing-Skive-Holstebro-Herning-Vejle-Odense-KBH
*  627: Senderborg-Aabenraa-Haderslev-Odense-KBH

*  628: Rudkabing-Svendborg-Ringe-Odense-Nyborg-KBH

*  633: Horsens-Vejle-Middelfart-KBH

*  620: Aarhus-Odense-KBH

«  621: Aalborg-Randers-Aarhus-Odense-KBH

«  632: Viborg-Silkeborg-KBH
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Kollektiv transport

&= [id ndorepisn i Forrerersln wedai-gar ? Tl byarin % [T ]

P | [ - A | iy

e T =

Ny web-side skal give overblik over
gode skift mellem tog, bus og metro

Det skal veere lettere for passagerer i @stdanmark at skifte mellem bus, tog og metro og hurtigt fa et
overblik over, om der er elevator pa stationen og nem adgang med barnevogn eller cykel eller gode
parkeringsmuligheder. Derfor lancerer DOT, Din Offentlige Transport, i en ny hjiemmeside, der giver
et hurtigt overblik over faciliteterne pa stationerne og mulighederne for at skifte til og fra bus og
metro. Hiemmesiden skal ogsa gare det nemmere for personer med et handicap at planlaegge rejser
med bus, tog og metro

- Vived, at mange af vores kunder - iseer dem med seerlige krav il tilgeengelighed - gerne vil vaere godt forberedte,
nar de skal rejse med offentlig transport. Den nye hjemmeside er designet til de kunder, som har brug for at plan-
leegge deres rejse i god tid med udgangspunkt i, hvordan stationerne ser ud og hvilke skiftemuligheder der er, siger
Rune Jon Jensen, der er sekretariatschef i DOT, Din Offentlige Transport, som daekker Sjeelland med Hovedstads-
omradet, Lolland-Falster og ger.

- Hiemmesiden er teenkt til en meget bred malgruppe. Nogle kunder rejser maske med meget bagage eller en barne-
vogn. Andre vil gerne veere sikre pa, at der god parkering til cyklen eller bilen, mens nogle passagerer har helt seer-
lige krav til tilgeengelighed, nar de rejser med kollektiv transport. Med den nye hjemmeside kan alle vores passagerer
far rejsen fa et godt overblik over faciliteterne pa en station og mulighederne for at skifte til bus og metro, siger Rune
Jon Jensen.
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Kollektiv transport

Hjemmesiden - www.dinoffentligetransport.dk/ditoverblik - lanceres tirsdag og viser i farste omgang faciliteterne pa
50 udvalgte stationer og skiftesteder i Hovedstadsomradet. Der er gennemfart en reekke brugertest for at sikre, at

kunderne kan finde frem til den information, de har brug for. Hiemmesiden er testet af kunder i forskellige aldre og

med forskellige behov - ogsa af personer med szerlige krav til tilgaengelighed.

- Mange af vores medlemmer er vant til at tiekke tilgeengeligheden pa forhand, inden de begiver sig ud pa tur eller
rejse. Derfor er det en rigtig god forbedring, at alle relevante oplysninger om tilgaengeligheden pa de enkelte statio-
ner bliver praesenteret ét sted, sa det er nemt at finde. Det kan vi kun bakke op om, siger Susanne Olsen, der er
landsformand i Dansk Handicap Forbund, som repraesenterer godt 8.000 mennesker med bevaegelseshandicap.

Den nye hjemmeside er et pilotprojekt og viser i farste omgang faciliteterne pa 50 udvalgte stationer og skiftesteder i
hovedstadsomradet.

Baseret pa tilbagemeldingerne fra kunderne er det tanken, at hjemmesiden skal udbygges med yderligere skifteste-
der pa hele Sjzelland. Hiemmesiden skal evalueres om 12 maneder.

Kebenhavns havnebusser
sejler til to nye stoppesteder

Fra 27. februar binder havnebussen byen sammen pa tveers af den sydlige del af Kabenhavns
Havn. Der sker, nar havnebussen fremover laegger til kaj ved de to nye stoppesteder Islands Brygge
Syd og Enghave Brygge.

Mellem Bryggebroen og Slusebroen ved Sjeellandsbroen har det indtil nu ikke veeret muligt at krydse Kgbenhavns
Havn som gaende eller kollektiv trafik bruger. Sendag den 27. februar eendrede Movia og Kgbenhavns Kommune
den tilstand ved at abne to nye stoppesteder for havnebusserne ved Islands Brygge Syd og Enghave Brygge.

Stoppestederne ligger teet ved nye bykvarterer, hvor der i disse ar bliver bygget mange nye boliger. Det giver de
mange kaebenhavnere, som vil bo her, mulighed for at krydse havnen med offentlig transport og eksempelvis tage i
Amager Feelled, som ligger fa hundrede meter fra stoppestedet Islands Brygge Syd. Til april 2022 vil havnebusruten
ogsa daekke Nordhavn, nar det nye stoppested ved Orientkaj abner.

Nar de to nye stoppesteder Islands Brygge Syd og Enghave Brygge tages i brug, vil havnebusserne 991 og 992 ga
fra at have fem til syv havnebusser. Ligesom de nuvaerende fem havnebusser sejler de to nye havnebusser pa el. De
er ogsa rummelige med plads til 80 passagerer. De har store vinduespartier, som skaber lys og luft og mulighed for
at opleve havnefronten bedre. Endelig er der plads til otte cykler og fire karestole eller barnevogne pa hver havne-
bus.

Det er Arriva, som driver el-havnebusserne for Movia.
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Kollektiv transport

Trafikselskab i Syd- og Senderjylland
har faet ny bestyrelse - og ny formand

Den nye bestyrelse i Sydtrafik efter kommunal og regionsradsvalget er faldet pa plads i sin nye form
med 13 medlemmer i stedet for tidligere 9 medlemmer. Fredag i sidste uge blev posterne som for-
mand og naestformand besat, og der blev budt velkommen til 5 nye medlemmer

Preben Friis-Hauge, der sidder i Sydtrafiks bestyrelse for Region Syddanmark, fik formandsposten. Preben Friis-
Hauge er valgt ind i Regionsradet for Venstre, og han kommer med en stor erfaring inden for kollektiv trafik og Syd-
trafik. Han har siddet pa naestformandsposten i Sydtrafiks bestyrelse siden 2014.

- Jeg er rigtig glad for at blive valgt som formand for Sydtrafik's bestyrelse. Vi har gennem de sidste par ar arbejdet
teet sammen med Sydtrafik om at udvikle og fremtidssikre det regionale rutenet, der forbinder de starste byer i alle 11
kommuner med hinanden. Processen har illustreret, at Sydtrafik som trafikselskab er langt fremme i forhold til at ind-
samle og bruge data til at optimere den kollektive trafik, siger den nye formand, som fremhaever, at sydtrafik er med i
front pa centrale dagsordner som den grenne omstilling og baeredygtig udvikling af den kollektive transport.

- Det gleeder jeg mig til fortsat at spille en rolle i, siger han.

Naestformandsposten gik til den socialdemokratiske borgmester fra Senderborg Kommune, Erik Lauritzen, der ogsa
sad i Sydtrafiks bestyrelse i sidste periode.

Med udvidelsen af bestyrelsen har alle 11 kommuner, der er medejere af Sydtrafik, nu en plads i bestyrelsen sam-
men med to repraesentanter fra Region Syddanmark. | den nye bestyrelse er der 5 gengangere fra sidste periode, 3
medlemmer som tidligere har siddet i repreesentantskabet for Sydstrafik samt 5 nye medlemmer.

Den nye bestyrelse bestar af:

Formand:
*  Preben Friis-Hauge, Region Syddanmark

Neestformand:
+  Erik Lauritzen, Sgnderborg Kommune

Medlemmer:
+  Karsten Uno Petersen, Region Syddanmark
+ Jan Riber Jakobsen, Aabenraa Kommune
+  Majbrit Rasmussen, Billund Kommune
+  Karsten Degnbol, Esbjerg Kommune (Ny)
+ John Nyborg, Fredericia Kommune
+  Cecilie Haaland, Haderslev Kommune (Ny)
+ Jakob Ville, Kolding Kommune
+  Bjarne Lund Henneberg, Tander Kommune (Ny)
+  Finn Ladegaard, Varde Kommune (Ny)
+ Vagn Sarensen, Vejen Kommune
+  Gerda Haastrup Jargensen, Vejle Kommune (Ny)
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Kollektiv transport

ikselskab i odiyllandar Fc°1

et ny bestyrelse

Som falge af kommunalvalget og valget til regionsradene har landets trafikselskabet faet nye besty-
relser. Bestyrelsen i Nordjyllands Trafikselskab, NT, bestar de kommende fire ar af ni repreesentan-
ter fra de nordjyske kommuner og Region Nordjylland

Den nye bestyrelsen i NT ser saledes ud:

+  Sgren Kusk, Aalborg Kommune (formand)

«  Per Larsen Region Nordjylland (naestformand)

« John Christiansen, Morsg Kommune

* Niels Krebs Hansen, Vesthimmerlands Kommune
+  Niels Christian Hem, Jammerbugt Kommune

+ Jorgen Rarbaek Henriksen, Region Nordjylland

+  Mikael Klitgaard, Brgnderslev Kommune
 Jorgen Pontoppidan, Mariagerfjord Kommune

« Leon Sebbelin, Rebild Kommune

Det farste bestyrelsesmade afholdes som et seminar midt i marts, hvor den nye bestyrelse far en grundig introduk-
tion til den kollektive trafik. Derefter mades bestyrelsen med ca. en maneds mellemrum.
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Nyt inspirationskatalog viser muligheder
for mindre treengsel med BRT-lgsninger

Kage Kommune og trafikselskabet Movia har med inspiration fra det internationale BRT-koncept ud-
arbejdet en raekke forslag til, hvordan borgerne kan fa kortere rejsetid og nemmere adgang til kollek-
tiv transport. Samarbejdet har resulteret i et inspirationskatalog, som vil kunne anvendes i fremtidig
planlaegning.

BRT-konceptet (Bus Rapid Transit) handler om, hvordan man kan transportere mange mennesker pa en hurtig og ef-
fektiv made.

Studiet peger pa lgsninger, som ville kunne forbedre eksempelvis linje 101As fremkommelighed i en korridor mellem
Kege Gymnasium og @by Station over Kgge Station, sa det kunne blive lettere at komme til og fra stationen.

Med Igsninger som seerlige busbaner og signalprioritering af busserne pa udvalgte straekninger, vil busserne kunne
komme uden om den treengsel, der ellers er medvirkende til lzengere transporttid og forsinkelser i den kollektive
transport.

Inspirationskataloget viser ogsa, at en opgradering af stoppestedsmiljgerne medvirker til at synliggare den kollektive
transport, forbedre adgangsforhold og give bedre ventefaciliteter for passagererne med god sammenhaeng til det om-
kringliggende bymiljg i forhold til stiforbindelser og placering af stoppestederne. God sammenhang mellem byrum,
stoppesteder og byudvikling omkring stoppestederne kan tiltraekke flere kunder til den kollektive transport. Hvis flere
transporterer sig sammen er det til gavn for klimaet, og kan give mindre traengsel pa vejene.

- Samarbejdet med Kege Kommune om at udvikle mulige lgsninger i den kollektive transport med inspiration fra
BRT-konceptet viser, at vi kan rykke rigtig meget i feellesskab og oveni kabet med et bidrag til den grenne omstilling.
Og det viser helt konkret, hvordan et teet samarbejde mellem kommuner og regioner og Movia potentielt kan fare il
mere effektiv og let tilgeengelig mobilitet til borgere overalt pa Sjeelland, siger Dorthe Nghr Pedersen, der er admini-
strerende direkter i Movia.

Formand for Teknik- og Ejendomsudvalget i Kege Kommune, Lene Mgller Nielsen (S), er glad for den inspiration, der
er at hente i det nye katalog.
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- BRT er et spaendende koncept, som bestemt kan vaere veerd at skele til i udviklingen af den kollektive transport i
fremtiden. Der ligger ikke konkrete planer i den retning endnu, men vi er blevet klogere og har faet et idékatalog, som
kommer med interessante konkrete anvisninger til, hvordan en del af den traengsel, som praeger Kege Kommune
mange steder, kan lgses. Idekataloget vil naturligt kunne indga i en muligt kommende mobilitetsplan for Kage Kom-
mune, siger hun.

Interesserede kan leese mere om de BRT-inspirerede lgsninger i Kage her:
De BRT-inspirerede tiltag i Kege er et af flere BRT-inspirerede samarbejder med sjeellandske kommuner om at for-
bedre fremkommeligheden ved at fa flere til at benytte kollektiv transport. Movia har ogsa etableret samarbejder med

kommunerne i Helsingar, Ringsted, Hillerad og Holbaek.

Interesserede kan lsese mere om BRT her:

Fyns trafikselskab har faet ny bestyrelse

Regionsradet har udpeget to af medlemmerne, mens kommunerne pa Fyn og Langeland har udpe-
get de @vrige ni bestyrelsesmedlemmer i trafikselskabet FynBus.De elleve bestyrelsesmedlemmer
skal sta i spidsen for trafikselskabet FynBus de nzeste fire ar

FynBus’ bestyrelse har pa sit konstituerende mgde den 27. januar 2022 tillige valgt nyt formandskab, saledes at be-
styrelsen herefter ser ud som falger:

«  Formand for bestyrelsen, Morten Andersen (V), Nordfyns Kommune
+ Neestformand for bestyrelsen, Kim Johansen (S), Region Syddanmark
* Anne Fiber (K), Kerteminde Kommune

*  Ole Tyrsted Jargensen (SF), Nyborg Kommune

+ Jesper Kiel (Enhedslisten), Svendborg Kommune

* René Larsen (S), Langeland Kommune

+  Kristian Nielsen (V), Faaborg-Midtfyn Kommune

« Jim Staffensen (K), Assens Kommune

* Regitze Tilma (V), Middelfart Kommune

+  Claus Skjoldborg Larsen (S), Odense Kommune

« Lars Erik Hornemann (V), Region Syddanmark

Der var saledes genvalg til borgmester Morten Andersen, Nordfyns Kommune, der dermed er valgt til formand for
FynBus’ bestyrelse for tredje gang, mens Kim Johansen, Region Syddanmark afl@ser Poul Andersen, som naestfor-
mand.

Morten Andersen gleeder sig til samarbejdet med FynBus’ nye bestyrelse:

-Det er en spaendende tid, vi gar i made. Vi skal have kunderne sikkert og trygt tilbage i den kollektive trafik efter
Covid-19 og forude venter hele arbejdet med implementering af den grenne omstilling. Jeg gleeder mig over, at be-
styrelsen bade bestar af gamle kendinge og nye ansigter. Det lover godt i forhold til at fortseette den gode kurs, sam-
tidig med at vi fortsat skal udvikle den kollektive trafik til glaede for de fleste.
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Volvo-koncernen har efterhanden mange ars erfaring fra batteri-elektriske som eksempelvis bybusser. Her en af de for-
ste i ordinaer drift i Gotebrog i 2015. Volvo-koncernen har ogsa arbejdet med at genbruge udtjente bus-batterier til ene-
grilagring i bolig-komplekser. (Foto_ Jesper Christensen

Svensk producent af elekiriske keretgjer:

Elektriske batterier er renere
end man umiddelbart tror

Volvo Trucks, der ind til videre er den lastbilproducent, der har faet flet elektriske lastbiler registreret,
forklarer, at elektriske batterier er renere end man umiddelbart skulle tro. Det skyldes blandt andet
alternativer til grundstoffet kobolt og @get genbrug af brugte batterier

Volvo Trucks forklarer mere om produktion og genanvendelse af elektriske batterier i falgende artikel:

Et elektrisk batteri produceres med rastoffer, der udvindes ved hjeelp af minedrift. Batterierne findes i forskellige ud-
gaver, helt athaengigt af de egenskaber, som brugeren kreever. En vigtig komponent, der er almindeligt forekom-
mende i de meget diskuterede litium-ion-batterier, er kobolt. Anskaffelsen af dette materiale har skabt en del
kontroverser de seneste par ar pa grund af rapporter fra Amnesty International om kreenkelser af bade arbejdstager-
0g menneskerettigheder i Den Demokratiske Republik Congo. Hos Volvo er anskaffelsen af kobolt genstand for
strenge indkabsprocedurer. Det er dog vigtigt at huske, at der findes bade renere og mindre kontroversielle alternati-
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ver, nar det drejer sig om anskaffelsen af kobolt. Litium-jern-fosfat (LiFe) er sandsynligvis det mest kendte alternativ,
nar vi taler om batterikemi. | Kina, hvor der sidste ar blev solgt flere elbiler end noget andet sted i verden, er LiFe-bat-
terier den mest dominerende batteritype.

Genbrug eller genvinding?

Diskussionerne gar ogsa meget pa, hvad der skal ske med batterierne efter endt levetid. Er det bedst at genbruge
batteriet eller at genvinde dets bestanddele? Genbrug er abenlyst positivt set fra et baeredygtighedsmaessigt syns-
punkt. Elektriske koretajsbatterier har stadig 70-80 procent af deres originale kapacitet, nar de fiernes. Selvom den
langsigtede veerdi af et sadant batteri muligvis er begreenset for lastvognsindustrien, kan de stadig indga i forskellige
andre scenarier. Ved anvendelse i karetajer er batterikapaciteten afgarende vigtig, mens det ved visse stationaere
anvendelser, f.eks. som reserveenergi, er vigtigere at sikre lokal tilgaengelighed til brug for kritiske funktioner i sam-
fundet. Genbrugte batterier kan f.eks. installeres pa hospitaler, hvor de maske bliver aktiveret en gang hvert 5. ar. Det
betyder, at et batteri, der naermer sig afslutningen pa sin primeere levetid, stadig kan veere at veerdi for samfundet.

Vi harer fra mange akademiske kilder, at det er vigtigt at genvinde. Det anslas, at vi inden 2025 vil veere oppe pa ca.
tre fierdedele af alle brugte elektriske batterier, som fgrst genanvendes og derefter genvindes for at haste genanven-
delige materialer sasom litium, kobolt og nikkel. Men det er farst, nar batteriet nedbrydes i separate elementer, at det
bliver relevant at tage denne diskussion. Nogle af elementerne i elektriske lastbilbatterier kan betragtes som rigelige.
Det rejser spargsmalet om, hvorvidt genvinding virkelig er den bedste mulighed for anskaffelse, og om det altid er
bedre for miljget. Selvom genanvendelse har mange abenlyse fordele, sa er det vigtigt at bemeerke, at der i denne
debat ogsa er kommercielle interesser pa spil. Nar alt kommer til alt, sa @nsker genvindingsfirmaer, at folk skal bruge
0g betale for deres produkter, og at materialer som litium skal udvindes, nar og hvor det giver akonomisk mening.

Kilden til den stram, som de elektriske lastbilbatterier indeholder, er endnu et punkt i diskussionen om, hvor gran den
eldrevne mobilitet kan blive. Og her er der grund til optimisme, da den faldende pris pa gren energi betyder, at flere
kilder som vind og sol kan blive en del af stramnettet. | Europa er der for andet ar i treek blevet produceret mere
stram fra vedvarende energi end ved hjeelp af fossile braendstoffer i farste og andet kvartal af 2019. Ogsa i Kina og
Indien er beeredygtigstanken pa fremmarch, idet myndighederne er i faerd med at rykke det energipolitiske langsig-
tede fokus veek fra fossile breendstoffer.

Gode resultater for miljoet

Den samlede indvirkning af nutidens batteriproduktion pa miljget kan siges at veere ret beskeden, idet den i gjeblikket
ligger pa et niveau, der er 80-90 procent renere end produktionen af dieselolie. Og med elektriske karetajer er den
nuvaerende miljgmeessige "tilbagebetalingstid" mindre end et ar, nar vi taler erhvervskaretajer. Det er den tid, der
kreeves for at generere sa meget energi, som der forbruges ved produktion og levetidsdrift af systemet.

Miljgaspektet ved den eldrevne mobilitet er et af de hotteste emner i lastbilindustrien i dag. Mens debatten fortsaetter
med uaendret hast, er det vigtigt at tage et gjeblik til at reflektere over fakta og myter omkring elektriske lastvogne og
deres granne profil.

(Kilde og tekst: Volvo Trucks)
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Tankstationer far flere ladestandere

Med ladel@sninger til private hjem og virksomheder plus et stort netveerk af lynladere pa Shell-tank-
stationerne saetter DCC Energi fart pa en stor satsning pa el-biler. Energiselskabet gar dermed ind i
konkurrencen om at tilbyde el-bilister en samlet pakke af lade- og betalingsl@sninger, der skal gare
det trygt og nemt at veere elbilist. | farste fase abner hen over de naeste uger lynladere pa fem ke-
benhavnske tankstationer, og i labet af 2022 rykker lynladere ind side om side med benzin og diesel
pa tankstationer i flere af landets starste byer

DCC Energi, der blandt andet star bag landets 240 Shell-tankstationer, lancerer med afszet i en ny eMobility-forret-
ning en komplet pakke af lgsninger til el-bilister i Danmark.

Farste skridt er abningen af 300 kW lynladere pa fem kabenhavnske tankstationer. Herefter falger lanceringen af la-
debokse til bade private og virksomheder samt nye betalingslgsninger og roaming-aftaler, der skal forbedre lademu-
lighederne for el-bilister - herunder et nyt samarbejde med Shell, der pa sigt giver bilisterne adgang til over 300.000
ladestandere i Europa.

- Lige nu er den starste udfordring for el-bilerne, at vi far opbygget en ladeinfrastruktur, der falger med det stigende
salg. Med vores netveerk af tankstationer har vi en unik infrastruktur ogsa for fremtidens mobilitet, der, i samspil med
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ladelgsninger til husstande og virksomheder, kan bidrage til, at det bliver lige sa ukompliceret at kare elbil, som det
er at kare benzin- eller dieselbil, siger Christian Heise, der er administrerende direkter i DCC Energi.

Nem betaling og nye roaming-muligheder

Fundamentet for DCC Energis eMobility-koncept er, at el-bilister skal kunne benytte ladestandere med samme beta-
lingsformer som i dag. Og prisen for at "tanke” el-bilen skal veere gennemsigtig pa tvaers af de tilgeengelige lademu-
ligheder. Eksempelvis vil prisskiltet ud mod vejen pa de kabenhavnske Shell tankstationer, der vil tilbyde lynladning,
vise dagsprisen pa en kWh sammen med prisen pa diesel og benzin.

- | takt med, at de nuvaerende ca. 140.000 hybrid- og elbiler i Igbet af de naeste fem-syv ar bliver til 700.000, er det
afggrende, at forbrugerne far nem adgang til den samlede ladeinfrastruktur gennem vores betalingslasning. Popu-
leert sagt samler vi alt til bilen i et betalingskort uanset om det er benzin, diesel, el, bilvask eller kaffe, fremhaever
Christian Heise.

Fra start far erhvervskunder og firmabilister, der har et Shell Card Erhverv, mulighed for at fa et nyt hybrid-kort til
bade breendstof og el. Kortet kan ogsa bruges il betaling pa andres ladestandere. | Iabet af 2022 kommer ogsa et al-
mindelig Shell Card Privat med samme mulighed for betaling hos andre udbydere. Det samme gaelder betaling pa la-
destandere i Danmark og udlandet, der vil veere klar senere pa aret.

De farste fem lynladere pa Shell tankstationer i Kabenhavn findes pa Lyngbyvej, i Brandby, Brenshgj, Kastrup, og
Vasbygade. Men ifglge Christian Heise ligger planen for den videre udbygning af netveerket af lynladere klar med
fokus pa henholdsvis Aarhus, Odense og Aalborg. Hertil kommer udvalgte tankstationer langs trafikale knudepunkter
og ved udvalgte, starre turistdestinationer for ogsa at imgdekomme efterspargslen fra et stigende antal turister, der
karer elbil.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Braendstofpriser:

Dieselolien er svinget med godt
fem kroner op og ned de seneste ar

Ved arsskiftet 2019-2020 skulle man betale omkring 12 kroner for en liter dieselolie. Et par maneder
efter var prisen gaet omkring 3,50 kroner ned ti omkring 8,50 kroner. Kigger man tilbage pa priudvik-
lingen de seneste ti ar far man et billede af en kraftigt svingende kurve

Energiselskabet er et af de selskaber, der har en service, hvor man kan falge med i prisudviklingen. Her i Magasinet
Bus er det naerliggende at se pa, hvordan dieselpriserne har udviklet sig.

Tallene fra OK viser, at prisen har svinget mellem 8,18 i januar 2016 som det laveste og 13,69 fredag 25. februar
som det hgjeste. Men oversigten viser 0gsa, at udsvingene har vaeret markante i bade antal og udsving i perioden.

Seette man tallene i forhold ti den generelle prisudviklingen er den aktuelle pris ikke oppe pa et hgjere niveau, ende
den har veeret tidligere.

Nedenfor og pa naeste side bringer vi med energisselskabet som kilde tre graver, der viser prisudviklingen pa diesel-
olie de seneste 15 ar.
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Japansk bilproducent:
Batterier holder mindst 70 procents kapacitet

i 10 ar - eller op til 1.000.000 kilometer

Nar den japanske Toyota-koncern introducerer sin farste dedikerede elbil, bZ4X, i Danmark til juni,
lover koncernen, at batteriet efter 10 ars brug eller op til 1 million kilometers karsel - alt efter, hvad
der kommer farst - som minimum stadig har 70 procent af sin oprindelige kapacitet til radighed. Der-
med er man som ejer af en Toyota-elbil sikret en god reekkevidde selv efter adskillige ars og kilome-
ters opladninger.

Toyota karer den nye bilmodel ud pa det danske marked i juni umiddelbart far sommerferien. Modellen er den farste
af flere fuldt elektriske biler under Toyota's nye el-bilmaerke, bZ, der er en forkortelse af "beyond Zero”. Toyotas nye
el-bilmeerke skal bidrage til koncernens mal om ingen CO2 i hele bilens livscyklus.

Toyota har i udviklingen af bZ4X kunnet leene sig op af 25 ars praktisk erfaring med elektrificering, der for alvor tog
fart med introduktionen af verdens farste serieproducerede hybridbil, Toyota Prius, i 1997. Netop denne mangearige
erfaring skaber grobund for en el-bil i vanlig Toyota kvalitet, holdbarhed og palidelighed.

Toyotas tiltro til teknologien

Tiltroen til teknologien er stor hos Toyota, der lover, at batteriet i den nye elbil efter op til 10 ars brug eller efter 1 mil-
lion kilometers karsel - alt efter, hvad der kommer fgrst - som minimum stadig har 70 procent af sin oprindelige kapa-
citet til radighed.
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Maxus e-Deliver 9 - NY
Elbus - 72 kw - 7+1+1
Fartpilot, bakkamera

Pris: ring og hor

Isuzu Grand Toro - NY
Automat gear - 31+1 pass.
Fartpilot, toilet, armlzen, fodstgtte, magasinnet

Pris: ring og hor

Irizar i6 13,35 - 2018

Km. 344.273 - Euro 6, Automat gear - 53+1 pass.
Retarder, toilet, bakkamera, armleen, fodstgtte

Pris: 975.000 kr.

MAN Lions Coach L - 2015
Euro 6 - Km. 857.902 - Automat gear - 51+1 pass.
Fartpilot, retarder, aircon., toilet, kaffemaskine,
borde, magasinnet

Pris: 700.000 Kr.

Mercedes Tourismo - 2015
Euro 6 - Automatgear - 57+2+1 pass.
Fartpilot, toilet, aircon., retarder, armlaen

Pris: 850.000 Kr.

MAN Lions Coach L - 2016

Euro 6 - Automatgear - 55 pass.
Fartpilot, bakkamera, armlaen, anhaengertraek

Pris: 950.000 Kr.

Salg: Jylland & Fyn
Leif Braendekilde e TIf. +45 4035 9308
E-mail: lo@busimport.dk

Salg: Sjeelland

Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680

E-mail: mp@busimport.dk

Veerksted/Lager
TIf. +45 7456 1326
E-mail: info@busimport.dk

CEO: Dan B. Pedersen ¢ TIf. +45 4035 6252 ¢ E-mail: dbp@busimport.dk

Svend K. Pedersen ¢ TIf. +45 4017 4791

Alle priser er ab plads i danske kr. *

Der skal tillzgges moms

Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl *

Se mere pda: www.vbi-group.eu
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Det betyder, at man som ejer af den nye bZ4X altsa ikke skal bekymre sig om stgrre kapacitetstab i batteriet og der-
med heller ikke om en markant lavere raekkevidde med tiden.

Det eneste krav for at sikre sig denne batteritryghed pa Toyota bZ4X er, at man laegger vejen forbi et autoriseret
Toyota-veerksted og far udfart service efter forskrifterne. Sa far man samtidig automatisk foretaget et batterihelbredst-
jek, hvilket sker uden meromkostninger.

Op til ti ars serviceaktiveret garanti

Meldingen om batteritrygheden for Toyotas nye elbil kommer kun fa maneder efter introduktionen af et helt nyt garan-
tikoncept for alle Toyota-modeller, uanset om det er benzin, diesel, hybrid, plug-in hybrid, el eller brint. Konceptet
baerer navnet Toyota Relax og giver op til ti ars serviceaktiveret garanti eller 160.000 km - alt efter, hvad der kommer
forst.

Toyotas el-bil, bZ4X, kan fas med enten forhjulstreek med en 150 kW elmotor pa 204 hestekraefter og et drejningsmo-
ment pa 265 Nm eller firehjulstreek med to separate 80 kW elmotorer pa for- og bagakslen med en samlet systemy-
delse pa 218 hestekraefter og et drejningsmoment pa 336 Nm. Det giver en acceleration fra 0 til 100 km/t. pa 6,9
sekunder. Alle tallene er forelgbige, da bilen fortsat venter pa den endelige typegodkendelse.

Rakkevidde pa over 450 km

Raekkevidden er et vigtigt parameter for elbilskunder, og det 71,4 kWh store lithium-ion batteri giver en forventet reek-
kevidde pa over 450 km ifglge WLTP-malemetoden. Den praecise reekkevidde offentliggares, sa snart bilen er ende-
lig typegodkendt.

Det vandkglede batteri i bZ4X kan ved hjeelp af en 150 kW lynoplader oplades fra 0 til 80 procent pa 30 minutter, hvis
man ikke lige har tid til at benytte sig af den indbyggede, tre-fasede, 11 kW oplader.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Busvognmand i Hvidovre kerer ud med
den hidtil sterste ordre pa tyske el-busser

- Hvad vi ikke dgr af, gar os steerkere. Sadan sagde administrerende direkter Poul Anchersen fra
Anchersen A/S, da MAN i Danmark leverede 25 spritnye elekiriske MAN Lion’s City 12E bybusser,
som skal kare pa rute 7A mellem Ny Ellebjerg Station i Valby og Redovrehallen. Med udsagnet hen-
viste Poul Anchersen til de udfordringer, der falger med driftsstart pa en helt ny type busser pa en ny
rute

- Jeg er dog sikker pa, at vi ikke der, men tvaertimod bliver steerkere af leveringen af disse nye MAN-busser, for de er
ganske enkelt de bedste, elektriske busser, jeg nogensinde har kert, fastslog han.

Og Poul Anchersen har noget at have sin mening i, for Anchersen A/S har siden 2019 haft op imod et halvt hundrede
elektriske kinesiske BYD-busser i sin flade og ved, hvad der skal til for at omstille fra dieseldrevne busser il elektri-
ske ditto.

Ogsa MAN Truck & Bus’ danske direkter Malthe Kauert gav de nye busser nogle ord med pa vejen.

Magasinet Bus XX - XXX - Side 21



- At szlge nye busser, er én ting. At sikre problemfri drift efterfalgende er en anden ting. Den nye Lion’s City 12E er
et nyt produkt for alle her i Danmark - for MAN-organisationen og for Anchersen A/S. Jeg er dog sikker pa, at produk-
tet i sig selv i kombination med den grundige og intensive klargaring af de polsk-byggede busser vil blive en succes
pa rute 7A, sagde Malthe Kauert.

Hardt arbejdet at klargere sa mange nye busser

Pa MAN's busveerksted i Greve har der gennem de seneste par maneder veeret stor travihed. Nar busserne leveres
fra fabrikken, gar et sterre logistikarbejde i gang. Alle busser skal gennemgas og tilpasses de danske kundegnsker,

og der skal foretages en masse lokale monteringer og tilpasninger. Blandt andet skal samtlige busser have monteret
Rejsekortudstyr, inden de kabenhavnske passagerer

kan stige pa busserne

- Med leveringen af de mange el-busser til Anchersen
AJS har vi naet en milepeel. Vi far vi nu vores farste 25
el-busser ud at kare i Kgbenhavn. Vi har i forvejen le-
veret ni lignende el-busser til Odder og to til Skander-
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borg kommuner. Nye el-busser pa vejene rundt omkring i Danmark er jo den bedste reklame, vi kan fa for vores pree-
mierede el-busser, saagde Jesper Mathiesen fra MAN.

Han er Fleet & PTA Tender Manager Citybus hos MAN i Danmark og har staet for forhandlinger og tilbudsgivning i
forbindelse med Anchersen A/S’ ordre. Den er i gvrigt den forelgbigt sterste, samlede ordre pa den nye Lion’s City
12E i hele Europa.

Rigelig plads sikrer komfort og bekvemmelighed

De nye kabenhavnske MAN-bybusser har plads til op til 76 passagerer. Stgrre seedeafstand, rygleenshgjde og ekstra
komfortable polstrede saeder sikrer, at passagerer far en behagelig oplevelse. At give tilstraekkelig plads bliver i gje-
blikket meget vigtigere i Corona pandemiens tidsalder. | Lion's City 12E skyldes dette primaert det optimerede sidde-
omrade bagerst, hvilket er muliggjort, da det traditionelle "motortarn”, som kendes fra diesel-busserne, nu ikke
lzengere er ngdvendig.

Milepzel for MAN
Med Kabenhavn pa landkortet er endnu en milepael naet for MAN, der for alvor er ved at fa den nye MAN Lion's City
12E-bus ud i mange europeeiske storbyer. Det gaelder blandt andet Hamburg, Nirnberg og Malma. Med MAN Lion's
City E rullende i flere europeeiske storbyer viser MAN med al tydelighed, at man er klar til at tage kampen op med de
gvrige bade europaeiske men ogsa kinesiske busproducenter, hvoraf sidstnaevnte fra starten fik sat sig pa en stor del
af det danske marked for elektriske bybusser.
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- Jeg er glad for, at MAN har veeret villig til at tage kampen op

og kan levere et konkurrencedygtigt produkt her i Danmark. Vi
gleeder os til at seette busserne i drift, og vores passagerer kan
se frem til en rigtig god rejseoplevelse, sagde Poul Anchersen.

De farste kabenhavnske MAN Lion’s City 12E forlod Anchersen
AJS’ garageanleeg pa Avedgre Holme i Hvidovre pa sgndag
aften efter overdragelsen, sa de var klar til at abne de elektriske
dare for passagererne pa rute 7A klokken 0.00 natten mellem
sgndag og mandag.
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Energiselskab fandt ny salgschef i egne raekker

Olieselskabet YX Erhverv ansatte sidst i 2021 Keld @stergaard, som ny salgschefi YX Erhverv. Keld
@stergaard, der har godt 15 ars erfaring fra branchen, er hentet i YX-koncernens egne raekker

57-arige Keld @stergaard kommer som ny salgschef til at fa ansvaret for Sydsjeelland og Lolland-Falster. Keld @ster-
gaard kommer senest fra en stilling som salgschef hos YX Smgreolie.

- Det er med stor begejstring, at jeg har sagt ja til jobbet i YX Erhverv, og jeg er speendt pa yderligere at skulle styrke
vores tilgang i den sydlige del af Sjeelland. Det ligger i mit DNA at seette kunden i centrum, og jeg ser frem til at ar-
bejde med at sikre den gode oplevelse for bade nuveerende og potentielle kunder i YX Erhverv, siger han.

Keld @stergaard har over 15 ars erfaring fra olie- og transportbranchen, hvor det seneste halvandet ar er foregaet in-
ternt i koncernen og fgrhen hos et konkurrerende selskab.

Keld @stergaard har siden oktober 2021 veeret hos bade YX Smegreolie og YX Erhverv. Fra 1. januar vil han udeluk-
kende veere hos YX Erhverv.

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
og uden omkostninger
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Busrejser

Politiet fandt flere typer af overtraedelser
i busser med skiturister

Tungvognscenter @st kontrollerede fredag og s@ndag i ugen op til vinterferien skibusser ved motor-
vejsrastepladsen ved Karlslunde pa Motorvej E20 om fredagen og ved Transportcentret i Kege om
sgndagen. Ved de to kontroller konstaterede politiet flere typer af overtreedelser relateret til bade ko-
retgjer og chauffgrer

| alt 35 busser blev kontrolleret, og mandskabet fra Tungvognscenter @st kunne konstatere overtreedelser bade
inden for Feerdselslovens omrade, men ogséa inden for lovgivningen for busomradet, idet fredagens kontrol i Karls-
lunde gav fglgende sager:

* | totilfeelde blev udenlandske busser med tilkoblet pahaengsvogn mélt med en hastighed over det tilladte, hvor
den ene blev malt til at kare mindst 97 km/t mod hgjst tilladt 80 km/t for vogntoget

« Endansk bus opfyldte ikke betingelserne for syn og godkendelse, da bussen var monteret med en skikasse
uden, at bussen efterfglgende var blevet godkendt med sin forggede veegt og leengde efter denne tekniske aen-
dring af karetgjet

*  To chaufferer i en tom, udenlandsk bus med tilkoblet pahaengsvogn havde ikke overholdt kere-/hviletidsbestem-
melserne, idet de manglede 1 time 20 minutter i at have overholdt den daglige hviletid pa ni timer, ligesom sik-
kerhedswiren til den tilkoblede pahaengsvogn ikke var monteret korrekt

Ved sgndagens kontrol i Kage var tungvognscentrets bremsepravestand ogsa i brug. Resultaterne af kontrollen blev
falgende:

«  Tre pahaengsvogne tilkoblet busser kunne ikke bremse tilstraekkeligt. Bremseevnen pa en af pahaengsvognene
var nede pa 5 procent, hvilket medfarte nummerpladeinddragelser og sigtelse mod de respektive buschauffarer
for overtreedelse af feerdselsloven

*  Hverken chauffaren og medfareren pa en dansk bus med tilkoblet pahaengsvogn havde den rette karekortkate-
gori til vogntoget, idet de begge manglede karekortkategorien D/E

* | enudenlandsk bus blev det konstateret, at den registrerede bruger af karetgjet ikke var i overensstemmelse
med tilladelsesindehaveren

+ To danske busser havde ikke faet tilset deres ildslukker inden for det seneste ar

De to kontroller kom efter, at Tungvognscenter @st i januar maned 2022 afviklede et online orienteringsmade for ca.
30 medlemmer af brancheforeningen Dansk PersonTransport, hvor netop fokuspunkter for politiets kontroller af bus-
ser blev gennemgaet sammen med et uddrag af geeldende regler inden for busomradet.

- Kontrollerne blev udfert efter det afholdte informationsmade og netop nu, hvor det er hgjsaeson for bustransport af
skiturister til destinationer ofte langt veek. Sikkerheden for passagererne skal veere i orden pa disse lange kareture,
siger politikommisseer Steen Bischof, der er leder for personalet i Tungvognscenter @st under Midt- og Vestsjeellands
Politi.

| sagerne med pahaengsvognene, der blev frakoblet af forskellige arsager, blev busserne pakket om, séledes at ba-
gagen kunne tages med videre under hensyntagen til, at godset ikke speerrede for udgangene i keretgjerne. De fra-
koblede pahaengsvogne blev staende og matte afhentes pa anden made.
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Busrejser

Toldere og politi finder 40.000
ulovlige piller i to busser

- Hen over juleferien var Toldstyrelsen til stede ved graensen i Radbyhavn, og i lgbet af to dage fandt
toldere i alt 40.000 piller, som ikke ma tages med ind i landet. Ulovlige laegemidler kan udgere en
decideret sundhedsrisiko, siger Michael Lund, der er kontroldirektar i Toldstyrelsen.

Kort far nytar kontrollerede Toldstyrelsen og Sydsjeellands og Lolland-Falsters Politi rejsende ved graenseovergangen
i Radbyhavn. Tolderne havde i forbindelse med indrejsekontrol fokus pa, om de rejsende overholdt reglerne for, hvad
der ma tages med til Danmark, og om der er forseg pa smugleri

Ved kontrollerne stoppede myndighederne busser pa vej ind i Danmark ved graeenseovergangen i Radbyhavn. Efter
alle passagerer havde taget deres bagage i bussernes lastrum var der i to tilfeelde en kuffert uden ejermand. | begge
tilfeelde viste kufferterne sig at indeholde 20.000 piller med det virksomme stof tramadol, der er et smertelindrende
stof i gruppen af opioider.

Politiets efterforskning er stadig i gang, og en person er forsat varetaegtsfeengslet i den ene sag.
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Mathias Andersen leder i dag Fladsa Turist, som blev grundlagt af hans far Per Andersen i 1986 - med opbakning fra hu-
struen Lykke.

Fladsa Turist:

Serviceniveau og trovardighed
er forankret i navnet

Historien om Fladsa Turist i Lov ca. 10 km syd for Neestved er klassisk for en dansk busvirksomhed.
En arbejdsom buschauffgr med ambitioner springer ud som lokal vognmand med én brugt bus, og
derfra ser han sig ikke tilbage. Virksomheden vokser stille og roligt med flere og flere busser, nye
aktiviteter og stabil veekst trods bump pa vejen og en branche i konstant forandring.

Buschauffaren var Per Andersen, der med stor opbakning fra hustruen Lykke fik hjulene il at rulle. Aret var 1986, og i
dag - godt 35 ar senere - star der Fladsa Turist pa 25 busser - fra mini- og midibusser over store skolebusser til mo-
derne 4-stjernede turistbusser og to dobbeltdaekkere.

| dag er det 2. generation Andersen i form af Mathias Andersen, der sidder i direktarstolen - og indimellem ogsa i fg-
rerstolen pa en af virksomhedens busser. Han prgver dog at begraense kereriet mest muligt, for der er masser at
lave pa kontoret, der stadig ligger i foraeldrenes landejendom i Lov.
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Magasinet Bus har sat Mathias staevne for at hgre lidt om, hvordan en traditionel, lokal busvirksomhed klarer sig i en
tid med efterveer fra Corona, konsolideringer i branchen og knaphed pa chauffarer gennem flere ar.

- Tak, det gar faktisk fornuftigt, svarer Mathias Andersen pa vores spargsmal om situationen for Fladsa Turist.

- Vores hgjsaeson starter om en god maneds tid, og vi er klar med bade materiel og medarbejdere. Faktisk har vi fyldt
godt op i ordrebogen pa trods af - eller maske snarere pa grund af - at vi er kommet ud af Coronaens skygge. Der er
opsparet et behov for at komme ud og opleve noget, og kunderne er ikke lzengere usikre pa, om de kan komme af-
sted pa tur. Der bliver fart pa i den kommende saeson, fastslar Mathias Andersen.

Star solidt pa to ben

Fladsa Turist star solidt pa to dominerende aktiviteter. Den ene er skolebuskarsel for Vordingborg kommune, og den
anden er traditionel, lokal karsel for virksomheder, idreetsforeninger, pensionistklubber og private. Halvdelen af fladen
pa de 25 busser er fast beskaeftiget med skolebuskarsel og den anden halvdel - fordelt pa en minibus, en midibus og
11 store turistbusser - betjener det store og varierede marked for bestillingskersel, udflugter og endags-ture.

- Som sa mange andre blev vi hardt ramt af corona-restriktionerne, og som sa mange andre matte vi ogsa ty til hjem-
sendelse af medarbejdere med lgnkompensation. Nu er vi tilbage pa fuldt aktivitetsniveau og kan glaede os over, at
det ogsa er lykkedes at skaffe chauffgrer til alle vores busser. Det har holdt hardt, men med god hjeelp fra bl.a. de lo-
kale jobcentre er det lykkedes, fortzeller Mathias Andersen.

Som sa mange andre busvirksomheder ser han dog ogsa marke skyer, nar det geelder chauffgr-situationen. Fladsa
Turist har ikke de helt store udfordringer, nar det geelder fastholdelse af chauffarer - bortset fra, at gennemsnitsal-
deren ligger i den hgje ende. Til gengeeld kniber det med at rekruttere nye chauffgrer, nar de gode, gamle chauffarer
stopper for at ga pa pension eller efterlgn.

Fadsd Titist
+45 5576 1829
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Fladsa Turist er ved at indkare et nyt design af selskabets busser. (Foto: Fladsa Turist)

- Vi skal have talt buschauffarjobbet op. Der er mange fordomme om jobbet - bl.a. at lanniveauet er for darligt.
Mange henviser til, at lastbilchauffgrer tjener betydeligt mere, men det gar de kun i kraft af mange flere arbejdstimer.
Bade som lastbil- og chauffar skal man veere fleksibel og servicemindet, men i de gode busvirksomheder kommer
chauffarerne hjem til fyraften og kan planleegge deres fritid, fastslar Mathias Andersen..

Hos Fladsa Turist er man ikke bleg for at tage yngre og uerfarne chauffarer ind og investere i opleering og uddan-
nelse. Det kreever bare, at de har den rigtige indstilling og evner.

God fremtid for branchen
- Jeg er overbevist om, at busrejser har en god fremtid foran sig. Flere og flere gaester - ogsa blandt de yngre - an-
sker at opleve og rejse komfortabelt i et roligt tempo med naerveer og samveer, siger Mathias Andersen.

Hos Fladsa Turist er man overbevist om, at skreeddersyede produkter er vejen frem. Man skal kunne tilbyde unikke
oplevelser, som ikke kan lade sig gare i egen bil, og hvor kunderne ikke skal bekymre sig om andet end at bestille,
betale og made op til tiden. Derfor arbejder Fladsa Turist intenst pa at udvikle og markedsfare nye produkter, hvor
man er totalleverander af bade udveelgelse af destinationen, bustransporten, bespisning undervejs, lokale udflugter
med guidning osv. Det kan f.eks. veere for en lokal pensionistforening, som dermed ikke behgver at bekymre sig om
andet end at udveelge rejsemalet og tilmelde et bestemt antal geester. Sa klarer Fladsa Turist resten.

- Vi arbejder ogsa med at kunne tilbyde udflugter og oplevelser i Igssalg”, hvor vi markedsfarer en pakkelgsning og
selv tager risikoen for at fa solgt tilstraekkeligt med billetter. Det vil kreeve et helt andet fokus pa markedsfering, men
vi tror, at der er et marked for kvalitetsoplevelser, der er let tilgeengelige, bekvemme, sikre og granne.
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Apropos grenne, sa har Fladsa Turist gennem de senere ar gennemfart en malrettet opgradering af hele turistbus-
fladen. Der kares nu kun med Euro 6, og i starten af naese maned ruller der endnu en spritny turistbus ind i fladen.

- Vi har i rigtig mange ar stort set kun kart med Volvo-busser og veeret godt tilfredse. Det geelder bade vores skole-
busser, selv om de er lidt oppe i arene, og vores nyere, store turistbusser. Vi blev arlig talt meget skuffede, da Volvo
trak sig fra det danske turistbusmarked for nogle ar siden og efterlod os lidt med fletningerne i postkassen, sa nu har
vi sadlet om til MAN/Neoplan. Vi har allerede faet leveret tre MAN-produkter, og har nu en Neoplan Tourliner pa vej,
forteeller Mathias Andersen.

Faktisk har Fladsa Turist undersggt markedet for mere grgnne Igsninger meget grundigt. Der er blevet kigget pa bae-
redygtigt HVO som braendstof og sagar elektriske busser for at skaerpe miljgprofilen, men ifglge Mathias er markedet
bare ikke parat endnu.

Ikke klar til el-busser endnu

- El-busser ser ud til at fungere fint i de store byer, og der er allerede fuld fart pa elektrificeringen af kollektiv trafik.
Vores hovedaktiviteter, skolekarslen samt bestillingskarsel med bl.a. udflugter og én-dages ture, egner sig simpelt-
hen ikke til elektrificering endnu. 80 % af vores ture foregar pa Sjeelland, og mange af turene kunne maske godt gen-
nemfares med f.eks. en Yutong batteribus , men ladeinfrastrukturen er ganske enkelt ikke tilstreekkeligt udbygget til,
at det pa nogen made kunne lgbe rundt for os, fastslar han.

Men apropos nye produkter og nyt materiel, sa er Fladsa Turist ogsa i fuld gang med et grafisk stilskifte. Den vel-
kendte grafik med gule og bla farver i firmanavn og dekoration af busserne vil Iabende blive udskiftet med nyt firma-
logo og nye farver pa busserne.

- Nogle har drillet os med at vi karte i svenske farver eller lignede IKEA-busser. Det har vi taget med et smil, men det
er nu ikke derfor, vi skifter stil. Lige som med vores produkter og materiel skal vi hele tiden udvikle os il det bedre, og
vores velkendte hgje trovaerdighed og serviceniveau sidder ikke i farverne. Det er forankret i vores navn Fladsa Tu-
rist, og det laver vi ikke om pa, forsikrer Mathias Andersen.

Men det nuveerende design er stadig i brug pa eksisterende busser som disse to
fra Volvo.
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Chaufferjobbet er praeget

af darligt image,

"latterligt lille lzn”

og bureaukratiske hindringer

Problemer var der nok af pa bordet ved Transportministeriets haring om chauffarmanglen, men
ingen nemme lgsninger. Der skal tages fat bade pa de umiddelbare hindringer og pa de langsigtede
problemer, hvis ikke transportbranchen skal sande til i mangel pa chauffarer

Af Niels Bak Henriksen

Nar en arbejdsgiver stiller sig op og siger, at han synes, lannen er latterligt lille, sa ved man, at der er et serigst pro-
blem.

Konstateringen om det latterlige lanniveau kom fra fragtmand og ejer af Slagelse Transportcenter, Jens Ole Larsen.
Som mange andre i branchen keemper han med at skaffe folk til at kgre sine lastbiler. Og et af problemerne er, at lgn-
niveauet i branchen ikke er attraktivt nok.

- Det giver ingen mening, at det er sadan. Der er ingen anden branche, hvor investeringer og materiel er sa dyrt, og
lgnningerne sa lave, sagde han. Og tilfgjede at lanninger og fragtrater ma faglges ad op.

Enhedslistens transportordfgrer Henning Hyllested havde ellers lidt polemisk givet udtryk for, at nar nogle af parterne
talte om mangel pa arbejdskraft, sa skinnede det lidt igennem, at det var mangel pa billig arbejdskraft.

Men den stod han ret alene med.

For blandt de forskellige branchefolk pa heringen var der en bred erkendelse af, at landumping og darlige arbejdsvil-
kar i hvert fald ikke tiltreekker den manglende arbejdskraft. Jens Ole Larsen blev for eksempel bakket op af admini-
strerende direktar i vognmaendenes brancheorganisation DTL Erik @stergaard.

- Det er vigtigt, at der er fokus pa at holde ordentlige lgn og arbejdsvilkar i vores branche. Det er dét, der er vejen
frem, sagde han.

Men en ting er organisationernes holdning. Formand for transportgruppen i 3F Jan Villadsen pegede pa, at darlige
arbejdsforhold er det, alt for mange unge oplever, nar de vil starte i branchen.

- Nar vi taler med unge, som har s@gt, sa herer vi tit, at de far at vide, at der mangler arbejdskraft - og sa far de til-
budt et 0-timers job.
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Altsa en anseettelse uden noget garanteret timetal, men hvor man blot skal sta til radighed for forefaldende arbejde.
For nylig kunne Fagbladet 3F ogsa afslgre endnu en sag om landumping, hvor chauffarer fra et firma i Kolding kerte
for helt ned til 25 kroner i timen. Og det er et problem, som raekker langt ud over de underbetalte chauffarer.

- Jeg kan godt forsta med debatten, at unge ikke vil ind i branchen, lgd det direkte fra de konservatives transportord-
farer Niels Flemming Hansen.

Dermed satte bade Jan Villadsen og Niels Flemming Hansen fingeren pa et af de gmme punkter, som gik gennem
debatten pa hgringen: Transportbranchen har et serigst imageproblem.

- Det har ikke veeret attraktivt at sege ind i erhvervet, for forholdene har veeret for ringe, sagde transportmninister
Trine Bramsen (S) allerede i sine indledende bemaerkninger.

Det darlige image er iseer et problem, nar man skal tiltreekke de unge.

- Hvis man star nede pa Craisy Daisy og siger, man er buschauffer, sa far man nok ikke nogen med hjem den aften,
lgd det fra direktar i busvognmaendenes organisation Dansk PersonTransport Michael Nielsen, der fortsatte:

- Det skal vi bare have zndret pa.

Det er dog lettere sagt end gjort. Flere talte om at fors@ge at fa de gode historier ud, sa det ikke altid er historier om
darlig len eller manglende toiletter pa rastepladserne, man hgrer fra branchen, og havde ogsa heeftet sig ved den
meget succesfulde kampagne, som den maritime branche har gennemfart.

- Det tager tid at gare op ogsa med mange af de myter, sagde transportministeren. - Og tid har vi ikke for meget af.
Akut problem

Problemet med at tiltraekke arbejdskraft i transportbranchen er akut. Ifalge Beskeeftigelsesministeriet har virksomhe-
derne i branchen sveert ved at skaffe folk i en fierdedel af deres fors@g pa rekruttering. Halvdelen af DTL's medlem-

mer siger, at manglen pa arbejdskraft er en begraensning pa deres aktivitet.

Og selvom bedre image og hgjere Ign kan fa flere ind i branchen pa sigt, sa lgser det ikke nogen problemer her og
nu.

Her pegede deltagerne i hgringen i stedet pa en raekke bureaukratiske problemer.
Pa den helt korte bane geelder det lange ventetider pa bade karepraver og chauffarbeviser
- De unge mister modet, lad det fra en af deltagerne.

Desuden slog flere til lyd for at fierne kravet om, at man skal veere 21 for at fa chaufferbeviser i en reekke kategorier
pa transportomradet. Og det fandt lydhagrhed hos i hvert fald Venstres transportordfgrer Kristian Pihl Lorentzen.

- Jeg synes det er sveert at sige til et ungt menneske, at nar nu alle de andre vaelger et job, sa skal du vente tre ar
endnu, sagde han.

Der var dog ogsa en bred erkendelse af at problemet med rekruttering ikke bare kan lgses blandt de unge.

Flere pegede pa, at branchen har haft succes bade med at inkludere international arbejdskraft og blandt nydanskere,
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og branchedirekter i DI Transport, tidligere V-minister Karsten Lauritzen, pegede pa, at mange af de nyuddannede
faktisk er over 50.

- Det er en mulighed for nedslidte i andre brancher, sagde han.

Forslag pa stengrund

Pa heringen gjorde Karsten Lauritzen sig ogsa til bannerfarer for et af de forslag, som faldt helt pa stengrund pa den
politiske side af bordet. Nemlig at fierne Arne-pensionen, som han mente praecis fiernede mange af dem, som sggte
ind i erhvervet, fordi de var nedslidte i deres oprindelige job.

Han blev dog im@degaet af Jan Villadsen fra 3F.

- Jeg har lige ringet og talt med vores A-kasse. Ud af 60.000 i transportbranchen har 201 sggt Arnepension - heraf 32
chauffgrer, sagde Jan Villadsen.

Og sa blev der ogsa brugt en del krudt pa at diskutere de bader, som mange chaufferer oplever at fa. Isaer P-bader
for sma forseelser, bader for eksempelvis at glemme at logge ud pa kare-/hviletids registreringen eller store bader for
at kare rundt med et sygt dyr, som man reelt ikke har haft nogen chance for at opdage.

- At skulle betale en manedslen for at kunne ga pa arbejde - det kan simpelt hen ikke veere rimeligt, sagde vognmand
Knud Laursen.

Men debatten om bgdeniveauerne fik ikke et ord med pa vejen fra nogle af de tilstedevaerende politikere.

Hvad end det var Arne-pensionen eller badeniveauet, hun havde teenkt pa, havde transportministeren da ogsa alle-
rede, da hun indledte debatten, manet til at finde lgsninger de steder, hvor det var muligt.

- Jeg tror, det er vigtigt, at vi alle er indstillet pa at bgje af - og sa afskrive muligheder, der hvor der ikke er enighed,
sagde hun.

Ved hgringens afslutning efterlyste Venstres Kristian Pihl Lorentzen en plan for hvad der nu skal ske.

- Den her dag kan ikke ende med, at vi siger farvel. Der skal jo felges op pa de her ting. Det er jo ikke raketviden-
skab, sagde han.

Og stak sa ellers hovederne sammen med de konservatives Niels Flemming Hansen, som sluttede med at bebude et
par spargsmal i Folketingets Transportudvalget om en tidsplan.

Herefter kunne mgdelederen lukke haringen 11 minutter over den fastsatte tid.

- Det koster 2.000 kroner i bade, rabte en eller anden, og forsamlingen oplgste sig i almindelig latter.

Magasinet Bus XX - XXX - Side 34


http://www.transportnyhederne.dk

Arbejdsforhold

Persontransportorganisation saetter
chauffermangel pa den politiske dagsorden

Organisationen for bus- og taxivognmaend - Dansk PersonTransport deltog sidst i februar i en poli-
tisk haring i Transportministeriet om den kritiske chauffarmangel

Efter haringen fremhaever Dansk PersonTransport, DPT, at det for organisationen er vigtigt at skabe politisk beva-
genhed om chauffarmanglen i persontransportsektoren, hvor mange oplever at ma sige nej til nye ordrer, fordi der
ganske enkelt ikke er nok chauffarer til at kare taxier, busser og minimusser.

Pa heringen hvor alle Folketingets partier er inviteret, fremlagde DPT fire konkrete forslag, der efter organisationens
mening kan bidrage til at fa flere chauffarer beskeeftiget i branchen.

For det farste skal det kunne betale sig for de mere erfarne chauffgrer - de sakaldte seniorer - at arbejde mere ved
siden af deres folkepension og efterlgn. DPT kvitterer for afskaffelsen af modregningen af egen indkomst, som nu bli-
ver gennemfart i 2023, men branchen mangler hander nu, og derfor bgr dette initiativ fremrykkes, sa det gaelder al-
lerede fra dette forar.

For det andet foreslar DPT sammen med 3F, der organiserer mange buschaufferer, TUR, Dansk Erhverv og Dansk
Industri at nedsaette aldersgraensen for buschauffgrer fra 21 til 18 ar, forudsat at de unge starter pa erhvervsuddan-
nelsen til buschauffer. Det vil potentielt kunne tilfare op mod 400 unge chauffgrer om aret, og bidrage til en foryn-
gelse af medarbejderskaren.

For det tredje foreslar DPT, at Jobcentrene skal have bedre mulighed for at anvise ledige til persontransportsektoren
og finansiere deres uddannelse.

For det fierde foreslar DPT at nedbringe ekspeditionstiden for udstedelse af chauffarkort som i gjeblikket er seks
uger, sa man kan fa de uddannede chauffgrer hurtigere ud bag rattet.

DPT peger pa, at alle fire forslag alle er Iasninger, der relativt hurtigt vil kunne gavne en persontransportsektor, der
har behov for mage flere dygtige chauffarer.
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Feerdselsstyrelsen har udsendt
nye bekendtgarelser
om gods- og buskarsel

Feaerdselsstyrelsen udsteder nye bekendtgarelser om gods- og buskarsel. Samtidig er der eendringer
til bekendtgarelse om visse former for kombineret godstransport. Z£ndringerne sker som led i gen-
nemfgrelsen af EUs Vejpakke.

Ny godskearsels- og buskarselsbekendtgarelse
Feerdselsstyrelsen har som fglge af EUs udstedelse af andringsforordning 2020/1055 udarbejdet en ny godskarsels-
0g buskerselsbekendtgarelse.

De nye bekendtgarelser indeholder eendringer af markedsadgangsreglerne (vandelskravet, egenkapitalkravet, etab-
leringskravet, kravet til gkonomisk ansvarlighed og kravet om faglig kvalifikation).

Reglerne indebaerer blandt andet:
* Indseettelse af vandelskravet pa bekendtgerelses-niveau
* Lempelse af egenkapitalkravet
* Fjernelse af 10-arskravet for kursusbevis for faglig kvalifikation
*  Krav til dokumentation til opfyldelse af etableringskrav.
£ndring af bekendtgarelse om visse former for kombineret godstransport
Med vedtagelsen af forordning 2020/1055 har medlemsstaterne faet mulighed for at anvende cabotagereglerne i for-
bindelse med kombinerede godstransporter i Danmark.
£Endringerne indebeerer:
| bekendtgarelsen indsaettes der en bestemmelse om, at cabotagereglerne, der fremgar af artikel 8 i forordning
nr. 1072/2009, skal iagttages, nar der udfgres godstransport, der indledes og/eller afsluttes som en kombineret
transport i Danmark.

Bekendtgarelserne treeder i kraft den 21. februar 2022.

Interesserede kan se bekendtgarelserne her:
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Arbejdstilsynet har undersagt
arbejdsmiliget blandt lenmodtagere

Arbejdstilsynets nye rapport "National Overvagning af Arbejdsmiljget blandt Lenmodtagere” giver et
billede af arbejdsmiljget i Danmark i foraret 2021. Undersggelsen er baseret pa omkring 30.000 be-
svarelser fra lgnmodtagere

Undersagelsen aflgser den tidligere undersggelse "Arbejdsmiljg og Helbred", som blev gennemfgrt af Det Nationale
Forskningscenter for Arbejdsmiljg hvert andet ar i perioden 2012-2018. Undersggelsen er baseret pa et sparge-
skema, som er besvaret af ca. 30.000 Ienmodtagere.

De farst resultater, der nu offentliggares, viser Ilanmodtagernes svar pa en reekke spargsmal om kemisk og biologisk
arbejdsmiljg, ergonomisk arbejdsmiljg og kraenkende handlinger i det psykisk arbejdsmilja.

Arbejdstilsynet vil senere i 2022 offentliggere de resterende resultater om lgnmodtagernes rapporteringer af faktorer i
arbejdsmiljget.

Formalet med undersggelsen er at belyse udbredelsen og udviklingen i veesentlige negative og positive faktorer i ar-
bejdsmiljget samt bidrage til datagrundlaget for forskning i blandt andet helbredskonsekvenser af risikofaktorer i ar-
bejdsmiljget. Unders@gelsen skal ogsa anvendes til at fglge op pa de prioriterede nationale mal for

arbejdsmiljgindsatsen i "Trepartsaftale om prioriterede nationale mal for arbejdsmiljgindsatsen” indgaet mellem S-
Regeringen og arbejdsmarkedet i december 2020.

Et enkelt udpluk fra undersggelsen:

Pa spargsmalet, om man inden for det seneste ar har oplevet at blive chikaneret af kunder, klienter, patienter, elever

eller pararende i forbindelse med sit arbejde, svarer 33,6 procent af lsnmodtagerne i branchen transport af passage-
rer, at de har oplevet chikane fra eksterne.

Interesserede kan laese Arbejdstilsynets rapport her:

"National Overvagning af Arbejdsmiljoet blandt Lonmodtagere"

| tre korte tema-notater giver Arbejdstilsynet et overblik over de vaesentligste resultater i rapporten.
* Kemisk og biologisk arbejdsmiljg
* Ergonomisk arbejdsmiljo

* Psykisk arbejdsmiljg: Kreenkende handlinger, herunder sexuel chikane, vold og trusler
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Transportbranchen kan hgste
afledte gevinster af ny bogfaringslov

En ny bogfaringslov stiller nye krav til digitalisering af regnskabsmateriale. Ifglge en fintech-direktar
kan de lovkrav, der ved farste gjekast ser besveerlige ud, imidlertid ende med at blive til gavn for
mange transportvirksomheder. - Nye lovkrav bliver sjeeldent madt med begejstring af de virksomhe-
der, de omfatter, men min klare vurdering er, at i transportbranchen vil rigtig mange ende med at fa
gavn af den nye bogfaringslov. Loven stiller nogle ret omfattende krav til digitalisering af regnskabs-
materiale, og det forhold tror jeg ret hurtigt kan resultere i en reekke meget kontante gevinster for
vognmaendene, siger Henrik Kruse, der er direkter i it-virksomheden Digisense

Til foraret forventes Folketinget at vedtage en ny bogfaringslov om digital opbevaring og backup af regnskabsmate-
riale. Loven betyder, at de fleste danske virksomheder snart skal i gang med at justere systemer eller procedurer for
at sta klar til de nye regler. | farste omgang kan det maske lyde dyrt og besveerligt, men ifglge Henrik Kruse kan re-

sultatet meget vel blive det stik modsatte.

- Min klare vurdering er, at i transportbranchen vil rigtig mange ende med at fa gavn af den nye bogfaringslov, siger
Henrik Kruse og peger pa, at selvom loven vil stille nogle ret omfattende krav til digitalisering af regnskabsmateriale,
kan det efter hans vurdering ret hurtigt resultere i en raekke kontante gevinster for vognmaendene.

Digitaliseringen fjerner dyre fejl
Ifalge Henrik Kruse er der i farste omgang to omrader, hvor transportvirksomhederne vil kunne maerke gavnlige ef-
fekter, nar de begynder at digitalisere de ting, loven kraever.

- Ofte har man inden for transport en stor meaengde ekstra bilag, som skal dokumenteres i forbindelse med fakturaen.
Det giver nogle tunge og tidskraevende processer, som naturligt medfarer omkostninger, man i meget vidt omfang
kan skeere veek, nar man digitaliserer omradet, siger Henrik Kruse og fortseetter:

- Samtidig giver digitaliseringen af bilag mulighed for automatisk at kontrollere for fejl i priser og aftaler, som kan
koste virksomheden dyrt. Pa den made vil der ikke blot ligge en administrativ besparelse, men ogsa en kontant be-
sparelse i, at man for eksempel undgar fejl i betalinger. Vi ved fra mange kunder, at den slags fejl kan rumme store
skjulte omkostninger, som virksomhederne ofte ikke ville have opdaget uden en digital kontrolmekanisme.

Ikke sveert at digitalisere

It-virksomheden Digisense har arbejdet med digitalisering af regnskab og bogfaring i elleve ar og leverer i dag lgs-
ninger til en stor maengde sma og mellemstore virksomheder. For at gare det let for virksomhederne at tilpasse sig
den nye bogfaringslov uden stgrre omkostninger, har de skaret deres eksisterende Igsning til, sa den rummer en sa-
kaldt "Lovpakke”, der stemmer praecis med de nye krav, der kommer. Veerktgjet har blandt flere features en app, som
ger det nemt at digitalisere alle relevante fysiske bilag og journalisere dem automatisk.

Revisor: De fleste vil fa brug for software

| forbindelse med sit udviklingsarbejde har Digisense veeret i dialog med flere revisorer. En af dem er statsautoriseret
revisor hos Deloitte, Gert Rasmussen. Han ansker ikke at anbefale specifikke systemer, men er enig i analysen af di-
gitaliseringens gevinster, og han ser det som en generel del af sin radgivning at hjeelpe kunderne ud pa bade en digi-

Magasinet Bus XX - XXX - Side 38



taliserings- og effektiviseringsrejse, ogsa i forhold til bilagshandtering. Samtidig vurderer han, at en manuel lgsning
pa efterlevelse af den nye lovgivning naeppe vil vaere vejen frem for flertallet.

- De fleste i den del af SMV-segmentet, jeg taler om, vil formentlig fa behov for software, der kan bakke det op. Her
kan lovpakken fra Digisense godt veere et bud, siger Gert Rasmussen.

Heringsfristen for den nye bogfaringslov er afsluttet, og loven forventes godkendt i foraret med ikrafttraedelsen 1. juli.
Det vil i praksis betyde, at loven far virkning for regnskabsmateriale, der vedrarer gkonomiske transaktioner, der fin-
der sted fra 1. januar naeste ar.

Om lgsningen fra Digisense:

Mulighed for digitalisering af kreditor- og udlaegs-/kassebilag

«  Mulighed for tilfgjelse af @vrige eksterne bilag

+  App til foto af fysiske bilag

+  Veerktgj til datalgft af mails med PDF-fakturaer

«  EAN/GLN-nummer til modtagelse af e-fakturaer

*  Automatisk journalisering

*  Kontrolspor fra modtagelse til bogfaring

+ Digital opbevaring af bilag i minimum fem ar

+  Daglig sikkerhedskopi af bilag

*  Online revisor-adgang

+ Direkte link fra ens gkonomisystem til det omhandlende bilag i arkivet (kun ved integration til ERP)
«  Dokumentation til den obligatoriske beskrevne bogfaringsprocedure

Fakta om den nye bogteringslov:

+  De veesentligste &ndringer i forhold til den gaeldende bogfaringslov er:

+  Krav om digital opbevaring af regnskabsmaterialet samt en sikkerhedskopi heraf. Kravet geelder ikke virk-
somheder med personlig heeftelse med nettoomsaetning, der i de seneste to seneste indkomstar ikke har
overskrevet 300.000 kroner

« Hjemmel til, at Erhvervsstyrelsen kan gennemfare en risikobaseret bogfaringskontrol af virksomheder, der
ikke har indsendt deres farste arsrapport, og virksomheder, der har fravalgt revision

«  Forenklede krav til virksomheders beskrivelse af deres procedurer for registrering af transaktioner og opbe-
varing af regnskabsmateriale

+  Definitionen af regnskabsmateriale udvides til at omfatte dokumentation for faktuelle oplysninger i ledelses-
beretningen i virksomhedens arsrapport

+ Indfarsel af et markant forhgjet badeniveau med mulighed for bader op til 1,5 millioner kroner, hvis virk-
somheden hverken kan stille det originale, digitale regnskabsmateriale eller den digitale sikkerhedskopi til
radighed for myndigheder, der har hjemmel til indsigt heri

(Kilde: Deloitte)
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Letbane-selskab &ndrer direktion

frem mod driftsstart

Fungerende administrerende i Odense Letbane, direktar Steen Lykke, fratreeder efter eget anske for
at ga pa pension. @konomidirektar Michael Jalking overtager posten frem til driftsstarten her i foraret

Med virkning fra tirsdag 1. marts aendrer Odense Letbane P/S sammensaetningen af selskabets direktion. Arsagen
er, at fungerende administrerende direktar, Steen Lykke, ansker at treede tilbage for at ga pa pension.

Det betyder, at gkonomidirektar, Michael Jalking, udnaevnes til fungerende administrerende direktar i den resterende
del af anlaegsselskabets periode. Samtidig udnaevnes nuvaerende chef for Transportation System, Thomas Sjagren,
til teknisk direktar, hvor han aflgser Steen Lykke. Endelig udnaevnes chef for Drift og Vedligehold, Dan Ravn, til direk-
tar for Drift og Vedligehold.

Michael Jalking, Thomas Sjegren og Dan Ravn vil herefter udggre selskabets direktion.

- Vi har som anlaegsselskab vaeret gennem en kritisk periode over de seneste maneder, og det har veeret afgarende
for dialogen med vores entreprengr, COMSA, at Steen Lykke med sin store erfaring og autoritet sad med ved bordet.
Nu er vi naet til et punkt, hvor dialogen er mere afklaret, og vi kan se malstregen forude. Derfor kan vi nu imgde-
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komme en for leengst indgaet aftale med Steen Lykke om, at han treeder tilbage fra selskabets direktion ved udgan-
gen af februar, siger Odense Letbane P/S' formand, Jesper Rasmussen, om ledelsesrokaden.

Han takker pa bestyrelsens vegne Steen Lykke for en enestaende indsats med at realisere det ambitigse og kom-
plekse anlaegsprojekt tveers gennem landets tredjestarste by.

- Steen gnskede oprindeligt at treede tilbage ved udgangen af 2020 - men pa grund af udfordringerne i projektet over-
talte vi ham til at tage en ekstra tgrn. Det skylder vi ham en seerlig tak for, siger Jesper Rasmussen.

Selv om Steen Lykke nu fratraeder, sa vil Odense Letbane ogsa efter 1. marts have mulighed for at traekke pa hans
indsigt og erfaring, idet han fortsat er til radighed for selskabet som ekstern radgiver.

Ny direktion
Fra 1. marts indtreeder Michael Jalking som fungerende administrerende direktgr. Han suppleres i direktionen af Tho-
mas Sjagren som teknisk direktar og Dan Ravn som direktar for Drift og Vedligehold.

- Vi har heldigvis et steerkt ledelsesteam med alle de kompetencer og erfaringer, der skal til for at fare selskabet det
sidste stykke frem mod driftsstart. Derfor er det en ukompliceret gvelse at justere direktionens sammensaetning. Mi-
chael Jalking har veeret med ved letbanen naesten fra begyndelsen, og i denne her situation er han det oplagte valg
som fungerende administrerende direktar, siger Jesper Rasmussen.

Politikere satter planleegningsarbejdet med en
ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg i gang

| Infrastrukturplan 2035 er der afsat 2,2 milliarder kroner til en ny jernbane mellem Aarhus og Silke-
borg. Formalet med den nye jernbane er at forbedre den kollektive trafikbetjening i Midt- og Vestjyl-
land ved at reducere rejsetiden i starrelsesordenen 14 minutter fra Herning og Silkeborg til Aarhus.
Det politiske flertal har nu sat gang i planlaegningsarbejdet med den ny jernbane i form af en under-
segelse af mulige liniefgringer

Undersggelsen starter med en indledende fase, hvor der pa
et overordnet niveau blandt andet sker en vurdering af mulige FCI ki'CIZ
linjefgringer. Efter den indledende undersggelsesfase vil for-
ligskredsen blive forelagt et opleeg med én til tre linjefgringer,

som Banedanmark indstiller videre undersggt sammen med *  Dennye jernbane skalldesign%s til passa-
blandt andet miljgkonsekvensvurderinger af projektet. gertog med en tophastighed pa 160 kmit.

+  Det forudseettes, at det bliver et batteritog
Som en del af projektet med den nye jernbane skal overkor- *  Undersggelsen, der forgtage_s af Banedan-
sel 56 i Silkeborg opgraderes med henblik pa at lose de trafi- mark, forventes feerdig i tredie kvartal 2025

kale udfordringer, der allerede i dag eksisterer i omradet. Der
er afsat 256 millioner kroner til opgraderingen.

Interesserede kan lzese kommissoriet, der danner grundlaget for undersggelsen, her:
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Flydende forbindelser
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Qresundsrederi gennemferte 998
ud af 1.000 planlagte overtarter

Feergerederiet ForSea kan pa trods de mange udfordringer i kalvandet pa Corona-pandemien se til-
bage pa 2021 som et positivt ar, hvor 99,81 procent af alle planlagte overfarter i sejlplanen blev gen-
nemfart, og hvor feergerne lagde deek til 8,5 procent flere fragttransporter, end det var tilfeeldet i
2020. Sammeholdt med "normal-aret" 2019 var der tale om en fremgang pa 3,5 procent

Et ar som har vist nye forbrugs- og rejsemgnstre, og som har bevist, at ForSea og alle medarbejdere har veeret i
stand til at tilpasse sig to landes bestemmelser, sundhedsanbefalinger og regler uden at ga pa kompromis med et
heijt serviceniveau. Det har veeret muligt at fastholde fokus pa feergegeesterne; deres rejseoplevelse, behov og sik-
kerhed. 2021 var ogsa aret, hvor ForSea fortsatte sin granne rejse mod sterre baeredygtighed, som ogsa giver pas-
sagererne mulighed for at treeffe aktive miljgvalg.

ForSea fremhaver ogsa, at 2021 har veeret et ar, hvor rederiets miljg- og baeredygtighedsarbejde har givet en vee-
sentlig reduktion af CO2-udledningen. Det betyder, at rederiet allerede i 2022 opfylder de mal, som Danmark og Sve-
riges har sat op for 2030.

| hele 2021 har ForSea sejlet mellem Helsinggr-Helsingborg efter den normale sejlplan. | starten af 2021 oplevede
ForSea dog en starre tilbageholdenhed og generel frygt for corona-smitte, som kunne ses pa antallet af bade fod-
geengere, bilpassagerer og turister. Senere pa aret vendte udviklingen sig dog positivt.

Magasinet Bus XX - XXX - Side 42



Flydende forbindelser

Antallet af fagttransporter med lastbil steg jeevnt i Igbet af 2021 (selv nar man sammenligner med et normal-ar). Det
kan ifglge ForSea ses som en effekt af et andret forbrugsmanster, hvor flere og flere handler online og mange varer
skal ud til forbrugerne. For ForSeas vedkommende har det betydet en stigning pa 8,5 procent flere fragttransporter i
forhold til 2020, og 3,5 procent flere sammenholdt med normal-aret 2019.

ForSea kan ogsa konstatere, at flere og flere valgte at tage pa korte ture med bil eller tog fremfor flyrejser. ForSea
oplevede en stigning pa 12 procent flere passagerer i forhold til 2020.

De langsigtede CO2-mal bliver indfriet i 2022

Parallelt med corona-pandemien har ForSea fortsat arbejdet med at skabe en overfart og et udbud ombord med sa
lille et miljgaftryk som muligt. Feergen Aurora sejler pa batterier, og opgraderingen af Tycho Brahes batterier afsluttes
inden leenge. Beregninger for 2022 viser en forventet reduktion pa 71 procent CO2-udslip i forhold til 2016. En reduk-
tion fra 37.800 ton CO2 til 11.000 ton.

De forventede reduktioner betyder, at de langsigtede mal for Danmark (ar 2030) og Sverige (ar 2030) nas i 2022.

- Sammenligner vi 2021 med 2019, som var et normal-ar for os, sa nar vi ikke helt op pa samme resultat. Dog gav
sommeren og efteraret os en tiltreengt omsaetning. Vi kan stort set falge samfundets udvikling i vores tal. @gningen af
fragttransporter er blandt andet et resultat af @get internethandel. Vores agede passagertal og omsaetningen ombord
i 2021 (i forhold til 2020) viser, hvordan vi allesammen har fundet nye mader at leve, rejse og omgas hinanden pa -
trods pandemien. Vi gar ud af 2021 med en god falelse og ser frem imod 2022, siger Kristian Durhuus, der er admini-
strerende direktar for ForSea.

Fakta om ForSea og trafikken Helsinger-Helsingborg i 2021:

« 99,81 procent af alle planlagte overfarter i sejlplanen blev gennemfart. 8,5 procent flere fragttransporter
sammenlignet med 2020 og 3,5 procent flere sammenlignet med normal-aret 2019

« 12 procent flere passagerer sammenlignet med 2020

13 procent gget omsaetning i butikker ombord sammenlignet med normal-aret

«  ForSea sejler mellem Helsingar-Helsingborg med de fem feerger Aurora, Tycho Brahe, Hamlet, Mercandia
IV og Mercandia VIII

«  Feergerne er miljgvenlige og udstyrede med katalysatorer. Derudover er Aurora og Tycho Brahe begge
konverterede til batteridrift for en samlet

* investering pa ca. 300 millioner svenske kroner

+ INEA, der er et forvaltningsorgan for innovation og netveerk i EU, har stattet investeringen med ca. 120 mil-
lioner svenske kroner

« 12019 transporterede ForSea 7 millioner passagerer samt 1,3 millioner personbiler, 440.000 lastbiler og
16.000 busser. Dette svarer til 20 procent af de karetgjer, som passerede @resund i 2019

+  Overfarten drives af 600 medarbejdere og bidrager derudover til at skabe ca. 2.000 arbejdspladser i regio-
nen

«  Kristian Durhuus er administrerende direktar for ForSea AB, som ejes af investeringsselskabet First Sentier
Investors
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Tilbageblik

OY-NUA pa Lanzarote, flyet var en 6 saeders udstyret med en 275 hk med turbo, det havde en fortid pa Granland hvor
den havde pontoner pa. Flyet endte faktisk sine dage i Spanien ved et crash i 1999.

Fortellingen fra Lanzarote flyver videre

| beretningen om min tidligere beskaeftigelse indenfor transport i Magasinet Bus 12 - 2021, som slut-
tede lidt rodet pa grund af hastvaerk og snakken forbi hinanden - redakteren og jeg - var jeg stoppet
som guide og videomand ved Jeep Safari. Her kommer sa en fortsaettelse

Teks og foto: Rolf Brems

Jeg fik nu job i en reception med ca. 100 lejligheder, dog kun som aflgser for en italiensk pige, som af familiemaes-
sige arsager matte tage hjem i et par maneder. Ejeren af komplekset var Sefior Bjorg. Han var en yderst behagelig
svensk mand, som behandlede sine ansatte ordentligt og respektfuldt, hvilket ikke altid var almindeligt pa de kanter.

Han var ogsa pilot og havde sit eget fly. Og da jeg som far naevnt hjalp nogle danskere - Kim og Peter - med at etab-
lerer et lille rundflyvefirma og faldskeermsklub - sidstnaevnte i tilknytning til Club La Santa, mgdte jeg ofte Sefior Bjorg
i lufthavnen og var ogsa med ude pa en flyvetur.
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Tilbageblik

Da den italienske pige endelig kom tilbage uger senere end aftalt, sagde Sefior Bjérg, at jeg bare kunne fortseette i
jobbet. Jeg valgte dog at lade italieneren komme tilbage i sit gamle job, hvilket hun var ovenud taknemmelig for.

Men én ting tog jeg med mig - siestaen. Arbejdstiden var som ved de fleste firmaer i Spanien fra 9-13 og 16-19 - det
vi sige tre timers siesta, hvor man som regel spiser et starre varmt maltid - og tager sig en ja - siesta. Det har jeg
gjort lige siden og har endda forfinet den, sa jeg i en pause i bussen pa for eksempel syv minutter kan na at falde i
sevn og vagne, og ikke ane hvor jeg er.

Scenic flights
Men det med flyvning var maske ogsa mere spaendende end en reception. Jeg brugte en del tid pa at hjeelpe Kim og
Peter i gang med firmaet, men det var sveert.

Spaniere var meget protektionistiske. Landet var farst blevet medlem af EU i 1986 og var pa mange omrader langt
bagud - ogsa i tankegangen. Efter borgerkrigen i Spanien fra 1036 ti 11939 havde diktatur frem til 1975, hvor Genera-
lisimo Francisco Franco dgde. Sa i mange mennesker la der en dyb frygt for at tage ansvar suppleret med et uover-
skueligt bureaukrati, som jeg senere madte for fuld kraft.

| Spanien mgder man folk med mistillid, man stoler ikke pa hinanden. Min ekskone var fuld af beundring over, at jeg
kunne ringe til en boghandler og fa tilsendt en bog, og vedlagt var der et girokort. Eller at man i Danmark kunne op-
satte vejboder, som i den grad bygger pa tillid. Hvis man opsatte en vejbod i Spanien ville farst pengene forsvinde,
dernaest varerne og til sidst hele boden. Grundholdningen i samfundet er, at du ikke har rent mel i posen. Borgerne
stoler heller ikke pa staten, men ser den lidt som en modstander og fiende. Det afspejles blandt andet i, at man over-
alt mader sikkerhedsvagter.

Nationalparken Timanfaya pa Lanzarote skal ses fra luften, her er der ellers kun adgang for geester i natio-
nalparkens egne busser...




Tilbageblik

Men der var ogsa pa det tidspunkt en stor forskel pa rig og fattig. Min eks-svigerfar var som mange aldre spaniere
pro Franco, der mente at landet efter demokratiets komme, var dekadent og i forfald. Han mente, at under Franco
var der orden, for her behgvede man ikke at lase sin der - men der var heller ikke noget at stjele, ville de unge sige.

| midten af 1980erne havde der eksisteret et rundflyvefirma pa Lanzarote, og selvom Kim og Peter med datidens hur-
tige kommunikationsform, faxmaskinen, havde faet de behgrige tilladelser hos de spanske luftfartsmyndigheder,
AENA, var det mere end sveert at fa lov til at benytte lufthavnens faciliteter.

Vi fik opsnuset ejeren af det tidligere firma, som nu var pilot i Iberia - det spanske statsejede luftfartsselskab - og som
var meget villig til at @se ud af sin viden. Men han sagde ogsa, at det var sveert.

Han fortalte blandt andet, at under Franco var der Gud, |beria og Guardia Civil, sidstnavnte Francos eget betroede
militeerpoliti. Sa lufthavnenes mentalitet byggede ofte pa, at der kun var plads til Iberia eller andre spanske firmaer -
ikke nogle unge drenge fra det kolde nord. De skulle holde sig til at komme som turister.

Efterhanden begyndte de at leere os at kende pa lufthavnens havnekontor, men der var absolut ingen service og man
falte sig ikke velkommen. Det lykkedes os dog at fa afsat nogle flyvninger, men faldskaermsflyvning var umuligt at fa
afviklet. Vi havde endda faet etableret en officiel faldskeermsklub, faet alle godkendelser med undertegnede som
praesident, og var sagar i nyhederne, hvor jeg matte sta og lyve om, hvordan det foltes at hoppe ud af en flyver, det
havde jeg nemlig aldrig turdet.

...men det er absolut et 'must” at besgge nationalparken, og stege kyllinger direkte over et hul i jorden
hvor varmen fra den redgledende undergrund stiger op.




Tilbageblik

STOP... pa arabisk, vejskilt fra Marrakesh

Mentaliteten hos flyveledelsen hos var meget forskellig og stor i forhold til, hvordan det afvikles i Danmark. Det lykke-
des kun fa gange at smide "kadbomber" ud, som de kaldes. Jeg dabte for sjov klubben "rend og hop”.

Vand og sand

Udover rundflyvning - som ikke var en daglig foreteelse - var der flyvninger med opgaver for folk og firmaer, som
kunne bruge noget individuel lufttransport. En forfatter hyrede os en hel dag med en fotograf til at tage billeder af de
nyeste vulkaner inde over nationalparken. Der var ogsa lidt eftersggning - blandt andet af en formodet druknet per-
son, og taxiflyvning til de andre canariske @er samt Marokko.

Den farligste tur var nok til EI Aaitin, som ligger i Vest Sahara, og som pa det tidspunkt var et konfliktomrade. Her flgj
vi en hgjtstaende engleender ind, som havde faet de kraevede tilladelser. Jeg var ikke selv med, men piloten sagde,
at det var som at lande i en krigszone.

Mere forngjelig til det afrikanske kontinent var en taxitur Marrakesh i Marokko - ca. to timers flyvning fra Lanzarote.
Det var med fire tyskere, som ville pa en forleenget weekend. Helt udramatisk var det dog ikke, da flyets vakuum-
pumpe gik i stykker, idet vi satte hjulene. Det betgd, at nogen af instrumenterne ikke virkede, men da flyet har to sy-
stemer - det andet er elektrisk - kunne man stadig flyve og navigere. Den lufthavnsansatte, som anviste parkering,
startede ud med at forteelle, at han havde syv barn, underforstaet vi skulle slippe nogen penge. Og det var sa stilen
de neeste fire dage i Marrakesh, hvor man overalt blev konfronteret med tiggeri i forskellige grader.

Efter vi havde sat passagererne i en taxi, spurgte vi, om der var en mekaniker i lufthavnen. Men det blev hurtigt for
bevlet - og helt sikkert dyrt, sa det droppede vi. Og da vejrudsigten pa de kanter nzesten altid er sol, var det ikke
noget problem at flyve den hjem. Der blev jeg siden klogere.
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Forfatteren fer en flyvning.

Vi boede pa samme hotel, som vores passagerer. Jeg kendte i forvejen den ene, Werner, en tidligere tysk racerkerer.
Ved morgenbordet kom han og spurgte, om flyveren var i stykker, for han og de @vrige gaester var blevet kontaktet af
nogle ansatte pa lufthavnen, som fortalte, at de skulle skifte en reservedel pa flyet - og at denne kostede 100 dollar.
De undrede sig, men betalte.

Men mage til freekhed for vi havde jo ikke lavet nogen aftale. Nu matte vi jo sa snakke problemet ned, Werners kone
var i forvejen ikke seerlig glad for at flyve.

Da vi skulle hjem, blev vi pa lufthavnen praesenteret for en regning uden sidestykke, handskrevet pa bagsiden af et
eller andet papir skrevet pa arabisk. Da vi neegtede at betale, ville de se vores pas og flyets papirer, og en eller
anden hgjtstaende embedsmand kom og tog det hele med sig. Vi argumenterede leenge, vores passagerer sad og
ventede, og vi bad flere gange om en regning skrevet pa et stykke officiel papir. Det fik vi til sidst, og nu var regnin-
gen halveret.

Det drejede sig om bestikkelse, det vidste vi godt, og da vi gik ud til flyveren, smilede ham med de syv barn og sagde
"time is money sir”

Hjemturen

Og tid er penge. Desveerre var der for mange omkostninger i at holde gang i en flyver. Eftersyn kunne for eksempel
kun foretages pa Gran Canaria, en lille times flyvning fra Lanzarote. Og selv om hele konceptet for Kim og Peter byg-
gede pa at opbygge flyvetimer, var det begraenset, hvor meget de kunne hive op af egne lommer.
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Det blev Peter og jeg som skulle flyve maskinen til Danmark, og afskedsgaven fra havnekontoret var en regning pa
1.000 kroner for "vask” af flyveren. Den stod jo ude, og i de tarre perioder blev den stavet, men vi havde far lokket
brandvaesnet til lige at oversprgijte flyet med vand uden beregning, Det skulle vi nu lige have lov til at betale for.

Farste stop var i Casablanca i Marokko, og hvor jeg som fgr naevnt sagde at det altid var godt vejr pa de kanter, flgj
vinu ind i en sandstorm. Vi var heldigvis kommet sa teet pa lufthavnen, at flyvelederen lod os fortseette, men det var
med ngd og neeppe, at vi kunne se landingsbanen. Alt var hyldet ind i en gul-brun tage, og det knasede godt i teen-

derne, da vi kom ind pa havnekontoret.

Dog kunne vi fa lov at starte, hvis vi kunne flyve instrumentflyvning, da der naesten ingen visuelt sigt var, og det ville
kun blive veerre, sagde flyvelederen. Sa vi lavede en flyveplan og ville flyve pa instrumenterne op over sandstormen,
som ikke var mere end 200-300 meter tyk. Om det var pa grund af sandstormen, ved jeg ikke. Men da jeg kiggede
ud pa forpladsen, kunne jeg se Peter ligge pa ryggen under vingen. Han var gaet direkte ind i bagkanten pa vingen
og var slaet bevidstlgs - og havde faet en fleenge over naesen. Der var ikke tid til at vente pa grund af vejret, men dog
matte vi lige finde forbindingskassen frem. Vi havde tre passagerer med, som vi skulle szette af i Nordspanien og
Frankrig, sa sammen fik vi bakset Peter ind i flyet.

Her ligger Peter og sunder sig, al bagagen matte hives ud for at finde forbindingskassen.
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Efter landing i darligt vejr i Biarritz.

Oppe over sandstormen flgj vi i det skanneste solskin. Det var et seersyn at kigge ned pa en brun masse, som var
stav - normalt er det hvide skyer. Neeste stop var Malaga i Sydspanien, hvor vi lige fik Peter ind pa en lzegeklinik,
som rensede og limede saret over hans naese.

Vi overnattede i Malaga, fik tanket flyveren, og da vi tog afsted samtidig med, at solen stod op, fik jeg et syn, som jeg
aldrig glemmer. Det var vindstille og fornemmelsen af at stige op over de solbeskinnede bjerge i orange nuancer, var
sa fantastisk, at det ikke kan beskrives.

Vi landede i Biarritz i Sydfrankrig, da vejret var for darligt i San Sebastian i Spanien. Her skulle vi seette den ene pas-
sager af, og da han tilbad, vi kunne overnatte pa et kurhotel, som han havde arbejdet pa, slog vi til.

Der var udbrudt flyvelederstrejke i Frankrig, sa da vi dagen efter skulle afsted, var det begreenset, hvad der var af
service. Da vi skulle flyve internt i Frankrig kunne vi flyve efter de visuelle regler, hvor man ikke skal veere i radiokon-
takt, sa vi satte kursen mod Orleans. Maske pa grund af flyvelederstrejken, eller bare darlig planleegning, landede vi i
den forkerte lufthavn, som viste sig at veere en militeer lufthavn teet pa den civile. Men det var vist ikke farste gang, de
oplevede det. Under drejet ind til banen Igb vi tar for benzin pa den ene tank, men fik skiftet og landet. Problemet var
sa, at de ikke solgte benzin, og med den anden maler naesten pa nul var gode rad dyre.

Det lyder meerkeligt, men braendstofmalere i sma-fly viser alt andet end korrekt. Vi kunne dog pejle noget benzin, og
da pladsen vi egentlig skulle veere landet pa Ia fem minutters flyvning fra den militeere plads, valgte vi at ga i luften.
Det var fem minutters spandende flyvning.
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Vi fik tanket, sat den ene passager af, og satte kursen mod Danmark. Men p grund af darligt vejr, matte vi lande i
Reims i Nordfrankrig, hvorfra vi efter et par dages ophold kunne flyve mod Vamdrup i Sydjylland. Turen fra Lanzarote
var pa i alt 16 flyvetimer.

Pa tre hjul i svinget

Jeg blev i Danmark nogle uger for at arbejde. Jeg havde en kammerat, der var taxivognmand i Kgbenhavn, ham
kunne jeg kare for og samtidig udnytte mit skattefrikort. Det gav pludselig en ansteendig timelgn - noget, jeg udnyt-
tede de neeste ar.

Tilbage pa Lanzarote var jeg nu uden fast arbejde. Men der gik ikke laenge, far det bankede pa min dgr. Det var Karl.
Jeg havde leert tyskeren Karl at kende, og havde hjulpet ham lidt med papirer og godkendelser i hans biludlejnings-
firma. Nu ville han til at afprgve en nyt koncept. Han havde kabt 10 Trikes, der er er en blanding mellem en motorcy-
kel og en bil, med en folkevognsmotor i. Karl havde en fortid som bilforhandler i Miinchen, hvor han blandt andet
solgte og reparerede Jeep. Sidstnaevnte var en ekspertise, der var brug for pa Lanzarote, hvor der ikke fandtes en
officiel forhandler. Jeg fik nu den fine titel af Geschéftsfihrer eller *forretningsfarer’ med to mekanikere under mig.
De var brgdre og kom fra Sydafrika.

Var der nogen, der sagde, at det var farligt at flyve, sa skulle de prave at instruere folk i at kere pa en Trike.

Tredje og sidste del bringes i nseste nummer af Magasinet Bus.

Farste del kan leeses i Magasinet Bus 12 - 2021, der kan hentes her:
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