lMagas:.né\t Blﬁ




Glaedeligt, at sammenhold betyder noget

| sommer barslede transportministeren med et forslag, der skulle forenkle transportomradet. Et af forslagene var an-
dringer af loven om buskgrsel, sa det ville blive lettere at kare med passagerer mod betaling - uden tilladele.

Forslaget udlgste en kraftig reaktion fra organisationer pa persontransportomradet. Her i december skulle transport-
minister Thomas Danielsens (V) forslag sa behandles i Folketinget - og op til farstebehandlingen havde fire organisa-
tioner - bade chauffer- og vognmandsorganisationer - skrevet et brev til Folketingets Transportudvalgt, hvor de
advarede mod konsekvensterne, hvis transportministerens forslag blev vedtaget, som han havde lagt det frem.
Busbranchen var og er alvorligt bekymret for konsekvenserne.

Ud over brevet fra de fire organisationer, havde Rigspolitiet ogsa udtrykt bekymring - en bekymring, som i farste om-
gang ikke kom videre til Folketingets Transportudvalg - men i en efterfalgende omgang.

Folketingets Transportudvalg har nu @nsket mere beteenkningstid - og derfor er behandlingen af transportministernes
lovforslag udsat.

Lovforslaget vil med eventuelle aendringer kunne traede i kraft il april naeste ar.

Der er nok ingen tvivl om, at de fire organsiationer er glade for, at loven ikke bare er blevet ekspederet videre, fordi
SVM-Regeringen som udgangspunkt har et flertal bag sig. Der er nok heller ikke nogen tvivl om, at organsiationerne
stadig et bekymrede.

Det gleedelige er, at organisationernes sammehold viser, at de har deres berettigelse. Det betyder noget, nar fire or-
gansaitioner, der taler for bade busvognmaends og chauffarers interesser, gar sammen om et falles brev til politi-
kerne.

Hvad skulle den enkelte vognmand og chauffgr have gjort, hvis de ikke havde nogen il at repreesentere dem.
Hermed ogsa en opfordring til at bakke op og gare sin indflydelse gaeldende i de organisationer, der kan, vil og skal

repraesentere vognmaends og chauffgrers interesser.

Med disse ord og dette nummer af Magasinet Bus @nsker vi alle en gleedelig jul og et godt nytar

Jesper Christensen, chefredaktar
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Transportministeren vil med lovaendring
stille krav om egnede deek i forhold fil faret

Med et forslag, som transportminister Thomas Danielsen (V) sender i haring, vil Feerdselsloven blive
strammet, sa det star helt klart, at farerne af bade lastbiler og personbiler ikke ma kgre ud i vinter-
vejr med uegnede daek. Samtidig vil kravet til deekmanster for lastbiler blive gget

Baggrunden for den andring, som transportministeren vil have gennemfart, er, at der hvert ar er eksempler pa bade
lastbiler og personbiler tager chancen og kerer ud pa vinterveje med uegnede deek pa deres biler.

- Jeg har netop sendt et lovforslag i haring, hvor vi skeaerper kravene, sa det bliver helt klart, at det er fgrerens pligt -
med badestrafansvar - at sikre, at man ikke kerer med uegnede daek, nar der er sne, is og sjap. Det er samme prin-
cip, som man har i Tyskland og Sverige, og det er helt grundlaeggende sund fornuft, siger Thomas Danielsen.

Samtidig vil der blive gennemfart en kampagne, der skal seette fokus pa daekkene.

- Det er et omrade, som jeg kommer til at fglge teet sammen med Transportudvalget. Nu leegger vi op il at skaerpe
kravene om at have ordentlige deek og sarger for en informationsindsats, sa ingen bar veere i tvivl om reglerne. Sam-
tidig holder vi gje med, om andre lande har gode erfaringerne med endnu strengere krav, men nu ser jeg i farste om-
gang frem til at laeese haringssvarene, siger Thomas Danielsen.
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Transportministeren vil efter planen fremszette lovforslaget, der nu sendes i haring, efter nytar, sa det - hvis det bliver
vedtaget - kan treede i kraft 1. juli naeste ar.

Parallelt med kravet om egnede deek pa bilen bliver kravet til deekmenster pa lastbilers daek haevet fra 1 mm til 1,6
mm, hvilket er det samme som i Tyskland og Holland. Denne eendring bliver justeret administrativt i detailforskrifter
for karetgjers indretning og udstyr og forventes klar til sommer.

Transportministerens forslag baserer sig blandt andet pa en analyse af biles vejgreb, som Fzerdselstyrelsen har ud-
arbejdet. Vejgrebsanalysen kan hentes via dette link - klik her:

https://www.fstyr.dk/publikationer/vejgrebsanalyse

Du kan automatisk fa

Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
0g uden omkostninger
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Kollektiv transport

Farver skal hjselpe buspassagerer pa ve;
Som de farste i Danmark tester FynBus i samarbejde med Tide Bus farver pa bussernes destina-

tionsskilte. Pilotprojektet er en del af introduktionen af det nye A-net pa Fyn og Langeland, hvor seks
regionale ruter med hgj frekvens har faet hver sin linjefarve

De tildelte linjefarver - eksempelvis orange, gran og bla - bruges allerede pa rutekort, Rejseplanen.dk, stoppesteder,
infotavler og terminaler. Nu er farverne ogsa pa vej til bussernes destinationsskilte foran, bagpa og pa siden af bus-
serne. | farste omgang er en enkelt el-bus pa rute 200A mellem Otterup og Odense udstyret med et destinationsskilt,
der viser bade rutenummer og den tilhgrende farve.

En sammenhangende rejseoplevelse

Formalet med linjefarverne er at skabe en sammenhaengende og genkendelig rejseoplevelse for buspassagerne.
Nar farven genkendes - eksempelvis den granne linje mellem Otterup og Odense - vil det veere lige sa intuitivt som
at genkende rutenummeret.

Farvernes tilstedeveerelse pa bade digitale platforme og fysiske elementer langs ruterne styrker orienteringen for
kunderne og gar det lettere at finde den rigtige bus.

Test af teknologi og arbejdsgange

Pilotprojektet pa rute 200A skal sikre, at teknologien fungerer optimalt, og at arbejdsgange omkring implementerin-
gen er pa plads, far linjefarverne bliver rullet ud til resten af A-nettets destinationsskilte i forbindelse med et kom-
mende udbud.

Med dette initiativ tager FynBus endnu et skridt mod at forbedre passagerernes oplevelse og gare den kollektive tra-
fik pa Fyn og Langeland mere overskuelig og intuitiv.
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Fredag 13:
Letbanestation i Odense skulle have haft
ny fiernbusforbindelse til Kebenhavn

Fredag 13. december ville fiernbusselskabet Pendulfart.dk, der har hjemsted i Aarhus, begynde at
kare mellem Aarhus og Kabenhavn med et enkelt stop undervejs - i Odense ved letbanestationen
Parkering Odense Syd (Park + Ride).

Pendulfart.dk vil til at begynde med have to-fire daglige afgange i begge retninger mellem Aarhus og Kgbenhavn. Pri-
sen for en tur mellem Odense og Kgbenhavn er ifglge selskabets web-side 99 kroner - og 169 kroner for en billet
mellem Aarhus og Kabenhavn.

Pendulfart.dk markedsfgrer sig i med et tilbud om, at man kan rejse gratis med selskabet om mandagen.

| gjeblikket har fiernbusselskabet FlixBus et stort antal daglige afgange fra Parkering Odense Syd i retning mod Jyl-
land og Sjeelland/Kgbenhavn.

Tidligere standsede fiernbusselskaberne Kombardo Expressen og Fleet ved Parkering Odense Syd. Fleet lukkede

Letbanestationen/busstoppestedet Parkering Odense Syd mandag 16. de-
cember. Pendulfart-passagerne fra Kebenhavn kom med en minubus, som
passede bedre til passagertallet end en stor turistbus.
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ned i juni, mens Kombardo Expressen for laenge siden har opgivet at kare via Fyn og i dag alene karer via Molslin-
jen, der er medejer af selskabet.

Men fredag 13. december blev letbanestationen ikke det nye stoppested for den nye fiernbusforbindelse, da der ikke
var pasagerer til den planlagte busafgang fra Aarhus. Sa bussen stoppede ikke i Odense. Pendulfart oplyser, at der
var nok passagerer til en afgang fra odense, som dermed mere blev et udgangspunkt frem for et stoppested pa.

Pendulfart.dk har siden har passagerer nok til at fa busser pa vejen mellem Aarhus og Kgbenhavn - og den modsatte
vej.

Mandag 16. december holdt en Pendulfart-bus klar pa Aarhus Rutebistation. Bussen var
ankommet med passagerer fra Kebenhavn aftenen far.

Erfaren busmand star for driften
hos ny fjernbusoperater

Pendulfart.dk, som blandt andet via facebook lancerede, at Danmark har faet en ny fiernbusopera-
tar, der fra fredag 13. december ville forbinde Aarhus med Kabenhavn via Odense, manglede pas-
sagerer til den farste gang fra Aarhus - og annullerede derfor afgangen. Driftschefen hos pendulfart,
Thomas Hintze - ja, der er manden, der stod bag Radbillet, som han solgte til Flixbus i 2017 - forkla-
rer til Magasinet Bus, at Pendulfart.dk er baseret pa online-billetslag og ikke seelger kontantbilletter. -
Derfor ved vi altid, om der er passagerer til en afgang og hvormange, siger Thomas Hintze

- Vi karer ikke uden passagerer, siger han videre og forklarer, at Pendulfart dermed i en vis udstreekning kan veelge
en mindre bus, nar der er solgt fa billetter.
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Mandag 16. december. Pendulfartbussen fra Aarhus ankommer til Odense.

Den farste dag, hvor Pendulfart karte - fredag 13. december var der ikke solgt billetter fra Aarhus - men 7 fra
Odense. Derfor karte bussen ikke til Aarhus, men til fiernbusstoppet i Odense.

Thomas Hintze siger videre, at pendulfart kerer, nar folk vil med. Af hensyn ti Ibade gkonomi og miljg sender Pendul-
fart ikke en tom bus over Storebeelt.

- Og er der fa passagerer pa en afgang, karer vi med en minimus frem for en stor turistus, fremhaever han.
Det var blandt andet tilfeeldet, da vi her pa Magasinet Bus var et smut forbi stoppet i Odense mandag 16. december.
Her kom en stor turistbus fra Aarhus, men en minibus fra Kabenhavn.

Thomas Hintze understreger, at passagertallet vil vaere hgjere lige op til jul og nytar.

Erfaringer fra Rod Billet skal hjzelpe Pendulfart

| 2017 solgte Thomas Hintze fiernbusselskabet Radbillet til tyske Flixbus, som nogle maneder forinden havde overta-
get Abilskou's Linie 888 mellem Aarhus og Kgbenhavn. Siden har der veeret et par forsgg pa at fa alternativer pa ve-
jene - eksempelvis Lynbussen og faktisk ogsa et selskab med Pendulfart.dk som domaenenavn. Der til kommer
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Molsliniens Kombardoexpressen. De to farste lukkede igen efter et stykke tid, mens Kombardoexpressen, som Mols-
linien og Herning Turist samarbejder om, er vokset siden starten i juli 2017.

Thomas Hintze siger til Magasinet Bus, at hans rolle i Pendulfart.dk er, at han skal tage sig af driften og komme med
de gode ting, han har med fra tiden med Radbillet. Og sarge for, at Pendulfart kerer uden om de "huller i vejen", som
han ind i mellem korte i med Radbillet.

- Jeg haber, jeg kan bidrage med driften, planleegningen og udviklingen, siger han.

Om han har investeret i Pendulfart?

- Nej, men jeg har option pa at kunne kgbe anparter, siger han.

Ifglge Thomas Hintze har Pendulfart planer om at finde investorer og pa sigt oprette flere ruter.

- Jeg hjeelper til i starten - i farste omgang et halvt ar.

Thomas Hintze har efter sin tid med Radbillet veeret involveret i et andet koncept under domaenenavnet
pendulfart.dk. Firmaet bag dette koncept, der byggede pa at seelge ledige pladser i turistbusser, var Colour Tours

ApS, der gik konkurs 25. maj 2020, og hvor konkursboet blev afsluttet og selskabet oplgst 27. maj 2021.

Interesserede kan lzese mere om konceptet om at szlge ledige seeder i turistbusser i falgende artikel fra transport-
nyhederne.dk:

Ny net-side bygger pa ledige bussader

Lidt om Pendulfart:

*  Pendulfart Drift ApS med binavnene Pendulfart ApS og Pendulfart.DK
ApS har adresse pa Marselis Boulevard 169 i Aarhus

«  Selskabet er 100 procent ejet af Torben Jensen via Ttr 2023 Holding ApS

*  Den registrerede selskabskapital var pr. 31. december 2023 pa 40.000
kroner. Selskabet havde ingen aktiviteter i regnskabsaret 2022-2023

*  Pendulfart Salg ApS deler adresse med Pendulfart Drift ApS pa Marselis
Boulevard 169 i Aarhus

«  Selskabet er ejet af: Ttr 2023 Holding ApS - ejet af Torben Jensen

+  Bohl Goll Invest ApS i Sabro - ejet af Betina Bohl Goll og Simon Bohl Goll
(Danmark)

+  Martin Elsborg Holding ApS i Barkop - ejet af Martin Elsborg

+ Equalizer Holding ApS i Aarhus - ejet af John Sebastian Nielsen, der har
adresse i Colombia

Magasinet Bus 11 - 2024 - Side 10


https://www.transportnyhederne.dk/sec/moduler/Newsportal/admin.asp?Mode=News&ID=66227

Kollektiv transport

Regionaltog pa Sjeelland dbner
darene for cykler uden billet

DSB er ude med en tidlig julegave til togrejsende pa Sjeelland, der gerne vil have en cykel med.
Gaven er, at DSB udvider og forleenger det nuveerende forsgg med gratis cykler uden for myldreti-
den pa hverdage til nu at gaelde alle regionaltog pa Sjeelland og Falster - frem til sgndag 1. juni
naeste ar

- Muligheden for at kombinere toget med cyklen er rigtig populeer. Det ved vi fra S-toget, hvor man i flere ar har kun-
net tage cyklen gratis med. Vi vil gerne ggre det nemmere for endnu flere af vores kunder, og derfor forsgger vi nu at
gere det gratis i regionaltrafikken pa hele Sjeelland. Vi haber, at det vil fa endnu flere til at tage toget, nar det kan
kombineres med cyklen, siger DSB’s informationschef Tony Bispeskov.

De forbedrede muligheder veekker gleede hos Cyklistforbundet, der mener, det vil bidrage til en mere sammenhaen-
gende og fleksibel kollektiv transport:

- Gratis cykelmedtagning i tog er en made at udbrede brugen af cyklen pa. Det skaber bedre, mere fleksibel, men
ogsa beeredygtig transport. Muligheden er med til at fremme sundheden for den enkelte, men gar ogsa, at flere ser
en mulighed i at lade bilen sta, nar man rejser over lzengere streekninger, og er dermed med til at mindske treengslen
pa vejene, siger direkter for Cyklistforbundet, Kenneth Ghrberg Krag.

Det har siden sommeren 2024 som et forsag veeret gratis pa streekningen Helsinger-Kebenhavn-Naestved at tage
cyklen med udenfor myldretiden. Fremover inkluderes alle regionale straekninger pa Sjeelland - eksempelvis Sydba-
nen mellem Kabenhavn-Naestved og Nykabing F, Kystbanen mellem Helsingar og Kebenhavn og Nordvestbanen
mellem Kalundborg - Holbaek og Kgbenhavn.

Hvis man vil tage cyklen med i regionaltoget i myldretiden, skal kunderne som tidligere kabe en cykelpladsbillet til 20
kroner. Myldretiden er i tidsrummet mellem klokken 6 og 9 og mellem klokken 15 og 18 pa hverdage. Man kan kabe
en cykelpladsbillet i DSB's app, i billetautomaterne og i 7-Eleven pa stationerne.

DSB ger plads til flere cykler

DSB er allerede i gang med at ombygge dobbeltdeekker-vognene, der karer i regionaltrafikken, sa der bliver plads il
flere cykler. Lige nu er cirka halvdelen ombygget, og de sidste ventes at veere faerdige i farste halvar af 2025. Et om-
bygget dobbeltdaekker-tog kan have 18 cykler med i modsaetning til 4 inden ombygningen.

Er der undtagelsesvis ikke plads til en cykel, kan togfareren - det er ham eller hende, der tjekker billetterne - henvise
til at tage naeste tog. | sidste ende er det togfareren, der beslutter, hvornar der ikke kan veere flere cykler ombord. Af
sikkerhedshensyn er det ikke tilladt at placere cykler og bagage i gangene, der fungerer som flugtveje.

- Vi kommer til at holde ngje gje med kapaciteten. Vi vil selvfglgelig gerne have, at flere tager cyklen med, men der
skal ogsa veere plads til alle, og derfor er det stadig uden for myldretiden at forsgget geelder, siger Tony Bispeskov.

Interesserede kan lzese mere om forsgget med gratis cykler her:
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Udspil fra Kommunernes Landsforening:

Kommuner og Staten skal have ansvaret
for at drive den kollektive transport

Med et nyt udspil om kollektiv transport "Danmark skal haenge sammen" foreslar Kommunernes
Landsforening, KL, at landets kommuner sammen med Staten skal have ansvaret for at drive den
kollektive transport i stedet for regionerne

Det skal veere attraktivt at bo, leve, arbejde, uddanne sig og drive virksomhed i alle dele af landet. Det skal den kol-
lektive trafik veere med til at understatte. Derfor foreslar KL en helt ny model, hvor kommunerne og staten er ene om
at have ansvaret.

KL peger pa, at den kollektive transport i dag er udfordret af blandt andet en stigende urbanisering, faldende passa-
gertal, klimaudfordringer og rigide rammer. Og den nuvaerende model kan efter KL's opfattelse ikke lase dem.

- Selvom Danmark er et lille land, er der forskellige behov for kollektiv transport i alle landsdele. Selv ned pa de en-
kelte bysamfund kan behovene variere. Og danskernes behov er ogsa forskellige. Det lgses ikke ved at centralisere
og standardisere den kollektive trafik. Lasningen er, at den kollektive trafik besluttes af dem, der er teettest pa bor-
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gerne, kender deres hverdag og de lokale behov, siger Johannes Lundsfryd Jensen (S), der er formand for KL's
Klima- og Miljgudvalg - og borgmester i Middelfart Kommune.

KL kommer derfor med et udspil til en model for fremtidens kollektive trafik - og tre overordnede anbefalinger:

Den kollektive trafik skal besluttes af dem, der er tettest pa borgerne

Kommunerne skal have friere rammer til at tilpasse transportmulighederne til de behov, som borgerne har lokalt
Trafikselskaberne skal have friere rammer til at teenke i nye lgsninger og udnytte ny teknologi og bruge innovative
transportformer

- Vi foreslar, at kommunerne sammen med Staten far ansvaret for at drive den kollektive transport i Danmark. Staten
skal have ansvaret for alt det, der karer pa skinnerne, bortset fra metro og letbaner. Mens kommunerne - i samar-
bejde med trafikselskaberne og pa tvaers af kommunegraenser - far ansvaret for resten. Kun sadan kan vi sikre, at
der kommer transportformer helt ud i alle afkroge af landet, og at transportformerne er tilpasset borgernes behov,
siger Johannes Lundsfryd Jensen og fortseetter:

- Planlzegningen af den kollektive trafik skal forega neert. For det er lokalt, man for eksempel ved, hvornar eleverne
har brug for at blive bragt til og hentet fra den lokale folkeskole. Det er lokalt, man ved, om der i et socialt udsat om-
rade er behov for seerlige transportlgsninger for at fastholde borgerne i job, uddannelse eller at deltage i sociale ar-
rangementer. Og det er lokalt, man kan teenke den kollektive transport sammen med byplanleegning, de grenne
lgsninger og det lokale butiksliv.

Johannes Lundsfryd Jensen peger pa, at det er vigtigt, at kommuner og trafikselskaber seettes fri fra rigide regler, sa
de kan udnytte ny teknologi og teste lokale lgsninger.

- Vi skal ikke ngdvendigvis have almindelige busser karende rundt i alle yderomrader. Men kommunerne skal have
mulighed for lokalt at finde ud af, hvordan man vil sikre, at alle borgerne kan komme rundt, hvad end de skal i skole,
pa arbejde eller til stolegymnastik. Det kan for eksempel vaere med delebiler og elcykler, med skolebusser, som ogsa
kan tage andre passager med, med farerlgse busser eller med busser betjent af frivillige, siger han.

Interesserede kan se KL's udspil "Danmark skal haenge sammen - December 2024" her:

Kommune pa Fyn dbner for
gratis by- og lokalbusser til barn og unge

Er man under 16 ar, sa kan man fra 1. januar 2025 kare gratis med
by- og lokalbusserne i Nyborg Kommune. Det oplyser FynBus

Det betyder, at man ikke lsengere behgver at vise gyldigt skolekort eller kabe bil-
let, nar man vil med by- eller lokalbussen og er under 16 ar.

Hvis man skal med regionalbusserne - eksempelvis Rute 800A - skal man fortsat
tiekke ind eller kabe billet.
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18-12-2024 kl. 12:00 ] »

Pkt.1 Abent samrad i Transportudvalget om politiets advarsler i forbindelse
med lovforslag L 107

Interesserede kan se Folketingets optagelse af det abne samrad i Transportudvalget om politiets advarsler i forbindelse
med lovforslag L 107 ovenfor.

Minister udskyder sndring af busloven

Transportminister Thomas Danielsens (V) forslag om eendringer af buskarselsloven vil fgrst kunne
treede i kraft til foraret, fordi Folketingets Transportudvalg har bedt om at fa lovbehandlingen ud-
skudt. Det sker, efter at lovforslaget er blevet madt med kritik fra flere sider

Transportminister Thomas Danielsens (V) fremlagde sit lovforslag L 107 20. november, hvor han i sin fremleeggelses-
tale sagde:

»Formalet med lovforslaget er at gare det lettere at veere transportvirksomhed i Danmark og veere konkurrencedygtig
pa EU-niveau. Det sker ved at fierne, forenkle og aendre krav, som overimplementerer EU-retten, ikke leengere er
ngdvendige og ikke bidrager til hverken hgj feerdselssikkerhed eller sunde konkurrencevilkar. Eksempelvis ved at
fierne nationale dokumentationskrav, forenkle krav til chauffervikarvirksomheder og aendre definitionen for erhvervs-
maessig buskarsel.

Herudover vil lovforslaget sikre, at gyldighedsperioden for allerede udstedte tilladelser til sygetransport forleenges
med 18 maneder dog maksimalt til og med den 31. december 2027.

Idet jeg i avrigt henviser til lovforslaget og de ledsagende bemeerkninger, skal jeg hermed anbefale lovforslaget til det
Haje Tings velvillige behandling«.

Lovforslaget indeholder en raekke aendringer af buskarselsloven, som eksempelvis giver mulighed for, at virksomhe-
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der, der ikke har buskersel som deres primaere formal, vil kunne udfgre buskgrsel uden tilladelse. Dansk Person-
Transport, der er organsaition for bus- og taxivognmaend peger i den forbindelse pa, at den kan betyde, at eksempel-
vis diskoteker kan drive partybusser, og at kioskejere kan tilbyde buskarsel i weekenderne uden at skulle indhente
tilladelse.

| forbindelse med forhandlingerne i Folketinget er det kommet frem, at Rigspolitiet har advaret mod de konsekvenser,
som lovforslaget vil kunne fa pa busomradet.

Folketingets Transportudvalg har pa baggrund af Rigspolitiets advarsler og kritik fra Dansk Persontransport, DI
Transport og Danske Erhverv gnsket lzengere betaenkningstid, sa forslaget kan umiddelbart farst traede i kraft til april
naeste ar.

Hvis loven bliver vedtaget i sin nuvaerende form, vil det blive lettere at udfare buskersel uden ngdvendige tilladelser
og kontroller. Dansk PersonTransport og resten af busbranchen frygter, at forslaget vil abne for mere ureguleret bus-
karsel med potentielt alvorlige konsekvenser for trafiksikkerhed, arbejdsmiljg og fair konkurrence.

Dansk PersonTransport anser derfor udsaettelsen som et positivt skridt, fordi den giver tid til en grundigere vurdering
af forslaget og dets konsekvenser.

| forbindelse med Folketingets behandling af transportminister Thomas Danielsens lovforslag L 107 har han veeret i
samrad i Folketingets Transportudvalg for at forklare, hvorfor Rigspolitiets advarsler mod lovforslaget - advarsler, der
peger pa, at kontrol af busser vil blive vaesentlig svaerere - ikke er blevet delt med Folketinget.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Felles branche réber op mod
konsekvenser af endring af busloven

Transportminister Thomas Danielsens forslag om andring af busloven - L 107 - kan ifglge organisa-
tionerne Dansk PersonTransport, 3F Transport, DI Transport og Dansk Erhverv, som samlet reprae-
senterer bade busvognmaend, chauffarer og busoperatarer, fare til bade omgaelse af regler,
darligere vilkar for chauffgrer og unfair konkurrence

Organisationerne star samlet i sin modstand mod transportminister Thomas Danielsens gnske om aendringen og har
sendt feelles anbefalinger til Folketinget om andring af loven, hvis SVM-Regeringen insisterer pa at gennemfare den.

Tirsdag 3. december var Thomas Danielsens forslag til endring af busloven til farstebehandling i Folketinget. | den
forbindelse sendte Dansk PersonTransport, 3F Transport, DI Transport og Dansk Erhverv i et feelles brev til Folketin-
gets Transportudvalg hvor de udtrykte deres bekymring over de konsekvenser, som lovforslaget vil kunne fa for den
etablerede busbranche.

“Vi er dybt bekymrede for, at det vil fare til omgaelse af reglerne, skaevvridning af konkurrencevilkarene, sikkerheds-
problemer og forringede arbejdsvilkar".

Bekymringen skyldes iszer, at Thomas Danielsens lovforslag giver mulighed for, at virksomheder, der ikke har bus-
karsel som deres primeere formal, fremover kan udfere buskarsel uden tilladelse. Det kan eksempelvis betyde, at
diskoteker kan drive partybusser, og at kioskejere kan tilbyde buskersel i weekenderne uden at skulle indhente tilla-
delse. Organisationerne mener, at lovforslaget reelt er en afregulering af busbranchen, hvilket kan fa alvorlige konse-
kvenser for den professionelle busbranche.

Samtidig mener de fire organisationer, at lovforslaget ikke er i overensstemmelse med EU-reglerne, som meget tyde-
ligt skriver, at man ikke kan lave alle mulige undtagelser til kravet om tilladelse. Derfor ser busbranchen helst, at
SVM-Regeringen dropper sit forslag, nar branchen er imod.

Men da SVM-Regeringen har fremsat forslaget og har flertal i Folketinget, vurderer Dansk PersonTransport og de @v-
rige organisationer, at det sveert at fa transportministeren ti at treekke lovforslaget tilbage.

De fire organisationer preesenterer derfor i et feelles brev to konkrete anbefalinger til lovbehandlingen i Folketinget,
som skal afb@de de allermest utilsigtede konsekvenser af lovforslaget.

Den farste anbefaling handler om at fa skabt klare definitioner i busloven, sa reglerne ikke farer til starre usikkerhed.
Det geelder blandt andet en preaecisering af, hvornar buskarsel skal betragtes som en virksomheds primaere formal,
og hvornar det er en underordnet aktivitet.

Det mener organisationerne, er afgarende for at sikre, at lovforslaget ikke resulterer i skaevvridning af konkurrencevil-
karene, sikkerhedsproblemer eller forringede arbejdsvilkar.

Derudover anbefaler organisationerne, at der laves en evaluering af lovens konsekvenser for busmarkedet, og at det
sker i teet samarbejde med bade Folketinget og busbranchen.

Den faelles henvendelse kan ses pa de falgende sider.
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Transportudvalget 2024-25
L 10

P DANSK
_;’l' Transport g sgt ERHVERV

26. november 2024

ANBEFALINGER TIL AT UNDGA UTILSIGTEDE KONSEKVENSER AF L 107: FORSLAG TIL LOV OM ZNDRING AF
LOV OM BUSK@RSEL, LOV OM GODSK@RSEL OG TAXILOVEN

Opsummering

Regeringens forslag til ndring af busloven (L 107) sendrer definitionen af erhvervsmaessig buskgrsel, sa alle tre
kriterier skal vaere opfyldt samtidig, f@r der kraeves en tilladelse. Det dbner for, at aktgrer kan udfgre buskgrsel
mod betaling uden erhvervstilladelse, hvis buskgrsel ikke er deres primaere formal. Vi er dybt bekymrede for, at
det vil fgre til omgaelse af reglerne, skaevvridning af konkurrencevilkar, sikkerhedsproblemer og forringede
arbejdsvilkar. Som repraesentanter for branchen har vi ikke kunnet fa klarhed over, hvem der har efterspurgt
denne &ndring. Det er ikke os, og vi er heller ikke bekendt med, at nogen aktgrer har gnsket det. Derfor har vi
nogle klare anbefalinger til Transportudvalgets medlemmer, som vi haber | vil tage med i jeres behandling af
lovforslaget:

Anbefalinger til lovbehandlingen i Folketinget

Anbefaling 1: Klare definitioner og afgransninger
o Definér centrale begreber: Pracisér definitionen af centrale begreber som "primare formal"
og "sekundaer aktivitet" for at forhindre misbrug af reglerne.
o Tydeliggar krav: Angiv klart, hvilke typer buskgrsel der fremover kan undtages fra kravet om
tilladelse, sa der ikke abnes en ladeport for kommerciel udnyttelse af reglerne.

Anbefaling 2: Evaluering af lovens konsekvenser
o Forpligtende evaluering: Indfgr en bindende plan for evaluering af loven, som skal ske i
samarbejde med Folketinget og branchen, for at evaluere lovens effekt pa markedet.
o Handhavelse og kontrol: Sikr, at der er tilstraekkelige ressourcer til at handhaeve reglerne og
undga yderligere administrative byrder.

Baggrund
| den nuvaerende buslov er der tre kriterier, hvor opfyldelsen af blot ét af dem udlgser krav om
erhvervstilladelse:

1. Kersel med personer uden tilknytning til virksomheden eller organisationen.
2. Kgrsel mod betaling.
3. Korslen er en del af virksomhedens primaere formal.

Regeringens lovforslag foreslar, at alle tre kriterier skal vaere opfyldt samtidig for, at der er tale om
erhvervsmaessig buskgrsel, der kraever en tilladelse. Det betyder, at aktgrer, hvis primaere formal ikke er
buskgrsel, kan udfgre buskgrsel mod betaling uden at skulle have en erhvervstilladelse.

Vores bekymringer
1. Omgaelse af reglerne
o Risiko: Virksomheder kan undga buslovens krav ved at indrette sig strategisk, og uden klare
definitioner og begreber i loven kan det vaere umuligt at handhaeve uden store ekstra
omkostninger, som Rigspolitiet har naevnt i deres hgringssvar.
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o Eksempler:
= Partybusser haevder, at deres primaere formdl er underholdning eller festvirksomhed,
ikke transport, og kgrer derfor uden tilladelse.
= [dreetsklubber udfarer karsel mod betaling for sponsorer uden at opfylde buslovens
krav.
= Andre virksomheder som kioskejere udfgrer buskgrsel som bibeskzftigelse uden
erhvervstilladelse.

2. Sikkerhed og arbejdsvilkar
o Trafiksikkerhed: Uden tilladelseskrav mangler der kontrol med uddannelse og tekniske
standarder.
o Arbejdsvilkar: Chauffgrer risikerer at arbejde under darlige forhold, hvilket kan fgre til social
dumping.

3. Fair konkurrence
o Skaevvridning: Professionelle busvirksomheder opfylder strenge krav, mens andre opererer
uden, hvilket giver en urimelig fordel. Fx kan offentlige institutioner konkurrere pa ulige vilkar
med private vognmaend, hvilket kan fgre til offentligt opgavetyveri.
o Arbejdspladser i fare: Det truer arbejdspladser i den etablerede busbranche.

4. EU-lovgivning
o Implementering af EU-regler (Forordning 1071/2009): Heri fremgar det tydeligt, at
undtagelser for tilladelseskravet skal fortolkes restriktivt og have ringe betydning for markedet.
o Risiko: £ndringen kan veere i strid med EU-reglerne og medfgre en sag mod Danmark, hvis der
ikke er sikkerhed for klare definitioner og afgraensninger (fx malt pd omsaetning eller kgrte km)

Vi forstar gnsket om at lave regelforenkling, men det bgr ikke ske pa bekostning af sikkerhed, ordnede
arbejdsvilkar og fair konkurrence. Uden klare definitioner og afgraensninger risikerer vi at skabe usikkerhed og
uretfeerdighed i busbranchen.

Den mest simple made at undga alle potentielle huller i og risiko for misbrug af lovforslaget er, at udvide de
eksisterende undtagelser til tilladelsesfrikgrsel i busloven i stedet for at @&ndre definitionen af erhvervsmaessig
buskgrsel, hvilket branchen tidligere har stillet forslag om.

Uanset hvad opfordrer vi Transportudvalgets medlemmer til at tage vores bekymringer alvorligt og arbejde for
klare definitioner og afgraensninger i lovforslaget samt sikre en reel evaluering af loven senest 2 ar efter
vedtagelse. P4 den made kan vi i fremtiden bevare en velfungerende og ansvarlig bussektor i Danmark og

undga, at uklare regler fgrer til gget bureaukrati og darligere handhaevelse.

Vi star til radighed for yderligere dialog og ser frem til at samarbejde om en Igsning, der tilgodeser alle parter.

Med venlig hilsen

Michael Nielsen, Jan Villadsen,

Adm. direktgr, Dansk PersonTransport Gruppeformand, 3F Transport

Karsten Lauritzen, Jesper Kronborg,

Branchedirektgr, DI Transport Branchedirektgr, Dansk Erhverv Transport
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Trafikselskab flytter billetsalget til anden app

Fra mandag 31. marts naeste ar indstiller Midttrafik salget af Ungdomskort i sin Midttrafik app. Ung-
domskort bliver dermed den farste billet, der flytter fra Midttrafik app til Rejsebillet. | Iabet af 2025 og
2026 vil Midttrafik Isbende udfase salget af de forskellige billetter pa sin Midttrafik app og flytte det
over pa Rejsebillet, der udbyder de samme billettyper. Undtaget er PendlerKlip og klippekort, der
udgar helt

Billetlgsninger som Midttrafik app og Rejsekort som kort er pa vej ud til fordel for landsdaekkende produkter som Rej-
sebillet og Rejsekort som app.

Sammen med Rejseplanen smelter de to billetapp en dag sammen til den landsdaekkende MaaS-app (Mobility as a
Service), sa man som rejsende far alle rejseinformationer samlet i én app, nar man skal afsted med kollektiv trafik
eller delemobilitet.

Da Ungdomskort er den farste billettype, der flytter, anbefaler Midttrafik, at Ungdomskort-kunderne skifter over til Rej-
sebillet, nar de skal kabe deres naeste Ungdomskort til januar 2025.

En vejledning pa midttrafik.dk guider med 10 trin til et let skifte fra Ungdomskort i Midttrafik app til et Ungdomskort i
Rejsebillet. Pris og betingelser er ens i de to apps.

Sidste chance for at kabe et Ungdomskort i Midttrafik app er 31. marts 2025. Midttrafik haber dog, at de fleste kunder
vil skifte over til Rejsebillet allerede nu.

Udfasning af billetter sker Isbende i 2025 og 2026

Midttrafik app udbyder i dag mange forskellige slags billetter og deekker dermed behovet hos de faste rejsende og de
dem, der ikke rejser sa tit. Fra november 2024 har man kunne kgbe stort set de samme billetter pa den landsdaek-
kende app, Rejsebillet.

Da klippekortene blev udfaset hos de avrige trafikselskaber i forbindelse med takstreformen Takst Vest i 2018 til for-
del for rejsekortet, valgte Midttrafik at tilbyde et digital klippekort i Midttrafik app som alternativ. | skiftet fra regional
app til landsdaekkende app bortfalder muligheden for at kgbe klippekort. Kunderne kan i stedet bruge Rejsekort som
app, hvor de kan optjene maengderabat og rejse billigere uden for myldretiden.

Tidsplan for udfasning af billetter i Midttrafik app:

+  Ungdomskort: 31. marts 2025

*  Pendlerkort: 30. april eller 31. maj 2025

+  Specialbilletter (eksempelvis dagsbilletter): 31. august 2025
+  PendlerKlip: 30. september 2025

+  Klippekort: 30. september 2025

*  Enkeltbilletter: 28. februar 2026

Midttrafik vil med informationskampagner og tiloud om vejledning vis Midttrafik kundeservice ggre en indsats for at
gere overgangen fra Midttrafik app til Rejsebillet sa let som muligt.
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Feerdselsstyrelsen har opdateret
gebyrer og afgifter

Gebyr- og afgiftsatserne skal genberegnes og reguleres én gang arligt. Malet er at skabe balance
mellem omkostninger og indteegter pa det enkelte gebyromrade. Faerdselsstyrelsen har derfor opda-
teret bekendtgarelse om gebyrer og afgifter pa Faerdselsstyrelsens omrade. Der er bade tale om
fald og stigninger

Regulering omfatter:
«  Gebyrer pa vejtransportomradet
+ Afgiften for uddannelsesbevis til farer af karetgjer til vejtransport af farligt gods

«  Gebyrerne pa kerekortomradet

Feerdselsstyrelsen har i forbindelse med justeringen af gebyrer med mere offentliggjort falgende oversigt:

Gebyrer pa vejtransportomradet:

Gebyret for behandling af ansggning om udstedelse og fornyelse af tilladelse til at udfare godskarsel for fremmed
regning i varebiler falder fra 1.700 kroner til 1.550 kroner pr. udstedelse.

Gebyret for ansggning om udstedelse, fornyelse, erstatning og udskiftning af takografkort til farere, virksomheder

eller veerksteder falder fra 425 kroner til 350 kroner
Bekendtgarelsens avrige gebyrer pa vejtransportomradet bliver ikke justeret.

Afgiften for uddannelsesbevis til fgrer af karetgjer til vejtransport af farligt gods
Afgiften stiger fra 320 kroner til 330 kroner

Gebyrerne pa karekortomradet:

Gebyrerne pa kerekortomradet bliver pris- og lanfremskrevet til 2025-priser.
Gebyrer for afholdelse af kareprgver og kareleererpraver - paragrafferne 15-20
Gebyret for afholdelse af kareprgve stiger fra 970 kroner til 1.000 kroner

Gebyret for afholdelse af den farste kareprave til erhvervsmaessig personbefordring samtidig med kereprave til bus
stiger fra 970 kroner til 1.000 kroner, mens gebyret for den anden prgve stiger fra 700 kroner til 720 kroner
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Gebyret for praktisk prave til mellemstor motorcykel, stor motorcykel, almindelig bil med stort pahaengskeretej og
den i karekortbekendtgarelsens paragraf 13, stk. 1, nr. 4, foreskrevne prave (B+) stiger fra 360 kroner til 370 kroner.

Gebyret for afholdelse af kareprave til stor knallert stiger fra 380 kroner til 390 kroner.

Gebyret for afholdelse af teoriprave og udstedelse af karekort til lille knallert til personer, der er fyldt 18 ar, stiger fra
180 kroner til 190 kroner.

Gebyret for udstedelse af kerekort il lille knallert til personer under 18 ar, som har modtaget undervisning i feerdsels-
reglerne og karsel med lille knallert og bestaet en teoriprave og en praktisk prave i tilknytning hertil stiger fra 660 kro-
ner til 680 kroner.

Gebyret for afholdelse af teoriprave eller praktisk prave til lille knallert for personer under 18 ar ud over farste prove
stiger fra 300 kroner til 310 kroner.

Gebyret for kontrollerende kareprave stiger fra 1.170 kroner til 1.210 kroner.
Gebyret for kontrollerende kareprgve til stor knallert stiger fra 380 kroner til 390 kroner.

Gebyret for afholdelse af den farste kareleererprave stiger fra 440 kroner til 450 kroner, mens gebyret for hver efter-
falgende kategori stiger fra 420 kroner til 430 kroner.

Gebyrer for udstedelse af karekort - paragrafferne 21-28.
Gebyret for ansggning om udstedelse af duplikatkagrekort stiger fra 360 kroner til 370 kroner.
Gebyret for ansggning om udstedelse af duplikatkgrekort il lille eller stor knallert stiger fra 180 kroner til 190 kroner.

Gebyret for ansggning om udstedelse af karekort til lille knallert efter udlgbet af en ubetinget frakendelse af retten til
at fare lille knallert, jf. feerdselslovens paragraf 129, stk. 3, stiger fra 180 kroner til 190 kroner.

Gebyret for ansggning om udstedelse af karekort til lille knallert til personer, der har ret til at fare lille knallert, og som
har mattet aflevere deres karekort i medfer af feerdselslovens paragraf 60 d, stiger fra 180 kroner til 190 kroner.

Gebyret for ansggning om udstedelse af karekort til personer, der har farerret til en eller flere kategorier, og som har
mattet aflevere deres kerekort i medfer af faerdselslovens paragraf 66 a, stk. 4, 1. pkt., stiger fra 180 kroner til 190
kroner.

Gebyret for ansggning om udstedelse af karekort til personer, der har farer til en eller flere kategorier, og som har
mattet aflevere deres kerekort i medfer af faerdselslovens paragraf 63, stk. 7, eller paragraf 129 b, stk. 5, stiger fra
180 kroner til 190 kroner.

Gebyret for ansggning om udstedelse af karekort i forbindelse med generhvervelse af fgrerretten uden krav om kon-
trollerende kereprave, jf. feerdselslovens paragraf 60 a, stk. 11, eller paragraf 129, stk. 4, stiger fra 180 kroner til 190
kroner.
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Fransk busoperater bestilte de to ferste
elektriske regionalbusser pa messe

Iveco Bus skal levere de to farste elektriske Crossway Elec, som blev praesenteret pa den nyligt af-
holdte messe Autocar Expo i Lyon, til busoperatgren APS - Autocars des Pays de Savoie

APS - Autocars des Pays de Savoie - har base i La Roche-sur-Foron i Haute-Savoie i regionen Auvergne-Rhéne-
Alpes i det sydgstlige Frankrig.

De to Iveco Crossawy Elec vil blive leveret, sa de kommer ud at kere i begyndelsen af skolearet 2025. De skal an-
vendes til skolekarsel i Proxim'iti-netveerket i Bonneville, som deekker fire kommuner i hjertet af Haute-Savoie. Bus-
serne skal kare i Arve-dalen, der er et omrade underlagt en luftbeskyttelsesplan.

Ordren pa de to busser omfatter ogsa tilhgrende ladeinfrastruktur, og Iveco Bus vil levere en mobil oplader.

De to 12,96 meter lange Crossway Elec vil vaere udstyret med fire NMC-batteripakker og have plads til 63 passage-
rer.

Magasinet Bus 11 - 2024 - Side 22



Busser bliver undtaget krav
i ny lov om nulemissionszoner

Et flertal bestaende af SVM-Regeringen, SF, Enhedslisten, Radikale og Alternativet har vedtaget en
lov, som giver landets kommuner mulighed for at oprette en nulemissionszone, hvor der kun er ad-
gang for el-biler og andre fossilfrie karetajer. Busser over 12 tons er undtaget fra de nye krav

- Den grgnne omstilling er en vigtig dagsorden, og vi i busbranchen er fast besluttet pa at bidrage. Men det er ingen
hemmelighed, at seerligt turistbusser star over for store udfordringer, fordi udbuddet af nulemissionsbusser endnu er
meget begreenset. Derfor er det klogt og ngdvendigt, at busserne er undtaget. Det giver os den tid og ro, der skal til
for at finde langsigtede Igsninger, der kan bidrage til den granne omstilling. siger Dansk PersonTransports kommuni-
kations- og sektorchef, Jens Hvid Bang.

Den nye lov, som SVM-Regeringen har faet gennemfart med opbakning fra SF, Enhedslisten, Radikale og Alternati-

vet, giver landets kommuner mulighed for at etablere nulemissionszoner i byerne. | disse zoner ma kun fossilfri kare-
tajer som eksempelvis el-biler kare. Aftalepartierne beskriver det som en vigtig milepael for at reducere luftforurening
og fremme gren transport.

Politikerne har i forbindelse med loven undtaget busser over 12 tons fra de nye krav. Dermed vil konventionelle bus-
ser fortsat kunne kare i byerne, selvom der oprettes nulemissionszoner.

Det sikrer, at busser fortsat kan levere mobilitet til borgerne, hvis og nar kommunerne opretter nulemissionszoner.
Dansk PersonTransport ser det som en stor sejr, at Folketinget har lyttet til branchens behov og taget hgjde for de
udfordringer, som omstillingen til nulemissionsbusser indebaerer for seerligt turistbusserne.
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Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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Januar var den mest snerige siden 2013, hvilket skabte stort kaos pa de danske veje og udfordrede mange bilister og
transportgrer - og fik debatten om vinterdeek til at blusse op.

Transportministerens forslag
om vinterdeek er sendt i hering

Tidligere i december bebudede transportminister Thomas Danielsen (V) at han ville sende et lovfor-
slag om skaerpede krav til vinterdeek i haring. Det er nu sket

Lovforslaget lzegger op til, at det fremadrettet skal veere et krav for farerne af lette og tunge karetgjer at kare med
vinteregnede daek (3PMSF-maerket), nar der kares pa sne- eller isdaekkede veje. Dertil star reglerne for tunge kare-
tejer til at blive endret, sa kravene til deekmensterdybden bliver sat til minimum 1,6 mm, som det i dag er for person-
biler.

Hos transportorgansiationen ITD tager man positivt imod udspillet til eendringerne i Feerdselsloven, men organisatio-
nen savner konkrete svar pa kravene til deekkene pa de forskellige aksler. De vil falge i en kommende vejledning fra
Feerdselsstyrelsen, men de star ikke naevnt i selve lovarbejdet forud for lovforslaget.
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https://www.hesselbus.dk

Ifglge ITD peger det umiddelbart i retning af, at kravet om anvendelse af vinteregnede daek (3PMSF) pa tunge kare-
tajer i vinterfare vil gzelde treekende aksler og styrende foraksler. Pa gvrige aksler samt pahaengskeretgjers aksler vil
der umiddelbart ikke blive stillet szerlige krav om vinteregnede deek (3PMSF), hvilket ogsa svarer til de tyske og
svenske bestemmelser pa omradet. Og netop Tyskland og Sverige har ministeren selv peget pa i sine tidligere ud-
meldelser.

Som forberedelse til @ndringer af loven bad transportministeren tilbage i marts Faerdselsstyrelsen om at udarbejde
en vejgrebsanalyse med et opdateret grundlag, der praesenterer, hvorvidt det er ngdvendigt at indfgre lovkrav om
brug af vinterdeek for henholdsvis tunge og lette karetgjer i Danmark.

Hvis lovforslaget vedtages, vil de nye regler traede i kraft 1. juli 2025, og er der sne- eller isdaekkede veje, og man

karer i et keretgj, som ikke er monteret med forskriftsmaessigt vinteregnede daek, sa kan man risikere en bgde pa
1.000 kroner pr. ikke-vinteregnede deek pa keretgjet.

Interesserede kan lzese lovforslaget, der blandt andet omhandler et krav om egnede deek pa Heringsportalen - klik
her:

Den naevnte vejgrebsanalyse fra Faerdselsstyrelsen kan hentes her:

Dieselbus pegede mod
en fremtid med selvkerende busser

Blandt busserne pa Innotrans-messen i Berlin i september, var der ogsa lidt fra en maske selvkg-
rende fremtid. Bussen var en &ldre dieseldrevet Mercedes-Benz Citaro, som hollandske Qbuzz
havde udbygget med udstyr til selvstyring fra hollandske robotTUNER

Den udbyggede bus skal kere med udgangspunkt i Qbuzz's garage i Groningen og uden chauffgrinteraktion pa en
busgade langs Peizerweg. Det er bystyrets plan, at busserne skal kare uden chauffer pa delstraekninger, der er
nemme at kare pa, og hvor det ellers
ikke vil vaere rentabelt at indseette bus-
i ser, hvis de skal have en chauffer bag

Pa naeste side er der flere billeder af
den udbyggede bus.
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Busmesse i Rimini rimede
pa rimeligt mange busser

Den ellevte udgave af IBE (Intermobility and Bus Expo) fandt sted i Rimini i dagene fra 19 til og med
21. november. Og havde man glaedet sig til lidt sol i den gra november, kunne man godt glaede sig
om igen. Tage og regn var pa vejrprogrammet, men heldigvis var det er busprogram, vi var rejst - og
det fandt vi i et par store haller

Tesk og foto: Rolf Brems

For det danske busmarked er en italiensk messe maske ikke sa relevant, og selvom man pa den officielle side slog
sig op pa, at der var flere fossilfri udstillere af karetgjer, kunne man godt se, at det med batteridrevne busser i stavle-

landet ikke har den starste interesse.

Og derfor var det maske meget belejligt, at det ferste nationale forum om baeredygtig mobilitet, Intermobility Future
Ways (IFW), fandt sted i Rimini. Arrangementet samlede administratorer og fagfolk involveret i de strategiske og or-
ganisatoriske aspekter af mobilitet indenfor bus og jernbane.
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Et hgjdepunkt pa Future Ways-konferencen var sessionen om ltaliens erfaringer med Sustainable Urban Mobility
Plans (SUMPs), med titlen "SUMPs 2.0: New Goals for Cities". Her skal man i fremtiden indarbejde en baeredygtig
strategi i byerne, understgttet af det italienske ministerium for infrastruktur og transport.

Sa jo, de er pa vej til at opna en mindre fossil udledning fra transportbranchen, og Rimini har for gvrigt nogle trolley-
buslinjer som dog var ude af drift pa grund af vejarbejder.

Bus-udstillerne talte Iveco Bus, Irizar, Sitcar Mobility Vehicles, Scania, Volvo Buses og Otokar, MAN, Isuzu Bus Italia,
King Long, Troiani, Gruppo D’Auria, Indcar og andre maske ikke sa kendte spillere pa vores breddegrader.

Ti busser fra forskellige busproducenter var stillet til radighed for en pravekersel ud nord for byen. Scania havde to
dieseldrevne busser ude at kere i pendulfart. Her fik jeg pravekert den ene, og jo det var skam en fin og velkarende
bus, men en ngjere test var der ikke mulighed for. En anden bus, jeg prevekarte, var en King Long pa knap 10 meter
- ogsa pa diesel. Den virkede i sin indretning og kersel lidt foreeldet, og den har jo nok heller ikke den store mulighed
for at komme ind pa det skandinaviske marked. King Long havde ogsa en batteribus med - en 12 meter bybus. Men
da jeg skulle prave den, udgik den af ukendte arsager af programmet for den dag.

Svenske Volvo

Men inde i hallerne var der flere spaendende ting. For undertegnede var det interessant at se Volvo Busser's nye
dobbeltdaekker 9700 DD. Det er lidt trist at Volvo Busser har fravalgt det danske marked, for det var pa alle mader et
flot og imponerende karetgj. Modellen havde faet nogle opgraderinger - eksempelvis pa instrumenteringen i farer-
rummet, men ogsa et nyt motorrumslayout med et kalesystem drevet af elektriske bleesere. Bussens 13-liters motor
og drivlinje har adskillige breendstofbesparende teknologier, der hjeelper med at reducere breendstofforbruget med op
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til 9 procent sammenlignet med den tidligere motor - blandt andet ved lavere motoromdrejninger ved marchhastig-
hed. Euro 6 motoren fas i to effektniveauer, 460 hk og 500 hk. For forbedret miljgpraestation kan de begge kere pa
HVO og biobraendstof. Motoren er Volvo's seks-cylindrede D13K raekkemotor pa 500 hk. med en Volvo I-Shift
AT2512G gearkasse. Den fas i en bade 13 og 14,8 meter version og har en maksimal veegt pa op til 26,5 tons og kan
indrettes til 100 passagerer.

Den kan fas med fire tanke - plus en - der i alt kan rumme op til 1.050 liter, sa den kan naesten kare Kgbenhavn-Rom
og retur. Bagagerummet kan konfigureres op til 11 kubikmeter. Volvo-bussen har selvfglgelig alt det kreevede sikker-
hedsudstyr og kan ogsa indrettes med tre-punktsseler til alle passagerer.

Spanske Irizar

Irizar havde flere modeller med, Flagskibet ma
nok siges at veere den spanske producents i8,
som var indrettet i en VIP-udgave. Modellen pa

! 15 meter rummede blot 45 saeder, til gengeeld var
det "hvilestole”, der kan leegges ned for starre
komfort, hvis man vil have en lur. | den mere dag-
ligdagsudgave fas den med saeder op til 59 stole.

I8 er udstyret med en seks-cylindret DAF-motor pa 530 hk og en ZF Traxon 12 trins gearkasse. 18 fas i fire versioner
fra 12,4 meter til den udstillede pa 14,98.

Irizars Tram er en 100 procent elektrisk nul-emission bus (med udseendet af en sporvogn), der kombinerer en spor-
vogns store kapacitet, lette adgang og interne konfiguration med fleksibiliteten fra en bybus.

Irizars Tram er udviklet i versioner fra 12 meter og op til 18 meter i leddelt version og med en maksimal kapacitet pa
155 passagerer. Irizars tram-udgave, eller sporvogn som den vil hedde pa dansk, men som maske klinger lidt nedla-
dende, er et futuristisk karetgj, som maske kan tilfredsstille politikere eller byboere, som har et gnske om en "rigtig”
letbane, men méa "ngjes” med en tram-udgave. Irizars Tram er beregnet til BRT, hvor den kerer i egne kerebaner med
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viB VECT 1su2u D

GROUP RUS BUS maAaxus

Neoplan Skyliner L - 1. reg. maj 2019
Km. 535.370 - Euro 6 - Automat gear - Pass. 79+1+1

Ny motor skiftet ved 806.881km _
(kgrt ca. 30.000 km)

ABS, ASR, EBS, fartpilot, toilet,
kakken, microovn, klima, USB,
justerbare stole, borde mm.

Pris: 2.200.000 Kr.

Isuzu Visigo HP - 1. reg. juli 2021
Km. 34.000 - Euro 6 - Automat gear - Pass. 37

Toilet, hattehylde,
magasinnet, fodstgtte,
armlaen mm.

Pris: 1.050.000 Kr. &

MAN Lions Coach L - 1. reg. december 2015
Km. 957.000 - Euro 6 - Automat gear - Pass. 57
ABS, ASR, EBS, fartpilot,

kakken, toilet, klima,
justerbare saeeder mm.

Pris: 750.000 Kr.

_Kontakt: |
Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager
Leif Braendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E-mail: Ib@busimport.dk E-mail: mp@busimport.dk E-mail: info@busimport.dk
CEO: Dan B. Pedersen ¢ TIf. +45 4035 6252 ¢ E-mail: dbp@busimport.dk Svend K. Pedersen e TIf. +45 4017 4791

Priser er ab plads i danske kr. *  Der skal tillzagges moms e  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl e Se mere pa: www.vbi-group.eu


https://www.vbi-group.eu
mailto:lb@busimport.dk
mailto:mp@busimport.dk
mailto:dbp@busimport.dk
mailto:info@busimport.dk

preeference i lyskryds med mere.
Irizar Tram tilbyder indvendigt et rent, minimalistisk design, som leder tanken hen pa et industrikekken, og dens ejen-
dommelige udseende - som nok er mere specielt end kant - vil sikkert skabe sin egen identitet i bybilledet.

Den kommer med sine tre dare, lavt gulv i hele sin leengde og store rummelighed til sin ret i et travlt bybillede, hvor
man har et stort passagererflow. Der er gd plads til bade cykler, barnevogne og karestole. Komforten pa de rene alu-
minium eller rustfri seeder er nok
heller ikke beregnet til lzengere
ture, selvom man nu sad behage-

ligt.

Irizars Tram kan i 12 meter-udga-
ven rumme op til 105 passagerer.
Lithium-ion-batterierne pa 510 kWh
tilfgrer energi til en centralt placeret

Irizar i3 i en elektrisk udgave til inter-
city-ruter
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motor pa 185 kW og giver bussen en
reekkevidden pa 300 kilometer - maske
ikke overveeldende, og selvfalgelig alt
efter klimatiske forhold. ‘
Irizar havde ogsa sin elektriske intercity- '
bus, i3, med i Rimini. Den elektriske in-
tercitybus pa 12,75 meter blev
praesenteret pa FIAA-messen i Madrid i
oktober og har op til 49 saeder.

]

wrssaat

i

it

gty
i,

i,

i i
# ]
i ®
=

Enis,
(e
st

e

Det er en Klasse Il intercitybus med et
fornyet design med en mere aggressiv
front og skarpere linjer. Den har lav ind-
stigning ved begge dgre, men har en op-
bygning i den bageste del af kabinen.
Opbygningen begynder med to trin fra
indgangspartiet og derefter skraner det
op mod bagenden. Det skraende gulv er
maske ikke sa heldigt under vores bred-
degrader, hvor gulve i sne eller pa regn-
vade dage kan blive glatte.

Irizar i3 set forfra - et lidt anderledes ind- [ gy Flag
tryk af det spanske busmeerke, end det _ . . E o

fra turistbusserne.

Irizar har brugt lettere og steerkere komponenter, hvilket resulterer i en reduceret vaegt pa 1.000 kg. Raekkevidden er
ifalge Irizar over 400 kilometer pa en enkelt opladning. Instrumentbraettet er blevet redesignet, og farerkomforten er
blevet maksimeret. Alle modeller leveres med to dare, som begge kan veere dobbeltdare.

I3 fas i yderligere to versioner pa henholdsvis pa 12,05 meter med op til 41 seeder og 14,90 meter. Sidstnaevnte er
med tre aksler og har batterier pa 716kWh, som giver en reekkevidde pa over 500 kilometer. Seedeantallet er mellem
53 og 57. Alle modeller kan fas med pantograf for en hurtig opladning, pa garageanlaegget eller ved en endestation.

Alle i3 har en tophastighed pa 100 km/t og kan saledes indseettes i - som navnet antyder - imellem by og land pa mo-

torveje. Karetgjet opfylder de nye GSR2-regler sasom kameraer og radar for at sikre farer- og passagersikkerhed.
Irizar i3-modellen fas ogsa stadig med en diesel-, biodiesel-, HVO-, hybrid- eller gasmotor.

Magasinet Bus 11 - 2024 - Side 33



KING LON

King Long Merry Combo er en elektrisk tursitbus med et lidt anderledes udtryk.

Kinesiske King Long

Kina investerer mange penge i den ltalienske infrastruktur, hvad enten det er jernbaner eller veje, og ser selvfalgelig
ogsa gerne at kinesiske busser kgre pa de italienske veje. King Long var som fgr naevnt repraesenteret i Rimini med
bade karende modeller - og i hallen med flere modeller, og her var det nok en bus i turistbusklassen, som havde den
starste interesse.

King Long havde en prototype med af sin Merry Combo-model - en elektrisk turistbus pa 12,25 meter, der med sit
ydre udseende gjorde et godt indtryk. Merry Combo har en totalvaegt pa 19.500 kg, den har en hgjde pa 3880 milli-
meter og for undertegnede pa 179 cm en god stahgjde i kabinen. Den kan tage op til 50 passagerer alt efter konfigu-
ration. Den udstillede model havde plads til 40 i nogle brede og behagelige stole. Man har formaet at skabe 10
kubikmeter bagagerumsplads, hvilket er helt flot.

Der var dog en starre divergens imellem det udleveret materiale og den udstillede bus. | prospektet var bussens ba-
gaksel placeret med et minimalt udhaeng, som efter min mening absolut ikke vil give bussen en venderadius pa 9,5
meter. Men den udstillede bus havde, hvad man kan kalde en normal akselafstand pa 6,5 meter, og repraesentanten
mente heller ikke, at typen med lang akselafstand ville komme pa det europeeiske marked. Jeg havde andre spargs-
mal til repreesentanten, blandt andet til bagagerumsplads, men det virkede til, at bussen egentlig ikke var helt feerdig
- der var kun én bagagerumsklap aben.

Raekkevidden angives til at veere 500 kiloemter og energien kommer fra en batteripakke pa 528 kWh.

Fronten pa bussen har et meget aerodynamisk udseende, og man ma formode, at det vil give en lav luftmodstand.
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Chauffgrens arbejdsplads virker meget rummelig og velindrettet, fareren holdes informeret med to skaerme, hvoraf
den ene bag rattet udger bussens basale infocenter med informationer om hastighed, forbrug, batteriniveau samt re-
generering. Nogle af menuerne kan sendres pa multifunktionsrattet, som ogsa har fartpilotfunktionen, og som ser ud
til at veere enkel at betjene.

Men ellers er de fysiske knapper reduceret veesentligt, og funktionerne - eksempelvis temperatur og kabinelys - fin-
des sikkert pa den store touchskeerm til hgjre for chauffgren, som dog ikke viste andet en de forskellige menuer.

Holdbarhed, funktionalitet og kareegenskaber ma vi have til gode, nar demomodellen kommer pa gaden i 2025, og
der maske bliver lejlighed til en test.

Om King Long bliver konge i det elektriske turistbussegment, eller om den bliver en slags King Kong, der ikke harer
hjemme i sin nye verden, ma tiden vise.
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Politiet sluttede festen for
13 ud af 14 partybusser
- en festede dog videre

og blev stoppet igen

Politiet har de seneste to weekenden kontrolleret partybusser i Kabenhavn med det resultat, at 13
ud af 14 kontrollerede partybusser blev indkaldt til syn. Politiet peger pa, at der pa flere omrader var
problemer med karetgjernes stand

Ud af 14 kontrollerede partybusser, blev de 12 indkaldt til syn, mens en fik kerselsforbud pa stedet. Det er resultatet
af en kontrol, som Tungvognscenter @st under Midt- og Vestsjeellands Politi, de sidste to weekender har gennemfart i
Kgbenhavn. Kontrollen skete i samarbejde med Faerdselsstyrelsen.

- Det er et absolut nedslaende resultat. Nar man tager i betragtning, hvor meget debat, der har vaeret om netop par-
tybusserne, sa kunne man formode, at der i branchen ville vaere en stgrre opmaerksomhed pa at sgrge for, at tingene
er i orden, siger politikommisseaer Henrik Haensel.

Den farste kontrol blev gennemfart fredag 29. november, hvor der i alt blev kontrolleret seks partybusser. Politiet
kunne blandt andet konstatere falgende fejl pa de kontrollerede busser:

* Las styreforbindelse pa den ene aksel

« Enbus, hvor der i alt var 13 fejl og mangler (diverse seler, der ikke kunne bruges samt lygtefejl)
*  En bus med fem fejl og mangler (kraftig oliespild og en halv dobbeltdgr, der ikke kunne abnes)
* Manglende chauffgruddannelsesbevis

* Manglende eller ¢j medbragt tilladelse til erhvervsmaessig personbefordring

+ Enbus, der manglede tre nadhammere

+  Sag vedrgrende manipulation af diagramark

+  Karekort ] medbragt

Desuden var der enkelte andre sager, som skal undersages naermere - eksempelvis en sag om mulig social lgndum-
ping.

Fem af de busser, som blev kontrolleret fredag 29. november, blev indkaldt til syn.

Den anden kontrol blev gennemfgrt fredag 6. december, hvor der i alt blev kontrolleret otte partybusser. Politiet
kunne blandt andet konstatere fglgende fej:
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+ Enbus, som i forbindelse med den farste kontrol var indkaldt til syn, kerte med en farlig gennemteering af kar-
rosseriet til trods for, at den tidligere samme dag havde veeret til syn med krav omsyn. Den havde desuden et
knust sidespejl

« Manglende betaling af vaegtafgift

+ Manglende dgr i bagenden og manglende muligheder for at fierne nadudgangsvinduerne uden brug af veerktgj

*  lkke korrekt monterede seler

*  En bus med manglende blinklys

+ 10 forhold vedrarende fejlagtig udfyldelse af diagramark

+ Manglende beskyttelsesbgjle ved passagerseede for at beskytte passageren mod at blive slynget frem gennem
keretgjet ved en eventuel hard opbremsning

«  Enbus med 10 fejl og mangler (herunder manglende piktogrammer, otte fejl pa lygter og reflekser, nadudgang
spaerret)

*+  For hgj udledning af dieselpartikler

Syv af busserne blev indkaldt til syn, mens en fik nummerpladerne inddraget pa stedet.

- At vi ser et selskab, der sender en bus pa gaden fuld af unge mennesker, selvom man ved, at der er fejl pa karros-
seriet, vidner om, at man ikke tager sit ansvar seerligt alvorligt. Jeg kan allerede nu love, at vi komme til at lave opfal-
gende kontroller i Igbet af 2025, siger Henrik Haensel.

En af de motorcykelbetjente, der deltog i kontrollen fredag 6. december, madte dagen efter en af de busser, som fre-
dag havde faet besked pa at kere til syn. Feerdselsbetjenten kunne konstatere, at problemerne med for lille ngdud-

gangsabning og manglende piktogrammer ikke var bragt i orden og at bussen var kert videre til trods for, at den var
blevet indkaldt til syn.

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste
Det er ganske uforpligtende

0g uden omkostninger

Magasinet Bus 11 - 2024 - Side 37


http://magasinetbus.dk/nyhedsmail/

ikt

Esbjerg far endnu et AMU-center

| begyndelsen af januar abner Dekra-organisationen er nyt AMU-Center i Esbjerg. Den nye Esbjerg-
afdeling vil i ferste omgang tilbyde EU-efteruddannelse for bus- og lastbilchauffgrer, men fra februar
udvider Dekra udbuddet til ogsa at omfatte karekort til lastbil, bus og pahaengsvogn. Fra marts plan-
leegger Dekra ogsa kurser til truckcertifikat til gaffeltruck. Esbjerg har i forvejen et AMU-center, der
tilbyder kurser inden for samme kategorier

- Vi har leenge @nsket at kunne tilbyde vores AMU-kurser i Esbjerg, og det er derfor ogsa med stor gleede, at vi nu
kan gare det til virkelighed. Med vores nye afdeling styrker vi vores tiloud i regionen, og kan nu tilbyde endnu bedre
muligheder for at styrke og opna de kompetencer, som er efterspurgt i transportbranchen, siger administrerende di-
rekter i Dekra Syd, Torben Lauesen.

Dekra er i dag etableret i Esbjerg med bade Dekra Bilsyn og hovedafdelingen for Industriel Inspektion. Med der nye
AMU-center styrker Dekra sin tilstedeveerelse i Esbjerg-omradet.

Esbjerg har i forvejen er AMU-center - AMU-Vest pa Spangsbjerg Mallevej - som ogsa tilbyder uddannelse og efter-
uddannelse for eksempelvis chauffarer og lagerarbejdere. Torsdag 5. december indgav bestyrelsen for AMU-Vest en
konkursbegeering mod AMU-centeret. Kurser med videre bliver ind til videre viderefart af Rybners Erhvervsskole i Es-
bjerg.
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Uddannelse

AMU-center i Esbjerg er gaet konkurs

AMU-Vest indleverede torsdag efter flere ars gkonomiske udfordringer en egenbegeering om institu-
tionens konkurs. Bestyrelsen for institutionen AMU-Vest har vurderet, at AMU-Vest ikke lzengere har
mulighed for at opretholde driften og svare sine gkonomiske forpligtelser. AMU-Vest udbyder en
reekke erhvervs- og arbejdsmarkedsuddannelser i Esbjerg

AMU-Vest har i flere ar veeret udfordret gkonomisk med arlige underskud og geeldsaetning samt et faldende antal ele-
ver og kursister. Styrelsen for Undervisning og Kvalitet (STUK) har siden 2017 forsggt at understgtte institutionen
med blandt andet tilsyn og likviditetslan ad flere omgange. Pa trods af det har institutionen ikke udsigt til at opna en
beeredygtig drift.

- Min absolutte farsteprioritet er, at elever og kursister i Esbjerg og omegn kan begynde pa og feerdiggare deres ud-
dannelse som planlagt. Og at de far sa fa dage som muligt uden undervisning. Det er fuldsteendig afgerende for re-
geringen, at vi kan tilbyde uddannelser af hgj kvalitet i hele landet. Jeg vil gerne garantere, at der fortsat bliver
mulighed for at tage de erhvervsuddannelser og kurser, som AMU-Vest hidtil har udbudt, i den del af landet, siger
barne- og undervisningsminister Mattias Tesfaye (S).

Underskud og skarpet tilsyn

AMU-Vest er godkendt til at udbyde en raekke erhvervsuddannelser og arbejdsmarkedsuddannelser inden for blandt
andet vejgodstransport, anleegsarbejde samt havn og terminal.

AMU-Vest har vaeret under skeerpet gkonomisk tilsyn siden 2017. Institutionen har igennem flere ar haft arlige under-
skud som falge af et faldende antal elever og kursister og hgje omkostninger til eksempelvis bygninger. | 2021 ud-
trykte AMU-Vests revisor bekymring for institutionens gkonomiske situation, og institutionen satte gang i en mere
fokuseret tilpasning og genopretning af gkonomien. AMU-Vests revisor har ogsa i 2022 og 2023 udtrykt bekymring
for institutionens gkonomiske situation. Styrelsen for Undervisning og Kvalitet har lgbende veeret i dialog med AMU-
Vest og understgttet tilpasningen.

Fortseettes naeste side.

Om AMU-Vest:

«  AMU-Vest var en selvejende institution, der modtog taxametertilskud for antallet af
kursister/elever, som institutionen underviste

+ Institutionen blev ledet af en uafhaengig bestyrelse, der over for Barne- og Under-
visningsministeriet var ansvarlig for institutionens drift. Bestyrelsen var blandt
andet ansvarlig for at forvalte institutionens midler, der overvejende bestod af
statstilskud, sa de var il stgrst mulig gavn for institutionens formal

«  AMU-Vest havde i 2023 149 arselever pa AMU og 28 arselever pa erhvervsuddan-
nelser. Institutionen havde i 2023 ca. 50 arsveerk ansat

*  AMU-Vests portefglje af udbud bestod af arbejdsmarkedsuddannelser betegnet
som feelles kompetencebeskrivelser (FKB) og erhvervsuddannelser relateret hertil.
For tre af institutionens FKB-uddannelser gjaldt det, at AMU-Vest var eneudbyder
eller afholdthovedparten af aktiviteten i landet
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Generelt er AMU-omradet Igbende blevet prioriteret de seneste ar. | 2020 og 2021 blev alle AMU-udbydere som
falge af corona-hjeelpepakkerne kompenseret for deres aktivitetsfald. Med trepartsaftalen mellem SVM-Regeringen
og arbejdsmarkedets parter fra 2023 blev der blandt andet afsat 119 millioner kroner arligt til varigt at viderefare
takstforhgjelser samt en kvalitetspulje til udbydere af arbejdsmarkedsuddannelser, som AMU-Vest har modtaget en
del af.

AMU-Vest er derudover Igbende blevet understgttet i form af statslige likviditetslan samt tildelt afdragsfrihed i dele af
perioden. | perioden 2017-2022 bevilgede Barne- og Undervisningsministeriet institutionen likviditetslan for i alt 20,4
millioner kroner.

Pa trods af flere ars forsgg pa skonomisk genopretning har institutionen dog ikke udsigt at kunne opna en baeredyg-
tig drift.

Erhvervsskole i Esbjerg overtager midlertidigt
udbuddet af uddannelser

fra konkursramt AMU-center

Erhvervsskolen Rybners i Esbjerg overtager midlertidigt udbuddet af erhvervs- og arbejdsmarkeds-
uddannelserne, som det nu konkursramte AMU-Vest udbad. Det oplyser bgrne- og undervisningsmi-
nisteriet

Skifteretten i Esbjerg afsagde i sidste uge konkursdekret over AMU-Vest, hvilket betyder, at institutionen er gaet kon-
kurs. Styrelsen for Undervisning og Kvalitet har dermed frataget AMU-Vest godkendelsen til at udbyde erhvervs- og
arbejdsmarkedsuddannelser i Esbjerg, hvilket betyder, at al uddannelsesaktivitet pa AMU-Vest opharte med det
samme.

Elever og kursister pa AMU-Vest kan dog se frem til at kunne begynde pa eller fortseette deres uddannelse i Esbjerg
inden for kort tid, da Styrelsen med henblik pa at viderefare udbuddene pa kort sigt har besluttet at erhvervsskolen
Rybners i Esbjerg kar overtage udbuddene midlertidigt.

Rybners udbyder i forvejen erhvervs- og arbejdsmarkedsuddannelser i Esbjerg. Den primaere hensigt har veeret at
sikre det bedste forlgb for kursisterne, og at de far sa kort tid som muligt uden undervisning. Nuvaerende elever og
kursister vil inden laenge modtage et brev fra Styrelsen for Undervisning og Kvalitet med oplysninger om forventet
start med videre.

Pa laengere sigt far alle udbydere mulighed for at sage om udbudsgodkendelserne.

- Det er et rigtig stort arbejde og ansvar, vi nu beder Rybners om at Igfte. Det er jeg sikker pa, de er i stand til. Jeg er
utrolig glad for, at der sa hurtigt er fundet en anden institution til at overtage undervisningen fra AMU-Vest, sa elever
og kursister kan begynde eller fortsaette pa deres uddannelse hurtigst muligt, indtil der er fundet en mere permanent
lgsning, siger barne- og undervisningsminister Mattias Tesfaye (S).

Styrelsen for Undervisning og Kvalitet har afdaekket, hvor AMU-Vest's uddannelser bedst kunne placeres med hen-
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blik pa at sikre det bedste forlgb for kursisterne. Pa kort sigt er det vurderet mest hensigtsmaessigt at palaegge Ryb-
ners uddannelsesudbuddene. Palzegget af AMU-kurserne sker efter hgring af Radet for Voksen- og Efteruddannelse,
mens erhvervsuddannelsesloven giver barne- og undervisningsministeren mulighed for at paleegge en statsligt selve-
jende uddannelsesinstitution at viderefare erhvervsuddannelsesudbud.

Barne- og undervisningsministeriet oplyser, at en privat udbyder, der allerede udbyder voksen- og efteruddannelser,
har vist interesse for at overtage AMU-Vest's udbudsgodkendelser. Der er dog ikke hjemmel i uddannelseslovgivnin-
gen til at tildele uddannelsesudbuddene direkte til en privat udbyder.

Pa laengere sigt kan alle udbydere, herunder ogsa private udbydere, sege om udbudsgodkendelserne. Pa AMU-om-
radet er der en udbudsrunde i januar 2025, hvor private udbydere ogsa vil kunne sage om de AMU-udbud, som
AMU-Vest har haft.

Pa erhvervsuddannelsesomradet tildeler Barne- og Undervisningsministeriet Ilgbende godkendelser pa baggrund af
ansggninger fra interesserede aktarer. Ministeriet vil sgrge for at tilrettelaegge en seerlig proces for udbud af de er-
hvervsuddannelser, AMU-Vest hidtil har daekket, med afklaring hurtigst muligt i 2025.

Beslutning om godkendelse af ansggninger om udbud skal udarbejdes pa baggrund af udtalelser fra henholdsvis
Radet for Voksen- og Efteruddannelse (VEU-radet) og Radet for grundleeggende Erhvervsrettede Uddannelser
(REV). De to rad radgiver bgrne- og undervisningsministeren om forhold om henholdsvis erhvervsrettet og almen
voksen- og efteruddannelse samt erhvervsrettede uddannelser.

Privat udbyder af AMU-kurser

star klar til ot tage over

Med AMU-Vests konkurs star Esbjerg over for en markant a&ndring i uddannelseslandskabet - blandt
andet pa transportomradet. Trafikskolen i Esbjerg, der siden 2019 har vaeret godkendt udbyder af
AMU-kurser, peger pa, at AMU-Vest i arevis har veeret en vigtig aktgr inden for transport- og er-
hvervsuddannelser, og at lukningen skaber et tomrum, der kraever en hurtig og effektiv lgsning.
Umiddelbart er Rybners udpeget til at skulle tage sig af de kursister, som AMU Vest havde indskre-
vet

Trafikskolen i Esbjerg melder sig klar til at tage over og sikre, at transportuddannelserne forbliver lokalt forankrede.
Trafikskolen i Esbjerg tilbyder:

EU-efteruddannelse:

Trafikskolen vil fremover tilbyde den obligatoriske fem-dages EU-efteruddannelse for lastbil- og buschauffarer med
opstart hver mandag. Det betyder, at chauffarer i hele omradet kan finde et kursus, der passer ind i deres kalender.
Trafikskolen tilbyder ogsa fleksible lgsninger med hold i weekender og ferier, sa bade erhvervsaktive chauffgrer og
ledige kan finde tid til at opdatere deres kvalifikationer

ADR-Kurser:
Som en del af Trafikskolens udvidede kursustilbud har skolen lanceret ADR-kurser for transport af farligt gods. Kur-
serne er afggrende for chauffarer, der transporterer materialer som kemikalier, breendstoffer og andre farlige stoffer
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| forbindelse med AMU-Vest's konkurs peger Trafikskolen pa, at mange virksomheder havde Full-Service aftaler med
AMU-Vest, hvor al administration og planleegning af medarbejdernes kurser blev handteret. Ogsa pa det punkt mel-
der Trafikskolen klar til at tage over, sa ingen virksomhed star uden en lgsning. Trafikskolen fremhaever, at en Full-
Service aftale omfatter alt fra planleegning af kurser til handtering af tilskud og dokumentation. Hvis en virksomhed

tidligere har haft en aftale med AMU-Vest, tilbyder Trafikskolen at sarge for en gnidningsfri overgang.

Flere kurser er pa vej

Trafikskolen er i gang med at planlaegge yderligere kursustilbud for at deekke behovet efter AMU-Vests lukning og
kan i den forbindelse oplyse, at kran- og truck-kurser fortsat vil blive tilbudt i Esbjerg. Kurserne er afgarende for bade

virksomheder og medarbejdere i transport- og logistikbranchen.

Om Trafikskolen:

Trafikskolen startede i 1993 under navnet Underbjerg's Kareskole, hvor der
udelukkende blev undervist i personbil, men hurtigt eendrede dette sig til alle ka-
tegorier af kgrekort og snart ogsa til den erhvervsmaessige del af person- og
godsbefordring

| 2009 &endrede Underbjerg's kareskole til Trafikskolen

| begyndelsen foregik undervisningen fra Underbjergs privatbolig i Hjerting, men
udvikling gjorde, at skolen i 2011 rykkede Torvegade. | 2013 flyttede Trafiksko-
len til Lillebeeltsvej, hvor den havde til huse frem til 2020, hvor man flyttede til
Ravnevej, hvor Trafikskolen rader over store lokaler.

Trafikskolen har siden 2009 afholdt AMU-kurser inden for transportomradet,
herunder gods-, bus- og taxichauffer uddannelser samt relaterede kurser. Det
er sket som udlicitering fra eksempelvis AMU-Vest og Uddannelsescenter Fyn.
Med den store erfaring for at afholde AMU kurser, blev der sendt en ansggning
om egen godkendelse, som Trafikskolen fik i 2019

Godkendelsen geelder alle kurser inden for:

Personbefordring med bybus og rutebil FKB 2288
Personbefordring med mindre keretgjer FKB 2859
Vejgodstransport FKB 2280

Trafikskolen kan dermed tilbyde kursister, at de kan tage karekort til:

Lastbil

Bus

Taxi

Vogntog

ADR - farligt gods
Trailer

MC

Bil
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Anklagemyndigheden i Kebenhavn har tiltalt
ni maend for tyverier og raverier i pirattaxier

De ni maend i alderen 21-37 ar er tiltalt for at have samlet berusede personer op i nattelivet og udsat
dem for berigelseskriminalitet. Anklageskriftet mod de ni maend, der er i alderen 21 - 37 ar, rummer
300 forhold - hovedsageligt berigelseskriminalitet begaet i pirattaxier i nattelivet

Ifalge Kabenhavns Politi har de forurettede i de fleste tilfeelde siddet foran pa passagersadet i den tro, at de har
veaeret alene med chauffgren, men pa bagsadet har endnu en gerningsmand afluret passagerernes pinkode eller Mo-
bilePay-kode.

Herefter har gerningsmaendene stjalet passagerernes telefoner og/eller betalingskort, som efterfglgende er blevet
misbrugt til pengeoverfarsler og kontanthaevninger.

| enkelte tilfeelde har de forurettede gjort modstand, og tyverierne har dermed udviklet sig til raverier.

- Pa baggrund af en omfattende efterforskning af sagen mener vi at kunne bevise, at de ni maend systematisk har
udnyttet berusede personer i nattelivet. Over 50 personer har mistet penge eller andre vaerdier, og der er rejst tiltale
for i alt 300 lovovertraedelser, siger anklager Mads Hilleke.

Forholdene er begaet i perioden september 2023 til april 2024 - farst og fremmest i Kebenhavn, men anklageskriftet
indeholder ogsa forhold begaet i andre politikredse.

En nu 18-arig mand er blevet idemt et ars ubetinget faengsel efter at have tilstaet sin deltagelse i otte af forholdene.
Han var under 18 ar pa gerningstidspunktet, og retten lagde i formildende grad veegt pa hans tilstaelse og unge
alder.
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Kandidat til overborgmesterposten i Kebenhavn:
Det skal veere dyrere at komme fil lufthavnen

Pernille Rosenkrantz-Theil (S), der stiller op til posten som overborgmester i Kabenhavn vil gare det
dyrere at kare med offentlig transport til lufthavnen pa Amager. En dyrere billetpris pa 50 kroner skal
veere med til finansiere byggeriet af en ny metrolinie, M5, som ventes at sta feerdig i 2035

Ifalge dagbladet politiken mener Pernille Rosenkrantz-Theil (S), at rejsende til og fra lufthavnen skal betale en ekstra
takst for at kare det sidste stykke vej ud til lufthavnen. Pernille Rosenkrantz-Theil vil ifglge Politiken have forandret
den made, man hidtil har finansieret byggeriet af de forskellige metro-linier i Hovedstaden pa. En del af finansierin-
gen skal ifglge Pernille Rosenkrantz-Theil komme fra andre indteegtskilder end salg af byggegrunde.

Med en hgijere takst for at kare med kollektiv transport det sidste stykke til og fra lufthavnen pa Amager peger Per-
nille Rosenkrantz-Theil pa, at turister og besggende fra udlandet dermed vil bidrage @konomisk til udbygningen af
metroen. Det vil andre rejsende til og fra lufthavnen ogsa.

Pernille Rosenkrantz-Theil (S) vil fritage medarbejdere i lufthavnen for den ekstra takst.
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Et opslag i Rejseplanen onsdag 18. december klokken 15.23 viser, at man skal kabe en tre-zoners enkeltbillet til 30
kroner, hvis man skal fra Kebenhavns Hovedbanegard og Kebenhavns Lufthavn. Den hurtigste forbindelse onsdag
eftermiddag tager 12 minutter og er med regionaltog.

Lidt om metro-linien M5:
M5 er en ny metrolinje med 10 stationer, der skal forbinde Kabenhavns Hovedbanegard via Islands Brygge, Amager-
brogade, Refshalegen og Lynetteholm med Qsterport.

M5 far 10 stationer:
Kgbenhavn H
Bryggebroen (ny)

DR Byen
Amagerbrogade Syd (ny)
Lergravsparken

Prags Boulevard (ny)
Refshalegen (ny)
Lynetteholm Syd (ny)
Lynetteholm Nord (ny)
@sterport

| 2020 var der et bud pa en pris pa godt 20 milliarder kroner for den samlede M5, som efter planen skal udbygges i
etaper.
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Maned L1 L2 Samlet

Januar 148.287 369.713 518.000
Februar 153.268 387.664 540.932
Marts 166.129 375.266 531.395
April 166.363 402.936 569.299
Maj 176.671 396.924 573.595
Juni 159.636 342.058 501.694
Juli 143.750 260.604 404.354
August 171.777 356.667 528.444
September 174.111 425.823 599.934
Oktober 179.482 446.877 626.359
November 179.775 428.021 607.697

Tallene i kursiv er anslaede tal, da dataindsamlingen endnu ikke er helt afsluttet og bekreeftet. (Kilde: Aarhus

Letbane/Midlttrafik)

Passagertallet stiger ar for ar

Hvor Aarhus Letbane i 2021 lagde tog til 3.978.596 passagerer, vil passagertallet ende pa omkring

6.000.000 i ar

Sidste ar var passagertallet pa 5.762.093, mens det i 2022 var pa 5.474.521.

Ar Antal passagerer

2024 6.001.703
2023 5.762.093
2022 5.474.521
2021 3.978.596
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Aarhus letbane vil kabe otte 50 meter lange tog

Tidligere pa aret godkendte Aarhus Kommune og Region Midtjylland, at Aarhus Letbane kunne kabe
flere letbanetog. Aarhus Letbane er klar med udbuddet, der lyder pa otte nye letbanetog pa 50 meter

Midttrafiks beregninger viser, at letbanen i Aarhus har et potentiale pa 8-10 millioner passagerer i 2030. Det forud-
seetter flere afgange, bland andet mellem Marslet og Odder, og i den indre by. Derfor har letbanens ejere, Aarhus
Kommune og Region Midtjylland godkendt, at Aarhus Letbane indkgber flere letbanetog.

- Allerede nu er der mange passagerer med togene, og flere myldretidsafgange er godt fyldt op. Siden sommeren i ar
har vi forsggt os med flere afgange uden for myldretiden, og det har givet gode resultater, siger Michael Borre, der er
administrerende direktgr i Aarhus Letbane.

- For at kunne kere endnu flere afgange, ogsa i myldretiden, og for at kunne rumme de mange flere passagerer, er
det ngdvendigt, at vi gger antallet af letbanetog, fortseetter han.

Aarhus Letbane har pa baggrund af den politiske beslutningen i sommer om indkgb af flere letbanetog, udsendt ud-
budsmaterialet til preekvalifikation til interesserede bydere. Den forelgbige plan er, at der kan skrives kontrakt i efter-
aret 2025, og at de otte letbanetog kan veere i drift i forbindelse med ny kareplan i sommeren 2029.

- Vi er glade for at Aarhus Letbanes ejere vil investere yderligere i at skaffe flere passagerer til togene, og vil gare alt
hvad vi kan for at leve op til de ambitigse mal ejerne har, siger Michael Borre.

Lidt om indkabet of flere letbanetog:

«  Det er besluttet, at der indkebes otte sakaldte tram-trains

« Letbanetogene skal kunne kare op til 100 km/t, sa de kan kare pa hele let-
banestaekningen

+  De bliver cirka 50 meter lange og er en meerkbar forggelse af kapaciteten i
forhold til de to nuveerende togtyper, der henholdsvis 39 og 32 meter lange

« Aarhus Letbane rader i dag over 26 letbanetog, der bestar af to togtyper.
De 12 letbanetog af togtypen Tango kan daekke hele letbanestraekning,
men kerer primeert pa L1 mellem Aarhus H og Grenaa. De 14 letbanetog af
togtypen Variobahn kerer kun pa L2 mellem Odder og Lisbjerg/Lystrup
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Modelbane pa Hovedbanegarden
kerte 55.884 kroner ind

DSB har valgt at donere 55.884 kroner til organisationen Gadens Stemmer, der arbejder for at
hjeelpe socialt udsatte borgere. Pengene kommer fra overskuddet pa modeljernbanen, som star pa
Kabenhavns Hovedbanegard.

Modeltogene pa modelbanen pa Kabenhavns Hovedbanegard har kert siden 1967 - og dermed kert bidrag ind ti vel-
gerende formal. | ar har DSB valgt af donere overskuddet pa 55.884 kroner til organisationen Gadens Stemmer. Be-
lgbet, der blev overrakt af DSB's administrerende direktar, Flemming Jensen, skal hjeelpe med at stotte
organisationens arbejde for udsatte borgere i Danmark.

- Vi har valgt at stette organisationen Gadens Stemmer for arbejdet med at hjeelpe socialt udsatte borgere. Vi mader
mange hjemlgse pa vores stationer, og vi haber, at denne donation kan hjeelpe nogle af disse borgere til en mere
meningsfuld tilvaerelse, siger Flemming Jensen.

Organisationen Gadens Stemmer tilbyder byvandringer i Kabenhavn, Odense, Aalborg, Esbjerg og Vejle. Guiderne
er borgere, der selv har levet et liv pa gaden. Det er derfor deres perspektiv, man oplever byen ud fra, og harer deres
beretninger om, hvordan det er at leve et udsat liv.

Virksomhedsleder i Gadens Stemmer, Vickie Bak Laursen, er glad for donationen, og hun er overbevist om, at den vil
gere en forskel.

- Vi er meget taknemmelige for denne genergse donation fra DSB. Midlerne far en stor betydning for vores arbejde
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med at sikre vigtige arbejdspladser til mennesker i udsatte positioner. Det er fantastisk at se, hvordan lokale initiativer
kan skabe positive forandringer i samfundet, sige rhun.

Om Gadens Stemmer:

«  Gadens Stemmer er en NGO, der tilbyder guidede byvandringer i Kebenhavn, Odense, Aalborg, Vejle og Es-
bjerg

«  Guiderne pa byvandringerne er borgere, der selv har levet et udsat liv, og byvandringerne har fokus pa person-
lige forteellinger fra et liv med hjemlgshed, stofmisbrug, anbringelser, sexsalg, psykisk sarbarhed eller kriminali-
tet

+ Gadens Stemmer arbejder for gget livskvalitet gennem mgdet mellem mennesker og at bringe den enkelte
guide teettere pa selvforsgrgelse

+  Gadens Stemmers kunder er blandt andre folkeskoler, gymnasier, professionshgjskoler, kommuner og virksom-
heder

Om modeljernbanen pa Kebenhavns Hovedbanegard:

«  Modeljernbanen pa Kgbenhavns Hovedbanegard har eksisteret siden 1967, og er opfart i skala 1:87. Det er
dansk- og tyskbyggede tog fra Heljan, Hobbytrade, Roco og Brawa, som kegrer pa banen

«  Modellen er inspireret af landskabet pa Sydsjaelland. Den rummer bade en miniaturemodel af Neestveds karak-
teristiske stationsbygning og en tro kopi af broen over Vrangstrup A

+  Det koster 5 kroner at prgve modeljernbanen, og betalingen sker med betalingskort

*  Modeltogbanen tilhgrer Jernbanemuseet i Odense, og den drives og vedligeholdes af DSB Stationsservice

Der er modelbaner pa stationerne i Aalborg, Aarhus og Kebenhavn.

Radgiver til jernbaneudvidelse er fundet

Sund & Bezelt har valgt Rambagll som radgiver til anleeg af overhalingsspor ved Kalvebod. Projektet er
en del af Infrastrukturplan 2035 og skal udlgse de fulde gevinster af en sydlig jernbanekorridor fra
Roskilde via Kabenhavn Syd til Kebenhavns Lufthavn

Projektet omfatter etablering af to overhalingsspor ved Kalvebod mellem stationerne Kgbenhavn Syd og @restad.
Overhalingssporene etableres for at forbedre togtrafikken og sikre kapacitet til bade gods- og passagertog i forbin-
delse med den ggede jernbanetrafik, der forventes med den kommende Femern Beelt-forbindelse.

- Vi er meget tilfredse med at have Rambgll med ombord som radgiver pa projektet. Deres erfaring og tekniske eks-
pertise vil vaere en stor fordel i realiseringen af overhalingssporet ved Kalvebod, siger Klaus Jargensen, der er direk-
tar for Starre Projekter hos Sund & Beelt.

Projektet indgar i det transeuropeeiske transportnetveerk, TEN-T, og har opnaet stotte fra EU.

Rambagll er ogsa radgiver for Sund & Beelt pa Femern Beelt-projektet.

Interesserede kan laese mere om projektet pa Sund & Beelts hiemmeside - klik her:
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Statsrevisorerne kritiserer:

Banedanmarks signalsystem har
vaesentlige sarbarheder i it-sikkerheden

Statsrevisorerne kritiserer it-sikkerheden i Banedanmarks signalsystem pa baggrund af en ny under-
sggelse fra Rigsrevisionen. Statsrevisorerne finder det kritisabelt, at Banedanmark har vaesentlige
sarbarheder i it-sikkerheden i signalsystemet

Statsrevisorerne udtaler kritikken pa baggrund af en ny beretning fra Rigsrevisionen om it-sikkerheden i Banedan-
marks signalsystem. Rigsrevisionens undersggelsen viser, at Banedanmarks signalsystem ikke opfylder 10 af de 19
undersagte vurderingskriterier i forhold til it-sikkerhed, og at yderligere 6 kriterier er delvist opfyldt. 3 ud af de 19 un-
ders@gte vurderingskriterier er opfyldt.

Statsrevisorerne papeger, at sarbarheder i it-sikkerheden indebaerer en risiko for, at sikkerhedshaendelser kan for-
styrre og standse togdriften, hvilket vil veere til stor gene for brugerne. Leengerevarende nedbrud kan dertil have be-
tydning for samfundsgkonomien.

Digitalt signalsystem et af statens samfundskritiske it-systemer

Banedanmark har ansvaret for at drive, vedligeholde og udvikle den statsejede jernbaneinfrastruktur. Frem mod 2033
udskifter Banedanmark alle analoge signaler langs jernbanen med et digitalt signalsystem. Signalsystemet styrer tra-
fikken pa jernbanen.

Signalsystemet er et af statens ca. 90 samfundskritiske it-systemer - det vil sige et system, hvor starre driftsforstyrrel-
ser resulterer i vaesentlige udfordringer for samfundet. Center for Cybersikkerhed vurderer, at risikoen for cyberkrimi-
nalitet mod jernbanesektoren er meget hg;.

Rigsrevisionens undersggelse har til formal at vurdere, om Banedanmark har sikret en tilfredsstillende it-sikkerhed i
signalsystemet, der kan modsta haendelser, der kan medfgre nedbrud i signalsystemet. Undersggelsens resultater er
omgivet af fortrolighed, fordi oplysninger herom kan eksponere sarbarheder i signalsystemet og dermed @ge trus-
selsniveauet mod Banedanmark.

Pa baggrund af undersggelsen pataler Statsrevisorerne, at Banedanmarks it-sikkerhed ikke opfylder 10 af de 19 un-
ders@gte vurderingskriterier. 6 af vurderingskriterierne er delvist opfyldt og 3 af vurderingskriterierne er opfyldt.

Rigsrevisionens beretning om it-sikkerheden i Banedanmarks signalsystem er blevet behandlet pa statsrevisormadet
18. november 2024.

Rigsrevisionens beretning om Banedanmarks signalprogram med Statsrevisorernes bemeerkniger kan hentes her:

Og i en kort fortalt form her:
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https://www.ft.dk/statsrevisor/20241/beretning/sb7/bilag/1/2952017.pdf
https://www.ft.dk/statsrevisor/20241/beretning/sb7/bilag/1/2952018.pdf

Banedanmark efter kritik of signalsystem:

Rigsrevisionens rapport handler alene om
infrastrukturens drift og tilgaengelighed

Rigsrevisionen har mandag offentliggjort en rapport, der omhandler sikkerheden omkring det nye di-

gitale signalsystem. Rigsrevisionen konkluderer, at Banedanmark har veesentlige sérbarheder i it-
sikkerheden i signalsystemet. Banedanmark peger omvendt pa, at kritikpunkterne i relevant omfang
enten allerede er handteret, eller ogsa har Banedanmark en plan for handteringen

- Det er vigtigt at sla fast, at Rigsrevisionens rapport ikke handler om passagernes sikkerhed, men alene om infra-
strukturens drift og tilgeengelighed, siger Banedanmarks direktar for digitale signaler, Kirsten Winther Jgrgensen.

Banedanmark har arbejdet hardt for at hgjne IT-sikkerheden i takt med det eendrede trusselsbillede i de seneste ar.
Banedanmark er blevet ISO 27001-certificeret for anden gang i IT-sikkerhed i november i ar. Banedanmark auditeres
desuden hvert halve ar af en ekstern auditor.

| forbindelse med signalnedbruddet i Jylland parallelt med nedbruddet pa TDC's netvaerk 28. november kunne Bane-
danmark konstatere, at cyber-beredskabet for de digitale signaler fungerede tilfredsstillende.

Banedanmark peger pa, at de forhold, som Rigsrevisionen peger p3, i relevant omfang enten allerede er handteret,
eller ogsa har Banedanmark en plan herfor.

Banedanmark har i lyset af trusselsituationen ikke yderligere kommentarer til Rigsrevisionens beretning.

Rigsrevisionens beretning om Banedanmarks signalprogram med Statsrevisorernes bemaerkniger kan hentes her:

Og i en kort fortalt form her:
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https://www.ft.dk/statsrevisor/20241/beretning/sb7/bilag/1/2952017.pdf
https://www.ft.dk/statsrevisor/20241/beretning/sb7/bilag/1/2952018.pdf
http://www.transportnyhederne.dk
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https://www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=648&URL=https://www.transportweb.dk/downloads/files/Magasinet_Bus_11_20241205.pdf

