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Gladelig jul og godt nytar
Man skal ikke love noget, man ikke er sikker pa at kunne holde. Det ma vi sande, da vi for et ar siden pa denne plads
skrev, at vi i 2023 agtede at tage fat pa chauffermangel gennem en indsats, der forebyggede nedslidning af chauffe-
rer. Vi har vist bergrt det ind i mellem. Men kun bergrt det - ikke faet gjort det ved det, som vi lagde bag ordene for et
ar siden. Undskyld. Maske bliver det bedre i 2024, hvis vi ikke lover noget pa forhand.

Vi kom ogsa med en vurdering af, hvad der ville blive en del af dagligdagen i 2023.

Chauffgrmangel, Energiforsyning, Klimatiltag, Overenskomstforhandlinger, Arbejdsmiljg, Passagervaekst i den kollek-
tive transport

Det kom vist til at holde meget godt stik. Og det kommer nok ogsa il at veere emner pa dagsprogrammet for naeste
ar. Derfor vil vi pa denne stormfulde solhvervstorsdag, hvor disse ord er tastet ind i Magasinet Bus og dagen ikke er
aftage tyderligere og heller ikke tiltaget, runde 2023 af med falgende sangcitat fra Julelykkeland fra DR’s julekalender
Absalons Hemmelighed:

Vi gnsker alle nar hjem til jul og far
stiernesol i frosne hjerter,
stiernesne i har.

Hele teksten til Julelykkeland af Elisabeth Gjerluff Nielsen kan eksempelvis findes her:

Med gnsker om en gleedelig jul og et godt nytar

Jesper Christensen, chefredaktar



https://www.jule-sange.dk/absalons-hemmelighed/julelykkeland.php

IVECO
BUS

Drive the road of change

Feel the blue pulse
Den nye CROSSWAY
Low Entry ELEC ELECTRIC


https://www.iveco.com/ivecobus/dk-da/Pages/Home-Page.aspx

Kollektiv transport

Schweizisk firma skal udvikle rejsekort-app

Rejsekort & Rejseplan A/S har underskrevet kontrakt med det schweiziske firma, Fairtiq, om udvik-
ling af Rejsekort som en app. | Igbet af 2024 vil de farste rejsende kunne checke ind og ud pa Rej-
sekort via en app pa deres mobil. Kontrakten med Fairtiq er indgaet efter, at opgaven med at udvikle
en rejsekort-app har veeret i udbud

De leverandgrer, som har vaeret med i udbuddet om at levere
en Rejsekort-app, har ifalge Rejsekort & Rejseplan A/S Igs-
ninger, som er i drift i Europa.

- Det har veeret en prioritet at veelge en velafpravet lgsning,
der er enkel og nem for de rejsende at anvende, sa vi hurtigt
kan levere Rejsekort-app'en til gavn for de rejsende i kollektiv
transport, siger Kasper A. Schmidt, der er administrerende di-
rekter i Rejsekort & Rejseplan A/S.

Rejsekort & Rejseplan A/S peger pa, at tilbuddet fra Fairtiq
havde det bedste forhold mellem kvalitet, pris og tidsplan, og
at Fairtiq derfor blev valgt som leverander. ﬂ'ﬂE JSEKDRT
Med Rejsekort pa app skal man som rejsende checke ind via
app'en, inden man pabegynder rejsen, og checke ud, nar rej-
sen er afsluttet. Som rejsende behgver man ikke leengere at
foretage et ekstra check ind, nar man skifter mellem trans-
portmidler pa en rejse. Samtidig vil man blive hjulpet til at
huske check ud ved at modtage en notifikation pa telefonen.
- | vores kundeunders@gelser har det fysiske check ind og

Fakta om Rejsekort-app:

*  Hen over sommeren 2023 blev der gennemfert et miniudbud pa selskabets ram-
meaftale med det formal at anskaffe et app-baseret Rejsekort

+ Fire leverandarer har deltaget i udbudsprocessen, herunder en indledende mar-
kedsdialog og hgring af kravspecifikation. Valget faldt pa Fairtiq efter en omhyg-
gelig vurdering ud fra objektive kriterier om kvalitet, pris og tidsplan

« |llgbet af 2024 vil de forste rejsende kunne bruge Rejsekort pa mobilen, mens
det fortsat vil veere muligt at benytte det eksisterende Rejsekort

+  Prisen for en rejse med Rejsekort-app betales efter endt rejse, som det kendes
fra det nuveerende Rejsekort
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check ud veeret fremhaevet som nogle af de starste ulemper ved det nuveerende Rejsekort. Det Igser vi nu med en
check ind og -ud-lasning pa mobilen, siger Kasper A. Schmidt.

Rejsekort pa mobilen er efterspurgt af de rejsende

Rejsekort & Rejseplan A/S’ kundeundersggelse fra 2023 viser, at to ud af tre rejsende i den kollektive transport gn-
sker Rejsekort pa deres mobiltelefon, og da Rejsekort & Rejseplan A/S pilottestede en Rejsekort-app i Nordjylland i
efteraret 2022, var tilfredsheden blandt de rejsende meget hgj.

- De rejsende var glade for flere ting i test-app'en, blandt andet en huske-notifikation til check ud, og at man ikke be-
hgvede checke ind igen undervejs, nar man skiftede transportmiddel undervejs pa rejsen. Pilottesten i Nordjylland
viste ogsa en hgj ngjagtighed i rejsehistorikken, sa de rejsende blev afregnet korrekt pris for den gennemferte rejse,
siger Kasper A. Schmidt.

Om Rejsekort & Rejseplan A/S:

+ Rejsekort & Rejseplan A/S ejes af DSB, Trafikselskabet Movia, Me-
troselskabet I/S, Midttrafik, Sydtrafik, Nordjyllands Trafikselskab,
FynBus og BAT og star for udvikling og drift af produkterne Rejse-
kort, Rejseplanen, RejseBillet og nu ogsa snart en Rejsekort-app

« 12022 blev Rejsekort anvendt som betaling af over 167 millioner
rejser med bus, tog, metro og letbane pa tveers af landet, mens der
dagligt var 1,4 millioner rejsesggninger pa Rejseplanen

Trafikselskab aendrer prisen pé handicapkersel

Fra 1. april 2024 endrer trafikselskabet Movia priserne for handicapkarsel med flextrafik. Movia
peger pa, at priserne ikke har vaeret reguleret siden 2011. Fremover vil priserne for handicapkersel
vaere underlagt takststigningsloftet, som hvert ar fastseettes af Trafikstyrelsen

Priserne for karsel med flexhandicap vil fra 1. april neeste ar falgeprisudviklingen i den @vrige kollektive transport. Pri-
serne vil veere underlagt samme prisloft, som Trafikstyrelsen hvert ar fastlaegger for den gvrige kollektive transport.
Samme loft geelder ogsa for flextur og plustur

Reguleringen betyder, at startprisen, kilometertaksterne og abonnementet for handicapkersel stiger fra 1. april.

En gennemsnitlig handicaptur pa 13 kilometer koster i dag 43 kroner. Fra 1. april 2024 vil prisen for en tilsvarende tur
veere 54 kroner. En tur pa for eksempel 5 kilometer vil stige fra 24 kroner til 30 kroner, mens en tur pa 21 kilometer vil
stige fra 62 kroner til 78 kroner.

Fra 2025 vil prisen pa handicapkersel blive reguleret sammen med den gvrige kollektive transport. Det sker hvert ar
den tredie sgndag i januar.
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GoCollective's nye logo.

Bus- og tog-operater skifter fil
navn med fokus pa kollektiv transport

Arriva Danmark A/S har lgftet slgret for, hvad selskabet skal hedde efter ejerskiftet tidligere pa aret.
Det nye navn er GoCollective og skal understrege beaeredygtighed og styrken i det feellesskab, der
skal til for at gare kollektiv trafik mere attraktivt for de rejsende

Arriva Danmark A/S, der tidligere var ejet af Deutsche Bahn, blev i maj i ar kabt af kapitalfonden Mutares, der har ho-
vedsaede i Miinchen i den tyske delstat Bayern. Mutares og Deutsche Bahn belv enige om handlen i efteraret 2022.

Siden Mutares kgbte Arriva Dannmark i maj i ar, har selskabet, der driver en raekke busruter og tog pa banestraeknin-
ger pa Fyn og i Jylland, har veeret pa jagt efter et nyt navn.

Med navnet GoCollective leegger selskabet vaegt pa baeredygtighed og pa styrken i det feellesskab, der skal til for at
gaere kollektiv trafik mere attraktivt for de rejsende. For passagererne vil navneaendringen ikke fa nogen praktisk be-
tydning. Man kan fortsat bruge de Arriva-billetter, man har kabt - ogsa efter navneskiftet.

CoCollective

Magasinet Bus 12 - 2023 - Side 6
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Kollektiv transport

Bufferpulje indeholdt mere end nadvendigt:
Region investerer 13 millioner kroner

i udvikling af kollektive transport

En ekstraordinaer investering pa 13 millioner kroner til nye indsatser i Region Sjeellands kollektive
transport skal tiltreekke flere passagerer samt udvikle og udrulle nye mobilitetslgsninger, seerligt i
landomraderne. De 13 millioner kroner kommer fra en bufferpulje, der skulle bruges til at imade-
komme usikkerheden om udgifterne til kollektiv trafik. Behovet har vist sig mindre end antaget, hvil-
ket har frigjort de 13 millioner kroner

De ekstraordinaere midler skal ga il at udvikle af nye mobilitetslasninger inden for den kollektive transport gennem
partnerskabsindsats med deltagelse af blandt andet trafikselskabet Movia.

- Vi ser det her som en mulighed for at styrke den kollektive trafik i Region Sjeelland. Hvis flere tager busser eller tog,
vil det bidrage til den grenne omstilling og mindske traengslen pa vejene. Med indsatsen gnsker vi ogsa at afprgve og
tage nye lgsninger i brug i den kollektive trafik, iser i vores landomrader, siger regionsradsformand Heino Knudsen
(S) efter beslutningen blev truffet i regionsradet.

Flere passagerer og forbedrede transportmuligheder
Region Sjeelland vil med partnerskabsindsatsen arbejde pa tiltraekke flere passagerer til den kollektive transport samt
udvikle og afprgve nye kollektive mobilitetsl@sninger.

Malet er at flere borgere vil benytte den kollektive transport uanset, hvor de bor i Region Sjeelland, til at komme til ar-
bejde, uddannelse og fritidsaktiviteter.

- Da vi vedtog budgettet for 2024, besluttede vi at opretholde serviceniveauet. Men det er ogsa vigtigt med udvikling,
hvis vi skal have flere borgere til at bruge den kollektive trafik. Med denne investering pa 13 millioner kroner gnsker
vi at bidrage til at skabe fornyet udvikling og tage innovative lgsninger i brug, og pa den made forbedre transportmu-
lighederne for vores borgere, siger Christian Wedell-Neergaard (K), der er formand for udvalget for regional udvikling,
uddannelse, kollektiv trafik og internationalt samarbejde.

En aben invitation til samarbejde

Der er i dag gang i en reekke initiativer i regionen, herunder et nattogsfors@g pa Lolland i weekenderne i samarbejde
med Lolland og Guldborgsund kommuner, renoveringen af skinnenettet pa @stbanen samt et samkgrselsprojekt i
Faxe, Stevns og Kage via en innovativ app-lgsning udviklet af Movia og bilistorganisationen FDM.

- Men der er behov for, at vi undersgger flere muligheder, herunder hvordan vi kan omsaette forslag og anbefalinger
fra den nationale ekspertgruppe for den kollektive trafik til konkrete handlinger i vores region, siger Christian Wedell-
Neergaard.

Udviklingen af nye mobilitetslgsninger til den kollektive transport skal ske frem mod marts 2024 i teet samarbejde
mellem Region Sjeelland, Movia og kommunerne. Frem mod udgangen af 2026 skal lgsningerne tages i brug.
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Indspil fra Danske Regioner:
Vi ma nyteenke og fremtidssikre kollektiv trafik

Det kraever nye, innovative Igsninger for at styrke den kollektive trafik. Sadan lyder det fra Danske
Regioner, der er feelles talergr for landets fem regioner. | et nyt indspil peger Danske Regioner pa, at
der eksempelvis er et stort potentiale i samkarsel og @get brug af cykler, hvor det er muligt. Det nye
indspil med flere bud pa nyteenkning er sendt til SVM-Regeringens ekspertudvalg for kollektiv mobili-
tet

Hos Danske Regioner peger man ligesom mange andre pa, at den kollektiv transport kerer under et voldsomt gkono-
misk pres pa grund af stigende udgifter til breendstoffer kombineret med feerre indteegter fra passagerer.

Der er ganske enkelt ikke nok, der dagligt kerer med bus, tog og letbane for at komme pa arbejde, i skole eller andre
steder hen - og flere steder varsles der yderligere besparelser pa de lokale busser.

Derfor har transportministeren nedsat et ekspertudvalg for kollektiv mobilitet, der skal se nye Igsninger, der 'gar den

Magasinet Bus 12 - 2023 - Side 9
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offentlige transport mere attraktiv’, som det fremgar af regeringsgrundlaget. For at gare sin stemme geeldende i for-
hold til fremtidige I@sninger i kollektiv trafik har Danske Regioner sendt et indspil til udvalget med et bud pa nye alter-
native og innovative transportlgsninger.

- Vi vil gerne veere med til at styrke kollektiv trafik, og vi mener, det er ngdvendigt at teenke nyt og anderledes, nar vi
skal have passagerne til at veelge den til. For eksempel ved at fremme samkearsel ved hjeelp af ny lovgivning, sa det
kan betale sig at tage nogen med sig i bilen. Men det kunne ogsa veere at bruge cyklen til streekninger inden for en
reekkevidde pa fem til ti kilometer, hvis det er muligt, siger formand for regionernes udvalg for regional udvikling og
EU, Anders G. Christensen valgt for Venstre i Region Midt.

- Det skal veere muligt at bo i alle egne af Danmark og stadig
have muligheden for at blive transporteret rundt af kollektiv trafik i | Punkter i indspi"ef;
bred forstand, siger han videre.

* Regionale hovednet

+  Samkarsel

+  Cyklisme og cykelinfrastruktur

+  Busfremkommelighed og BRT

*  Knudepunkter

+  Parkér-og-rejs og korridorstrategi

+  Mikrodelemobilitet

+  Bedre mobilitet for unge

+  Virksomheder, kollektiv mobilitet og
mobility management

«  Brugervenlig MaaS-app

| forbindelse med indspillet fremhaever Danske Regioner, at man i
landets fem regioner dagligt arbejder pa at styrke de regionale ho-
vednet - altsa hurtige busser, regionaltog, lokaltog og letbane pa
tveers af kommuner - sa studerende og ansatte kan komme hur-
tigt til og fra uddannelse og arbejde. De regionale hovednet udger
dermed rygraden i den regionale og lokale kollektive trafik, og ru-
tenet og service skal Igbende tilpasses og moderniseres for at fa
enderne til at passe.

Regionale hovednet er vigtig prioritering

Regionerne mener derfor, at det er vigtigt at prioritere de regio-
nale hovednet, da de spiller en hovedrolle i transportmeanstret i
Danmark. De er ogsa med til at transportere passagerer frem til
de statslige jernbaner, sa det er muligt at rejse pa tvaers af
landet.

Interesserede kan se indspillet i sin helhed
her:

Men da det ikke alle steder er det muligt at blive deekket ind af en

lokal bus eller et regionaltog, har nye transportlgsninger, som ek-
sempelvis samkgrsel, et stort potentiale i at kunne supplere og blive en del af den kollektive trafik - ogsa i yderomra-
der.

Forslag: Betaling for at have flere med

Vejdirektoratet har opgjort, at pendlerbiler i snit har 1,08 personer med. Og at der dagligt er 14 millioner tomme bil-
saeder i bilerne pa vejene.

Her foreslar Danske Regioner, at chauffaren kan modtage betaling, der ligger ud over de marginale omkostninger for
turen. Det kan bidrage med nye transportkorridorer, der kan supplere de nuveerende med busser og tog. Men det
kraever ny lovgivning pa omradet.

Flere kunne cykle

Som et andet bud pa nyteenkning peger regionerne pa cyklisme, der ogsa har stort potentiale. Ifglge en undersg-
gelse pa SDU har syv-otte hundrede tuseinde pendlere cykelpotentiale, defineret som 1-5 kilometer pa cykel eller 6-
15 kilometer pa elcykel til arbejde eller uddannelse.

Danske Regioner peger i den forbindelse pa, at omkring halvdelen af alle beskeeftigede i Danmark har under 10 kilo-
meter til arbejde.

Magasinet Bus 12 - 2023 - Side 10
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Men da cykelinfrastrukturen mange steder kunne bliver bedre, foresla regionerne blandt andet at vende blikket mod
det regionale og kommunale samarbejde i supercykelstisekretariaterne i Region Hovedstaden og Region Midtjylland,
samt lignende samarbejder i andre regioner, hvor man samarbejder om at anleegge sammenhangende cykelinfra-
struktur.

- Vores hab er, at regeringen tager vores anbefalinger fra indspillet med sig i sit arbejde. Kollektiv trafik i snaever for-
stand ma rekonstrueres til kollektiv trafik i bred forstand - sa den passer til alle dele af landet, sa man med tog, bus,
samkarsel, elcykel og cykel med videre kan komme frem til sit job og uddannelse, uanset hvor man bor, siger Anders
G. Christensen.

Lovaendring &bner for
10-drige rutetilladelser

Hl nul-emissionsbusser

Mandag 1. januar 2024 treeder nye regler i kraft
om gyldighedsperioden for rutetilladelser. Rutetil-
ladelser har indtil nu haft en gyldighed i indtil 5 ar,
men fremover kan man sgge en 10-arig rutetilla-
delse, hvis ruten skal kares med nul-emissions-
busser

Feerdselsstyrelsen oplyser i forbindelse med loveendrin-
gen, at det vil vaere muligt at sage om en 10-arig tilladelse
til nul-emissionsbusser samtidig med, at man har en 5-
arig tilladelse til andre busser, sa man ikke skal udskifte
alle busser pa en gang.

Feerdselsstyrelsen peger pa, at en sadan udskiftning vil
veere til fordel for klimaet i form af reduktion af CO2-ud-
slippet og for miljget i form af mindre stgj og luftforurening
fra busserne.
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Togoperater skifter til ny landsdaekkende billet-app

- Vi har som det farste trafikselskab besluttet at lukke vores egne digitale webshop og app og
hjeelpe vores kunder trygt over pa RejseBillet, sa brugeroplevelsen som kunde i kollektiv trafik kan
blive enklere og nemmere at tilga. Sadan lyder det fra Therese Christensen, der er kommerciel chef
i Arriva. Arriva, der er togoperatar pa banestraekniger i Jylland og pa Fyn

Arriva understreger, at selskabet gnsker, at det skal veere nemt og enkelt at benytte kollektiv transportfik. Derfor bak-
ker Arriva fuldt og helt op om den nye, landsdeaekkende billet-app, RejseBillet, som skal ggre det nemmere at veere
passager i den kollektive trafik. Med RejseBillet kan man som passager nemt og enkelt kabe billet til kollektiv trafik i
hele Danmark pa tveers af landsdel og transportform.

Denne udvikling gnsker Arriva at byde velkommen.

- At vores passagerer far en nem og enkel rejseoplevelse, er vigtigt for os i Arriva. Derfor omfavner vi ogsa udviklin-
gen med den nye, landsdaekkende billet-app, RejseBillet, siger Therese Christensen og fortseetter:

- Vi har derfor som det farste trafikselskab besluttet at lukke vores egne digitale webshop og app og hjeelpe vores
kunder trygt over pa RejseBillet, sa brugeroplevelsen som kunde i kollektiv trafik kan blive enklere og nemmere at
tilga.

Gennem RejseBillet-appen har man adgang til alle standardbilletter samt Arriva’s kommercielle billetter - eksempelvis
Arriva OneDay. Arrivas egne salgskanaler lukker torsdag 29. februar 2024.
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Bybusser i Odense far nye kereplaner i januar

Sgndag 14. januar skifter FynBus kareplaner for bybusserne i Odense. Det samme geelder for rute
240-241 i Svendborg. Skiftet til nye kareplaner betyder farvel til tre busruter og goddag til Teletaxi.
Derudover far flere ruter et @get antal afgange i et forsag pa at fa flere til at kere med bus i stedet for
bil

FynBus oplyser i forbindelse med kareplanskiftet, at det er i Odense, at de sker flest @ndringer. Det betyder, at hvis
man er vant til at bruge bybussen fra Allesg, Lumby, Tietgenbyen eller Braendekilde, skal man fra 14. januar vaenne
sig til, at bybussen er erstattet af Teletaxi. Baggrunden for eendringerne den kollektive transport er, at politikkerne i
Odenses Klima- og miljgudvalg i sensommeren besluttede at lave omprioriteringer i den kollektive trafik i Odense.

Overordnet besluttede udvalget, at der skal kare mest bus i de omrader af Odense, hvor kundepotentialet er starst,
og feerre busser i de omrader, hvor kundepotentialet er mindst.

Tre ruter bliver nedlagt og én enkelt afkortes
Der er iseer store forandringer pa vej til de odenseanere, der bor i Alles@, Lumby, Tietgenbyen og Breendekilde. Som
en del af omprioriteringerne har Klima- og miljgudvalget besluttet at nedleegge tre ruter og afkorte en enkelt.

Rute 15 (Tietgenbyen - Rosengardcenteret), rute 68 (Lumby - OBC Syd) og rute 95 (Allesg - OBC Syd) bliver alle
nedlagt fra 14. januar. Samtidig stopper rute 55-56 med at kere mellem Bellinge og Braendekilde.

| Allesg, Lumby, Tietgenbyen og Braendekilde bliver bybussen erstattet af Teletaxi.

Mens tre bybusruter star til at blive nedlagt, kommer andre ruter til at kare oftere end i dag for at tiltraekke nye kun-
der.

Det gzelder blandt andet for rute 35, 55-56 og 85, hvor ruterne far tilfgrt flere afgange i iseer myldretiden.

Ny og forbedret Teletaxi-ordning

Odense Kommune har besluttet, at de byomrader der mister deres bybus, i stedet kan benytte Teletaxi-ordningen,
som i dag daekker flere af Odenses byomrader. Ordningen er dog blevet udvidet og forbedret, sa serviceniveauet nu

er ens i hele kommunen.

Med Teletaxi bliver man hentet pa ens hjemmeadresse og kert til et centerpunkt, hvor man kan komme videre med
bus eller letbane. Ved de fleste af centerpunkterne er der ogsa mulighed for at handle ind.

Man kan kare Teletaxi alle ugens dage fra klokken 6 til klokken 23, og karslen bestiller man ved at ringe til FynBus’
bestillingscentral mindst en time far gnsket afgang.

Teletaxi koster 25 kroner for voksne og 12 kroner for barn. Teletaxi Odense-billetten er gyldig i 75 minutter og deekker
karsel med teletaxi samt eventuel omstigning til bus eller letbane.

Man kan allerede i dag benytte de nye og forbedrede Teletaxi-ordninger.

De nye kgreplaner samt mere information om de andringerne, der treeder i kraft sendag 14. januar, kan ses her:
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Rute 100, der karer mellem Odder og Hornslet far sammen med Rute 200 mellem Skanderborg og Hinnerup midler til
bedre fremkommelighed. Begge ruter karer via Park Allé gennem Aarhus Midtby. (Foto: Jesper Christensen)

Politisk flertal har fordelt puliemidler
til busfremkommelighed

13 ansggere til Infrastrukturaftalens pulje til bedre busfremkommelighed i hele landet far i alt 37 mil-
lioner kroner til projekter, der skal gare det nemmere at fa busser hurtigere frem. Det oplyser Trans-
portministeriet

Bedre plads til busser og passagerer, tilpasset lysregulering, nye stoppesteder, udvidelser og trafikknudepunkter. Det
er nogle af de tiltag, passagerer i den kollektive transport kan se frem til med midler fra Pulje til bedre busfremkom-
melighed, der er en del af Infrastrukturplan 2035, som et bredt flertal af Folketingets partier indgik i sommeren 2021.

Partierne bag - Socialdemokratiet, Venstre, Moderaterne, SF, Liberal Alliance, Konservative, Enhedslisten, Radikale,
Alternativet og Dansk Folkeparti - afsatte i alt 100 millioner kroner til forbedringer af busdriften. De 37 millioner kroner
er en del af denne pulje.
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Kravet til ansggerne af puljen er, at projekterne skal understgtte busfremkommelighedstiltag, der modvirker traeng-
selsudfordringer og sparer tid for bustrafikken. Ansggerne skal medfinansiere mindst 50 procent af projektudgiften.

Felgende kriterier har haft betydning for tildeling af midlerne:

+ At projektet gger bussernes fremkommelighed og rettidighed, og dermed reducerer karetider i Danmark

+ At der skabes forbedringer for flest mulige passagerer i den kollektive transport

+ At projektet bidrager til flere passagerer i den kollektive transport

+ At projektet forbedrer sammenhaengen mellem transportmidler - enten mellem busser eller mellem busser og
andre transportmidler

+ At projektet effektiviserer busdriften

Trafikstyrelsen har behandlet ansggningerne til puljen, hvor der samlet er sggt om tilskud for 39 millioner kroner. Det
er besluttet at falge Trafikstyrelsens indstilling om fordeling.

Projekter, der tildeles tilskud:

*  Hgrsholm Kommune - Nye og bedre stoppesteder pa Frede-
riksborgvej

+  Norddjurs Kommune - Forbedret adgang til buslommen ved
Grenaa Gymnasium

«  Aarhus Kommune - Busfremkommelighedsprojekter i Aar-
hus

+  Frederikssund Kommune - Etablering af signalregulering
samt busprioritering i kryds

+  Aarhus Kommune - Busfremkommelighed for Region Midt-
jyllands ruter 100 og 200

Nordjyllands Trafikselskab - Fremtidens Kollektive Trafik -
etablering og opgradering af knudepunkter i Nordjylland

+  Sydtrafik - Foranalyse af hgjklasset buskorridor mellem
Vejle og Kolding

+  Silkeborg Kommune - Knudepunkt i Voel

« Roskilde Kommune - Busfremkommelighedstiltag for 202A
pa Kagevej i Roskilde

*  Odense Kommune - Hgjklasset kollektiv trafik i Odense
Kommune

+ Lemvig Kommune - Udvidelse af kapacitet af ventefaciliteter
pa Lemvigbanen

*  Glostrup Kommune - Nyt trafikknudepunkt ved Glostrup
Ejby letbanestation samt aget fokus pa busfremkommelig-
hed gennem Ejby Erhvervsomrade

«  Esbjerg Kommune - Bedre busfremkommelighed og nyt
busnet i Esbjerg
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Trafikstyrelsen har fordelt puliemidler
til grenne busser og gren flextrafik

Elbusser i Lemvig, nulemissionsbusser i Holbaek og en grannere fremtid for busdriften pa Bornholm.
Det er nogle af de projekter, der har faet tildelt midler fra "Pulje til granne busser og gren flextrafik". |
alt er 52 millioner kroner fordelt pa otte projekter. Trafikstyrelsen havde indstillet i alt ni projekter

Trafikstyrelsen har behandlet ans@gninger, hvor der samlet set var sggt om tilskud for godt 73 millioner kroner.
Transportministeren har besluttet at falge Trafikstyrelsens indstilling, hvormed hele puljen udmentes.

Tildelte projekter:

* Region Midtjylland - Elbusser i Lemvig

*  Bornholms Regionskommune - Bornholms Trafikselskab pa vej mod en grgn fremtid

+ Trafikselskabet Movia - Forsag med store elbiler i Movias flextrafik og lynladere forbeholdt flextrafikken ved Re-
gion Sjeellands sygehuse

+  Trafikselskabet Movia - Omstilling af buslinjer i Holbaek og omegn til nulemission

* Region Hovedstaden - Omstilling af liggende patientbefordring til nulemission

* Region Hovedstaden - Omstilling af buslinjerne 250S og 94N til nulemission

+ Region Hovedstaden - Omstilling af buslinje 200S til nulemission

«  Sydtrafik - Udbud og opseetning af lynladere ved centrale sygehusenheder i Region Syddanmark dedikeret til
flextrafik

En ansagning fra Trafikelskabet Movia om omstilling af buslinjer i Sora og omegn til nulemission var ikke blevet ind-
stillet til at modtage statte.
Den naeste ansggningsrunde har frist den 10. august 2024.
| Infrastrukturplan 2035, der blev vedtaget i sommeren 2021, blev der i alt afsat 250 millioner kroner i puljen. Der for-
deles arligt 50 millioner kroner til og med 2026 til projekter, hvor ans@gerne medfinansierer minimum 50 procent af
omkostninger. Med prisopregning udger puljen i 2023 i alt 52,8 millioner kroner.
Felgende kriterier har haft betydning for tildeling af midlerne:

*  Nedbringelse af CO2 pr. tilskudskrone

* Nedbringelse af gvrige emissioner

*+  Acceleration af gran omstilling

+  Geografisk spredning af puljemidlerne

Interesserede kan laese mere om, hvem der blev indstillet til at modtage statte her:

Puljemillioner til granne busser og flextrafik er eftertragtede
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B BUS maAaxus

Mercedes Tourismo - 1. reg. november 2016
Km. 447.051 - Euro 6 - Automat gear-pass53+1+1
Toilet, kgleskab, :
fartpilot, tonede ruder,
klima, justerbare seede
med armlaen

Pris:

1.070.000 Kr.

Neoplan Cityliner C. - 1. reg. marts 2017
Km. 416.051 - Euro 6 - Automat gear-pass.49+1+1

Toilet, kaffemaskine, aircon.,
justerbare saeder, magasinnet

Pris: 1.375.000 Kr.

VDL Futura - 1. reg. oktober 2019
Km. 290.230 - Euro 6 - Automat gear-pass56+1+1

Fartpilot, tonede ruder,
aircon., magasinnet og
armlan

Pris:

1.250.000 Kr.

_Kontakt: |
Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager
Leif Braendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E-mail: Ib@busimport.dk E-mail: mp@busimport.dk E-mail: info@busimport.dk
CEO: Dan B. Pedersen ¢ TIf. +45 4035 6252 ¢ E-mail: dbp@busimport.dk Svend K. Pedersen e TIf. +45 4017 4791

Priser er ab plads i danske kr. *  Der skal tillzagges moms e  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl e Se mere pa: www.vbi-group.eu


https://www.vbi-group.eu
mailto:lb@busimport.dk
mailto:mp@busimport.dk
mailto:dbp@busimport.dk
mailto:info@busimport.dk

Ar 2023 har budt pa mange gode og nye tiltag i OK, og Claus Skipper og hans team har store forventninger til 2024.
(Foto: OK)

Energiselskab ser tilbage og vender blikket frem

2023 synger pa sidste vers. Det er vintersolhverv, og dagene begynder at blive laengere. Tiden udlg-
ser traditionelt tanker hos mange om, hvad det aret har bragt - og hvad der venter efter arsskiftet.
Hos energiselskabet OK ser transportteamet tilbage pa et begivenhedsrigt ar, hvor der for alvor blev
sat gang i nye initiativer - saerligt pa omradet for e-mobilitet til den tunge transport

Eldrevne lastbiler indtog en starre del af markedet i 2023. Der er sket betydelige fremskridt med den begyndende
elektrificering af den tunge transport. Ifglge tal fra Bilstatistik blev der i de farste seks maneder af 2022 indregistreret
42 nye el-lastbiler i Danmark. | samme periode i 2023 var dette tal vokset til 156 nye el-lastbiler. Det er nzesten en fir-
dobling i antallet af nye el-lastbiler pa de danske veje. Og tendensen fortseetter. | manederne juli, august, september
og oktober i ar blev der ifglge samme statistik nyregistreret 110 elektriske lastbiler over 3,5 ton i Danmark mod 25 i
den samme periode sidste ar. For de tunge lastbilers vedkommende blev der nyregistreret 63 elektriske lastbiler i
den naevnte periode i ar mod 10 i samme periode sidste ar. Tallet for de tunge lastbiler er med i tallet for lastbiler over
3,5 ton. Ifelge Bilstatistik.dk var der pr. 31. oktober 2023 samlet indregistreret 401 elektriske lastbiler over 3,5 ton i
Danmark.

Og flere virksomheder melder om, at de vil indszette elekiriske lastbiler i stedet for lastbler med dieselmotorer i den
kommende tid.
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OK har meerket en stigende interesse for el-ladelasninger til den tunge transport, og det er ifalge mangearig marked-
schef hos OK, Henrik Dehn, bestemt en positiv udvikling.

- Kunderne er begyndt at vise interesse for mulighederne og henvender sig aktivt til os for at hare, hvad vi kan til-
byde. El-ladelgsningerne var fx et stort emne pa Transport 2023, hvor vi havde mange gode dialoger med kunder og
forretningsforbindelser om vores feelles vej videre mod en mere baeredygtig transportsektor, siger Henrik Dehn, der i
dag er konsulent pa e-mobilitet til den tunge transport for OK.

Han kunne tidligere i ar meddele, at energiselskabet var klar med el-ladelgsninger til tung transport.

- Vi er pa en spandende rejse med vores kunder, og vi lytter til deres @nsker og behov, sa det glaeder os, at vi i 2023
fik indviet den farste af seks planlagte el-ladestandere. Selvom transportvirksomhederne overvejende kommer til at
oplade derhjemme, er det vigtigt, at vi far placeret vores el-ladestandere af hensyn til, hvor vores kunder gnsker at
oplade pa farten, siger han.

For en maned siden abnede den farste el-ladestander ved OK’s truckstation i Taulov. | det nye ar kommer der ogsa
el-ladestandere i Korsgr, Kage, Randers, Aarhus og Haje Taastrup.

En trofast energileverander
Ar 2023 blev ogsa aret, hvor Claus Skipper overtog ledelsen af OK Transport efter Henrik Dehn, og hvor OK for-
maede at fastholde en steerk markedsposition.

- Det er en forngjelse at vaere kommet til OK, og det glaeder mig, at vi formar at fastholde vores position i et marked,
hvor der sker fundamentale aendringer. Vi forstar godt de problemstillinger vores kunder star overfor, og vi vil vaere
med dem hele vejen - uanset hvilket drivmiddel, der er tale om, siger OK’s markedschef Claus Skipper og fortseetter:

- | OK forpligter vi os il at levere den sidste drabe breendstof. | arene frem vil der stadig vaere mange transportvirk-
somheder, som ikke har mulighed for at kare pa el, og dem skal vi naturligvis veere der for. Og samtidig intensivere
vores indsats for at stgtte kunderne i overgangen til eldrift.

| slutningen af juni udvidede OK med et truckanlaeg i et af landets helt store logistikknudepunkter ved truckstationen i
Padborg. Ved anlaegget er der kommet en ny forpagter til kiosken, som lukkede ned tidligere pa aret. De eksiste-
rende bygninger huser nu bade cafédrift og overnatningsmuligheder.

OK glaeder sig over endnu et ar med gode og veerdifulde samarbejder. Og med 2024 lige rundt om hjgrnet ser Claus
Skipper og hans team frem til at leegge sig i selen for at yde den bedste service.

- Det nye ar kommer til at byde pa spaendende muligheder savel som udfordringer for transportsektoren. Omstillin-
gen stiller store krav til hele branchens tilpasningsevne, og energibilledet er fortsat meget fragmenteret. | OK ser vi

frem til at fortseette udviklingen i teet samarbejde med vores kunder og forretningsforbindelser, og vi vil, som altid,
gere vores allerbedste for hjeelpe kunderne, understreger Claus Skipper.

Pa billedet ses den nye el-ladestander i Taulov sydvest for Fredericia. (Foto: OK)
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Minibusser opbygget i Litauen skal

styrke dansk busforhandlers position

Ejner Hessel A/S, som for et par maneder siden overtog Evobus Danmark A/S med import, salg og
eftermarked af Mercedes-Benz- og Setra-busser, har faet forhandling minibusser fra Altas Auto. Der-
med styrke selskabet sine busvirksomhed, der siden overtagelsen har heddet Hessel Bus A/S. Sam-
arbejdet med Altas Auto er effektueret og er startet med fire varianter pa det danske marked. Hos
Hessel Bus forventer man, at samarbejdet vil forsteerke virksomhedens position pa det danske mar-

ked, da det er en vigtig brik i ambitionen om, at kunne levere flere persontransportlgsninger til bade
det offentlige og private segment

Salget af minibusser i Danmark udger cirka 500 - 600 enheder om aret, og det marked @nsker Hessel Bus med den
nye forhandling at veere en del af.

- Forhandlingen af Altas Auto-minibusser sikrer Hessel Bus kvalitetsprodukter, som bliver specialbygget fuldsteendigt
til kundernes behov. Vi gar pa markedet med el- og dieselbusser til en skarp pris, og vi tror pa, at vi i supplement til
vores gvrige busforretning, hvor vi salger by-, rute-, og turistbusser, vil kunne spille en endnu starre rolle pa det dan-
ske marked, siger Sgren Christensen, der er salg- og marketingschef hos Hessel Bus.

- Vi tror pa, at der er flere muligheder, som ger, at vi nu kan spille en starre rolle. Det kunne blandt andet veere ind-
saettelsen af el-busser pa nogle af de straekninger, hvor der pt. karer 12-13 meters by- og rutebusser, men hvor der
ikke er behov for stor personkapacitet. Her kan denne Igsning bidrage til en mere omkostningseffektiv drift i landom-
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rader ved at indseette mindre busser. Det kunne tilmed i nogle tilfelde gares med de elektriske modeller, der fas med
en reekkevidde pa op til 300 kilometer og med plads til op til 20 personer. Vi ser ogsa en mulighed i at kunne gare
handicap- og skolekarsel mere beeredygtigt ved at skifte til el-busser.

Altas Auto er ifglge virksomhedens web-side partner med eksempelvis Mercedes-Benz og opbygger og indretter mi-
nibusser pa basis af chassiser og ra busser fra Mercedes-benz.

Edvardas Radzevicius, der er direktar hos Altas Auto, ser frem til samarbejdet med Hessel Bus. Et samarbejde, der
flugter med virksomheden strategi for veekst gennem staerke nationale partnerskaber.

- Efter Covid-19-arene har Altas Auto pabegyndt en dynamisk ekspansion pa markedet for elektriske busser. Som en
af de steerke europeeiske producenter pa omradet for mindre busser er vi dedikerede til vores strategiske malseet-
ning, nemlig at forseette med at innovere pa omradet i samarbejde med staerke internationale partnere, siger Edvar-
das Radzevicius og fortseetter:

- Det er derfor ogsa med stor begejstring, at vi kan melde samarbejdet med Hessel Bus ud til omverdenen. Hessel
Bus er en steerk akter pa det danske marked. Vi ser samarbejdet som en milepeel i vores udvikling. Netop Hessel
Bus’ erfaring pa det danske marked
giver os muligheden for i endnu hg-
jere grad at forsta vores kunders
behov. Det giver os muligheden for
at kunne levere pa et niveau, der
ikke bare mgder forventningerne,
men rent faktisk ogsa overga disse.
Nu med samarbejdet med Hessel
Bus-holdet som vores samarbejds-
partnere, har vi fuld tillid til at vores
motto, "Never stop moving”, vil rod-
feeste sig yderligere, og ogsa lofte
begge vores forretninger til nye hgj-
der.

Om Ejner Hessel A/S:

Ejner Hessel A/S er familieejet og er en af Danmarks starste bilforhandlere med salg til bade erhvervskun-
der og private. Selskabet er autoriseret forhandler og serviceveerksted for bilmeerkerne Mercedes-Benz,
Renault, Dacia, Ford og Smart. Selskabet blev etableret i 1968 og har gennem arene ekspanderet i Jyl-
land. | 2008 kom det sjeellandske marked med. Ejner Hessel har i dag i alt 29 afdelinger, heraf 17 i Jylland
og 12 pa Sjeelland. Ejner Hessel-koncernen er ogsa ejer af Skandinaviens sterste brugtbilscenter, Merce-
des-Benz Starmark, Hessel Trucks og Hessel Bus. Ejner Hessel- koncernen beskeeftiger i dag over 1.600
medarbejdere.
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Fransk deekproducent har 100 drs
erfaring med regummiering

Tilbage i 1923 begyndte den franske daekproducent, Michelin, at tilbyde at saette nye slidbaner pa
slidte daek. Med regummiering af lastbildeek skabte virksomheden grundlaget for sit fokus pa beere-
dygtighed

Michelin fejrer i ar sit 100-ars jubilaeum for reqummiering og det faktum, at teknologien gennem arene har givet nyt liv
til naesten 30 millioner bus- og lastbildeek pa specielle fabrikker i Europa. Det svarer til, at der er blevet brugt halvan-
den million ton ramateriale mindre gennem arene, og at der er blevet udledt ca. 3,5 millioner ton mindre CO?2 til at-
mosfeeren.

Claus Chouhan, der er salgsdirekter for Michelin i Danmark, peger pa, at det er eksempler pa de klima- og milje-
meessige fordele, der er ved regummiering af deek til busser og lastbiler.
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- Regummiering er faktisk mere relevant end nogensinde og reducerer bade miljg- og klimabelastningen samt vogn-
mandens budget. Derfor indgar reqgummiering ogsa som et fast element i Michelins tilbud til vognmaendene, siger
han og peger pa, at kunderne i dag forventer lgsninger, der giver omkostningsbesparelser og hjaelper dem med at
gere deres drift mere baeredygtig.

Helt tilbage i 1923 begyndte Michelin at tilbyde udskiftning af slidbanen pa deek - reqgummiering af lastbildeek - og
skabte dermed grundlaget for virksomhedens fokus pa baeredygtighed. | 1930'erne begyndte Michelin at anvende
metal i dzek til tungere keretgjer, hvilket gjorde det muligt at lave op til tre reqummieringer pa det samme deek.

| 1960'erne udviklede Michelin sin Remix-proces. En teknologi, der reducerede omkostningerne ved regummiering
betydeligt. | dag er omkostningen ved at reqummiere et deek ca. 30 procent lavere end det, det koster at kabe et nyt
deek. Med Michelin Remix-teknologien kan et nyt daek, nar det er slidt ned, mgnsterudskaeres en gang og derefter
anvendes laenge, far det derefter reqummieres for farste gang.

Michelins deek til lastbiler og busser er designet med det formal at have flere liv og skal reqgummieres mindst én
gang. Men hvert deek er genstand for en grundig inspektion og godkendelse af specialister, far reqummeringen bliver
sat i gang. Op til 90 procent af Michelins bus- og lastbildeek, der afleveres til regummering, bestar inspektionen og
godkendes til regummering. Om daekket er mgnsterudskaret eller ej, spiller ingen rolle for, om det godkendes til re-
gummering eller ej.

Michelin Remix-daek har samme ydeevne med hensyn til sikkerhed og vejgreb som nye deek. | gennemsnit kreeves
kun 20 kg ramateriale for at bygge et Michelin Remix-deek. Til sammenligning kraever det 70 kg ramateriale, at produ-
cere et nyt daek. Det betyder, at 100 regummierede deek sikrer en besparelse pa 5 ton ramateriale og over 6 ton la-
vere CO2-udledning.

Brint som energibeerer:

Produktionen af braendselsceller
er gaet i gang pa stor fabrik i Frankrig

Europas starste integrerede fabrik til produktion af breendselsceller er officielt abnet og produktionen
gaet i gang. Pa den nye og store fabrik, der betegne som en gigafabrik, vil selskabet Symbio, der
blandt andet har daek-koncernen Michelin og bil-koncernen Stellantis med eksempelvis bilmaerkerne

Renault, Citroen, Chrysler, Fiat i ejerkredsen, saette gang i produktion og videreudvikling af brintba-
serede energisystemer i stor skala

Selv fabrikken ligger udenfor Lyon og er den farste gigafabrik til produktion af brintbreendselsceller. Det vil sige en fa-
brik med et kombineret produktions-, udviklings- og forskningscenter pa samme sted.

Med abningen tager Symbio sammen med sine ejere endnu et skridt i en satsning pa brint som omdrejningspunkt for
fremtidens transport. Den nye fabrik har kapacitet til at producere 50.000 breendselsceller arligt og kan dermed give
Europa en fgrende rolle inden for brintbaseret transport.
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SymphonHy-fabrikken ligger i byen Saint-Fons i Auvergne-Rhéne-Alpes region i det astlige Frankrig i naerheden af Lyon.

For Stallantis Gruop, der som naevnt ovenfor star bag bilmaerkerne Renault, Citroen, Chrysler, Fiat med flere, vil gig-
afabrikken direkte forsyne nye generationer af koncernens brintelektriske biler med energisystemer. Stallantis er pa
breendselscelle-markedet med Peugeot e-Expert, Citroen e-Jumpy og Opel Vivaro-e. Selskabet er ogsa pa vej med
starre braendselscelle-varebiler, der far op til 500 kilometers raekkevide og kan "tankes” pa kun 10 minutter. Og til det
amerikanske marked er en brintdrevet Ram Pickup netop annonceret.

Med abningen af den store fabrik ved Lyon er der ved at danne sig et billede af, at brint som energibaerer er ved at
vinde indpas som en lgsning pa vejen mod en CO2-neutral transportsektor.
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Hovedstadsomradet og Nordsjaelland:

A1 elbusser vil bringe busdrift
op pa 36 procent emissionsfri drift

Sendag 10. december 2023 blev 41 el-busser sendt ud pa vejene i og omkring Hovedstaden. Anled-
ningen var, at syv kommuner og Region Hovedstaden skiftede en reekke dieselbusser busser ud
med nye og mere miljgvenlige el-busser. Med de nye elbusser, er trafikselskabet Movia naet op pa
36 procent emissionsfri busdrift

De 41 nye el-busser blev sat ind pa 12 buslinjer i hovedstadsomradet og det nordlige Sjeelland. Sammen med alle
kommuner og begge regioner pa Sjeelland har Movia aftalt et feelles mal om, at Movia's busser skal kere fossilfrit i
2030 - og at mindst halvdelen karer pa el.

De nye el-busser, der blev sendt ud i trafikken i Brgndby, Glostrup, Helsinggr, Herlev, Hvidovre, Kabenhavns og Rad-
ovre Kommuner samt i Region Hovedstaden, giver en samlet arlig CO2-besparelse pa 2.600 ton, og bidrager der-
med til at indfri Folketingets malsaetning om en samlet national CO2-reduktion pa 70 procent inden 2030.

Fakta:

«  Sendag 10. december blev 41 el-busser indsat pa 12
buslinjer i syv kommuner og Region Hovedstaden

«  De nye el-busser karer pa linjerne; 13, 22, 132, 137,
139, 161, 340, 345, 347, 801A, 803 og 90N

+  Kommunerne, der indsatte de nye elbusser fra 10. de-
cember 2023, var Bragndby, Glostrup, Helsingar, Herlev,
Hvidovre, Kabenhavns og Rgdovre Kommuner.

*  De nye elbusser er udstyret med elektriske ramper

«  Omstillingen il el pa de 12 buslinjer reducerer udled-
ning af CO2 med 2.600 ton om aret (udledning af CO2
er opgjort efter "tank-til-hjul"-princippet)

* Med de 41 nye el-busser vil trafikselskabet Movia, der
udbyder driften, veere oppe pa 470 elbusser. Det svarer
til 36 procent af Movia's busser

*  Omstillingen til emissionsfri busdrift startede i 2019 med
de farste buslinjer i Kabenhavn, Frederiksberg, Balle-
rup, Egedal og Roskilde
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En stierne er sendt ud pa de lollandske veje
- og andre steder

Den naestsidste torsdag i november leverede Hessel Bus en ny Mercedes-Benz Tourismo L til Jan-
Martin Jargensen, som driver Skarringe Turistbusser, der har hjemsted i Skarringe lidt sydvest for
Maribo pa Lolland

Den nye Mercedes-Benz Tourismo L hgrer med sit luxurigse design til i den gverste ende af turistousser fra Merce-
des-Benz.

Bussen er lakeret i den karakteristiske orange Skarringe Turistbusser-farve for at passe ind i den eksisterende bus-
flade. Der er tale om en tre-stiernet bus med 57 siddepladser til gaester plus én til rejseleder og sa farerseedet il
chauffgren. Bussen har et integreret TM-kgkken med dobbelt kaffemaskine, palsekoger og to keleskabe og besaet-
ningen kan dermed skabe et godt og komfortabelt miljg for de rejsende. Ved alle saeederaekker er der monteret en 220
volt stikkontakt, sa geesterne kan lade deres forskellige mobile enheder op under vejs.
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Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Daekkoncern vil gare det enklere
at overskue dakinddeling i kategorier

En fierdedel af CO2-udledningen i Europa kommer fra transportsektoren. For at fremme den grenne
omstilling har EU vedtaget et klassifikationssystem, der skal gare det lettere for kunderne at priori-
tere virksomheder, der bidrager til mere klimavenlig transport. Deek-koncernen Continental lancerer i
den forbindelse en guide, der gar de konkurrencemaessige fordele ved det nye klassifikationssystem
synlige for fladeejere

Ifalge EU’s statistiske kontor var transportsektoren i 2021 ansvarlig for en fierdedel af de i alt 3,4 milliarder ton CO2,
der blev udledt i Europa. Vejtransporten tegnede sig for 740 millioner ton CO2, og heraf stod lastbiler samt busser for
207 millioner ton.

For at fremme den grgnne omstilling og bidrage til, at landene i EU nar de fastsatte mal om CO2-reduktion har EU
indfart et klassifikationssystem - en sakaldt "taksonomiordning” - der skal bidrage til at fremme den granne omstilling
i EU-landene inden for seks overordnede emner.

| forhold til transportsektoren skal taksonomiordningen serge for gennemsigtighed, sa kunderne kan prioritere virk-
somheder, der dokumenterbart ger en indsats for at reducere den negative pavirkning af miljget eksempelvis ved
deres udledning af CO2.
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- Mange transportvirksomheder og ejere af sterre bilflader har jo allerede i dag gang i mange tiltag for at reducere
braendstofforbrug og CO2-aftryk. Efterspargslen pa el-drevne varevogne og personbiler stiger, og til den tunge trans-
port er de farste brintstationer opstillet i Tyskland og pa vej i Danmark, siger administrerende direktar Georg Nielsen
fra Continental Daek Danmark A/S.

Informationsside skal hjelpe fladeejere

Continental-koncernen leverer bade deek og informationsteknologi til autobranchen, transport-sektoren og industrien.
For at gare det lettere for transportvirksomheder, busselskaber og fladeejere at dokumentere deres mere klima- og
miljgvenlige indsatser har den tyske industrikoncern udviklet en ny taksonomiguide, der skal bidrage til starre gen-
nemsigtighed, bedre dokumentation og @get konkurrenceevne i markedet for de kunder, der prioriterer klimaindsats
og -resultater.

- Den nye informationsside forklarer taksonomireglerne, og vores konsulenter kan supplere med individuel radgivning
til transportvirksomheder og fladeejere om, hvordan de kan reducere klimaaftrykket og de samlede omkostninger,
siger Georg Nielsen og fortsaetter:

- Nar europaeiske og danske virksomheder har en vis starrelse, skal de indberette deres klima-aftryk til EU’s taksono-
miordning. Her indgar eksempelvis karsel af varer ogsa i indberetningerne, sa de transportvirksomheder, der kan do-
kumentere indsats og resultater for deres kunder, opnar en vigtig fordel i forhold til konkurrenterne.

Valg af daek bidrager til klimaaftrykket

Hos Continental i Danmark oplever man en stigende efterspargsel pa energieffektive deaek, hvor fladeejere og for-
handlernettet er blevet mere opmaerksomme pa udbudsmateriale, der kraever mere fokus pa livscyklus-analyser
(LCA) og totalomkostninger (TCO) i hele daekkets levetid frem for kun indkabsprisen.

- | forhold til daek kan man pa EU’s register for energimaerkning se, hvilke produkter, der lever op til taksonomien.
Den kreever blandt andet, at deekkene hgrer til i de to bedste klasser, nar det gaelder rullemodstand og stgj, Georg
Nielsen og tilfgjer, at Continental-koncernen derudover har udviklet forskellige teknologiske I@sninger, der kan redu-
cere breendstofforbrug og @ge reekkevidden pa daekkene.

- Alt sammen tiltag, der bidrager til reduktion i udgifter og udledning, papeger han.

Fakta om Continental-koncernen:

+  Continental blev grundlagti 1871. | 2022 omsatte koncernen for 39,4 milliarder
euro og beskaeftiger i over 200.000 medarbejdere fordelt pa 57 lande og markeder

+  Koncernen er blandt de teknologisk farende inden for deekproduktion og tilbyder et
bredt produktsortiment til personbiler, erhvervs- og specialkaretgjer samt cykler og
motorcykler

+  Dek-divisionen har 24 produktions- og udviklingssteder verden over. Portefgljen
omfatter lasninger og services til daek og fladeapplikationer samt digitale styrings-
systemer

+  Continental's deekdivisionen beskeeftiger godt 57.000 ansatte og omsatte i 2022
for 14 milliarder euro
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Bushistorisk Selskab runder 30 ér
-med mange flere ars bushistorie

Det var tilbage i 1994, en turbulent tid i den danske busbranche, at en flok busentusiaster var bange
for, at dele af den danske bushistorie kunne ga i glemmebogen og derfor besluttede at stifte Bushi-
storisk Selskab (BHS). Formalet var at sikre bushistorien savel i skrift ved blandt andet stgtte til ud-
givelse af bager om emnet, som ved opbevaring af busmateriel med en dansk historie

| arene forud havde man mattet se den ene danske buskarosserifabrik efter den anden dreje ngglen om. Yderligere
havde etableringen af de lokale, regionale og feelleskommunale trafikselskaber bevirket, at flere og flere af typisk de
mindre busvognmaend matte give op og ligeledes dreje naglen om pa baggrund af kravet om, at den kollektive bus-
trafik skulle sendes i udbud.

Marke skyer var der saledes nok af, og frygten for, at der skulle opsta store huller i bushistorien i Danmark, var reel.
Det var der ogsa andre end initiativtagerne, der frygtede, og BHS fik i Igbet af fa ar opbakning fra ca. 400 personer,
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som blev medlemmer af foreningen. Kendskabet til BHS, savel i som udenfor branchen, gjorde, at foreningen lige sa
stille fik tilbudt effekter af vidt forskellig karakter, bager, billetmaskiner, uniformsdele og samaend ogsa aldre busser,
altsammen med henblik pa at blive gemt for eftertiden.

Det bekreeftede, at Bushistorisk Selskab havde sin berettigelse, men omvendt stillede de mange "gaver” store krav til
foreningens bestyrelse for at sikre opbevaringsmuligheder. Ikke mindst de stigende tiloud om overtagelse af gamle
busser gav bestyrelsen gra har i hovedet. BHS havde blot sit tilholdssted pa formandens adresse. Sa i forsgget pa at
tage imod specielt aeldre busser matte der treekkes pa gode forbindelser for sa vidt muligt at kunne opmagasinere
busserne under tag. Resultatet blev en placering af busmateriel rundt omkring i tilfeeldige lader og lignende.

Efter en arreekke, hvor man havde mattet afsta fra at modtage flere busser, lykkedes det bestyrelsen at skaffe i det
mindste en smule tag over hovedet. | Skaelskar, hvor et par af bestyrelsesmedlemmerne havde bopeel, lykkedes det
at leje en lille hal med tilharende lille kontor og lagerfaciliteter. Hallen kunne med hiv og sving rumme seks-syv bus-
ser af forskellig starrelse - og gav ogsa mulighed for, at frivillige kunne vedligeholde busserne under tag omend pa et
koldt betongulv.

Derudover var det muligt at placere en reekke busser uden for hallen og altsa ikke under tag. Lagerrummet blev ind-
rettet som arkivrum til diverse effekter, og kakkenet kunne tiene som spisestue for de frivillige og til bestyrelsens
mader.

| 2015 havde Slagelse Kommune flyttet sine medarbejdere fra materielgarden i Skeelsker til Korsar. Det lykkedes
efter en del forhandlinger at indga aftale med kommunen om, at Bushistorisk Selskab kunne indga et lejemal om ma-
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terielgarden og de dertil hgrende faciliteter - blandt andet et lille vaerksted til to keretgjer med en grav, hvilket var
meget efterspurgt blandt de frivillige, som hidtil havde knoklet med at vedligeholde diverse busser under meget primi-
tive forhold. Yderligere indeholdt bygningerne foruden mandskabsrum ogsa kontor og opholdslokaler, og udenfor var
der stor opstillingsplads, en lille del med halvtag.

| forbindelse med overtagelsen af de nye faciliteter lykkedes det at fa al busmateriel samlet ét sted. Endvidere var
der under en del af bygningen kaelderrum, som egnede sig til og nu benyttes som arkivrum. Mange af de hengemte
effekter, som billetmaskiner, uniformer, billeder m.m. kunne nu komme frem i lyset og finde plads i de mange lokaler
pa den velholdte, nu tidligere materielgard.

| 2016, hvor alle effekter var blevet samlet i og omkring de nye faciliteter, abnede Bushistorisk Selskab sa Danmarks
Busmuseum - adskilt som en selvsteendig, erhvervsdrivende fond med egen bestyrelse.

Efter at BHS saledes havde overdraget alle busser, diverse udstyr og arkivmateriale til busmuseet, har foreningen og
museet levet hver sit liv, hvor BHS er vendt tilbage til sine gamle dyder, men hvor materiale, som tilbydes foreningen
il arkivering henvises til museet.

Bushistorisk Selskab har i dag i underkanten af 300 medlemmer, der hvert kvartal modtager foreningens medlems-
blad, Busbladet, som pa typisk 28 sider er fyldt med blandt andet beretninger om danske busvirksomheder, nule-
vende savel som tidligere, suppleret med billeder af historisk karakter.

Derudover arrangerer foreningen besgg rundt om i landet pa busvirksomheder og lignende, som velvilligt abner
deres dare for foreningens medlemmer og @ser af virksomhedens historie. Som medlem af Bushistorisk Selskab kan
man endvidere kabe bager af bushistorisk interesse til en meget favorabel pris.
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Udover hjemmesiden - www.bushistorisk-selskab.dk - administrerer BHS ogsa en Facebookside, hvor flere tusinde
falgere bringer billeder, udveksler oplysninger eller efterlyser informationer og stumper il diverse eeldre busser med
mere.

Som andre foreninger skal der lgbende arbejdes pa at skaffe nye medlemmer, ikke mindst efter, at busbranchen har
@ndret sig fra mange, typisk mindre familiedrevne busselskaber for ar tilbage til feerre, store busvirksomheder i dag.
For at gare sig mere synlig besluttede bestyrelsen for BHS for et par ar siden derfor, at foreningen ville forsgge at an-
skaffe "et flagskib”, en bus af eeldre dato med en dansk historie, som kan skabe lidt opmaerksomhed og maske skaffe
et par nye medlemmer til foreningen.

Et bestyrelsesmedlem fik ved et tilfeelde gje pa en forholdsvis velholdt Mercedes hos Vejstruprad Busimport (VBI).
Bussen, der er fra 1986, har et karosseri, der blev skulle blive til den femtesidste fra den nu hedengangne Stautrup
Karosserifabrik ved Aarhus. Bussen er fra 1986.

Med stor velvilje fra ejeren af VBI kunne BHS overtage bussen til en fornuftig pris. Siden er tiden gaet med at fa gjort
bussen i teknisk og preesentabel stand. Det har vaeret bestyrelsens malszetning, at bussen sa vidt muligt skal frem-
sta, som da den i sin tid blev leveret til sin farste ejer i Vestjylland. Her har foreningen modtaget hjeelp og stor imgde-
kommenhed hos Keolis’ veerksted i Odense.

| modsaetning til bussens motor, som har fungeret upaklageligt fra fgrste dag, har det veeret ngdvendigt at fa foreta-
get en del pladearbejde pa bussen. Efterfalgende er bussen blevet totallakeret hos Sydfyns Autolak, ligeledes til en
meget fordelagtig pris, saledes at den i dag star naesten som ny og nu formentlig har mange gode ar foran sig.

Bussen skal ikke kare erhvervsmaessigt, men alene optreede som blikfang ved messer, steevner o.lign. samt kare
med foreningens medlemmer til og fra diverse arrangementer.

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer

direkte 1 den indbakke
Klik her og skriv dig pa vores mail-liste
Det er ganske uforpligtende
og uden omkostninger
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Den farste elektriske MAN, prototypen som med sin maksimale hastighed pa 60 km/t havde en reekkevidde péa 50 kilo-
meter. (Foto: MAN Pressefoto)

Elektrisk bus havde energien pa slaeb

| dag, hvor elektrisk mobilitet er pa alles laeber, og hvor en stadig starre andel af de busser, der sen-
des ud pa vejene i Europa, er batteridrevne, ser vi her 50 ar tilbage pa en tidligere el-bus, som pa
mange mader var var forud for sin tid

Af Rolf Brems

Nogen af de farste ikke heste-trukne busser var elekiriske, ja faktisk sa det i en kort historisk periode ud til, at det var
i den retning, fremtidens persontransport ville kere. Men som bekendt blev forbraendingsmotoren - som er mekanisk
meget mere kompliceret - sa palidelig, at den raekkevidde som blybatterierne tillod, farte el-kgretgjer ind i en blind-
gyde. De batteridrevne karetgjer var i mange ar en nicheproduktion for specialkgretgjer - isaer sma, men ogsa sterre.

Sadan sa det ud for 50 ar siden. Benzin-motorerne i de tunge karetgjer var dog erstattet med diesel-motorer, og det
var sveert at se nogen alternativer, selvom brint spagte inde pa visse producenters udviklingsafdelinger.

Men med bilismes eksplosive veekst i 1960-erne og de efterfglgende ar ville man i storbyerne prgve at nedseette
emissionen og kegre med mere stgjsvage keretgjer.
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Det lykkedes MAN og dets partnere - set med nutidens gjne - at skrive sig ind i historien med en succeshistorie - i
omfang dog begreenset - da de lancerede den batterielektriske SL-E. Men det skyldtes maske mest, at man opnaede
en teknologisk landvinding indenfor batteridrift. Ydermere vakte den en del opmaerksomhed, da batterierne var place-
ret pa en tilkoblet pahaengsvogn. Den idé har ogsa veeret oppe at vende i de senere ar, nar der er blevet eksperimen-
teret med brintelektriske busser, hvor energi-anlaegget ogsa har veeret placeret pa en tilkoblet pahaengsvogn -
eksempelvis hos VDL i Holland.

Bussen opsamlede energi under opbremsning

Bussen, man brugte til den elektriske I@sning, var en kendt model, MAN 750 HO M10, hvor 10 star for meter. Til det

elektriske system inddrog man dog to kendte leverandgrer - Siemens og Bosch - med henholdsvis 10 og 12 styk le-

veret. Siemens effekt var pa 115 kW og max. 180 kW, Bosch leverede 90 kW og ligeledes 180 kW i spidsbelastning.
Det, der nok revolutionerede de 22 busser, var, at der kunne regenereres strgm ved bremsning, sa besparelsen blev
opgivet til 20-30 procent, ganske som moderne batterikaretgjer. Endvidere var der for datiden en avanceret integre-

ret cykluskontrol til batteristyringen, som gav en automatisk meddelelse om forbruget.

Bussen kunne kare 60 km/t og havde en raekkevidde pa 50 kilometer. Spaendingen var pa 360 V.
MAN havde allerede startet el-busudviklingen i slutningen af 1960 erne i et samarbejde med Bosch, Varta batterier
og energileverandgren RWE.

Pahangsvogn bar energien
Batterierne var placeret pa en pahaengsvogn, som med sin ene aksel vejede 8 ton, hvoraf batterierne vejede lige
over 6 ton. Hele konstruktionen var beregnet til, at anhaengeren, nar energien var brugt, kunne skiftes med en anden

Ved de olympiske lege i Munchen i 1972 indsatte MAN 2 batteribusser til at transporterer atleter imellem
stadion og den olympiske by. (Foto: MAN Pressefoto)
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Her holder en batteribus ved en vekselstation, batterierne blev fart sidevejs ind i bygningen, sé bussen skulle holde prae-
cis, hvor de blev opladet - og retur nar den “tomme” bus med anhaenger kom retur. Styresporet ses ved anhangerens
hjul, som operatgren star pa. (Foto: MAN Pressefoto)

som indeholdt en fuld opladet batteripakke. Her er der dog en forskel i de forskellige kilder. Nogle naevner, at der kun
var én anhaenger til hver bus, og at denne var fast tilkoblet bussen, og at det var batterierne man skiftede. Det gjorde
man utvivisomt, men ved en forespargelse hos MAN bekraefter man, at ideen var at have flere anhaengere staende,
og at det ogsa blev forsagt, men formodentlig kun i testperioden indtil 1974.

Da de sa kom i regelmaessig drift i 1974, og i en version med leengere raekkevidde, var det batteripakken man skif-
tede, det var trods alt var nemmere. Hverken bussen eller anhaenger kunne kare uafhaengigt af hinanden.

Da batteriernes kapacitet langt fra var tilstreekkelig til el-bussernes daglige arbejdsbyrde, var der udviklet fuldautoma-
tiske vekselstationer, hvis vekselmekanisme kom fra Voith. Inden for fem minutter kunne batterierne udskiftes. Styre-
spor i kerebanen i omradet ved vekselstationen skulle sikre, at bussen holdt preecist, sa batterierne kunne placeres
korrekt. Et sindigt skinnesystem kunne sa modtage batterierne og fere dem sidevejs ind i vekselstationen, hvor de
blev opladet, og modsat, nar de var klar til en tur mere.

Systemet gjorde at driftstiden pa bussen naesten var pa samme niveau som en dieselbus, men der var selvfglgelig
behov for noget personale til at varetage batteriernes skift og opladning.

Magasinet Bus 12 - 2023 - Side 36



| leengden var det dog nok ikke helt nok. | 1982 installerede Rheinbahn i Benrath en opladningsmulighed med en
stremaftager (pantograf) efter en test med en prototypeanordning pa remisen fra 1979. Det beted, at 18 af de 22 en-
heder nu fik monteret pantografer pa taget, som kunne hejses op i en stationaer skinne, sa hver gang bussen var pa
en endestation, kunne man lade pa batterierne.

Den planlagte vendetid pa 10 til 15 minutter var nok til en hurtig opladning af batterierne, sa der ikke skulle skiftes
batterier i Igbet af hele dagen. Om natten blev batterierne i depotet "tanket" eksternt via stik.

| princippet adskiller dette nye betjeningskoncept til SL-E sig naeppe fra nutidens: Ved terminalpunktet oplades batte-
rierne 10-15 minutter efter hver runde.

Og idéen med at skifte afladte batterier og udskifte dem med opladte batterier, har ogsa veeret oppe at vende for en
halv snes ar siden - og er det igen.

Ny version og testkersel

Den farste bus karte som en test-bus pa et-arigt forsgg fra januar 1971. Det var pa en rute 7 i Koblenz, og den havde
i juni samme ar kart 6.000 kilometer uden vaesentlige driftsforstyrrelser. Bussen kunne medtage 99 passagerer og
kare cirka 50 kilometer pa en opladning. Ved endestationen havde man sa en ekstra anhanger staende, som i mel-
lemtiden var blev opladt.

| 1972 blev to af de elektiske busser busser brugt ved de Olympiske Lege i Miinchen, som intern transport af atleter

Bussen som i dag er en museumsgenstand, blev fremvist ved el-bus arrangementet i
Bonn i 2023. (Foto: Rolf Brems)
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imellem stadion og den olympiske by. Otte busser pa naturgas var ligeledes indsat i trafikken, og alle busserne var i
drift i op til 20 timer i dagnet.

SL-E med sin anhaenger vakte naturligvis opsigt og blev saledes foreviget af en samlet verdenspresse.

Alle gode intentioner med miljgrigtig busdrift blev dog overskygget af Mlinchen-massakren under Sommer-OL 1972 i
Minchen, da atleter fra det israelske hold blev taget som gidsler af den palastinensiske terrororganisation Sorte
September. Gruppen, der havde forbindelse til den paleestinensiske Fatah-beveegelse, draebte 11 israelere og en
tysk politibetjent. Da vesttysk politi senere indledte et angreb pa de to helikoptere, som var blevet stillet til radighed
for gidseltagerne i henhold til en aftale om frit lejde, blev fem ud af otte gidseltagere draebt.

| 1974 kom en a&ndret model, som kunne keare 80 kilometer pa en opladning med en kapacitet pa 164 kW pa gaden.
Her havde man ogsa eendret pahaengsvognen og gjort batteriudskiftningen automatisk. Pa den nye type anhanger

kom der en lille overbygning pa. Batterierne, der var af bly, var vandkglede.

Det var samme ar, som busserne blev sat i ordineer drift. To trafikselskaber fik SL-E busserne, 13 gik til Rheinbahn i

Dusseldorf og 7 til Stadtwerke Monchengladbach (SWMG).

Hos sidstnaevnte skete det med en hgijtidelighed tirsdag 15 oktober 1974 i Monchengladbach, hvor busserne blev

Interesserede kan laese mere om Miinchen-massakren pa eksempelvis wiki-
pedia - klik her:

Og om Palaestina pa eksempelvis Den Store Danske pa Lex.dk - klik her:

Chauffarens arbejdsplads, nok som det sa ud i de fleste busser pa den tid.
(Foto: Rolf Brems)
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Passagererne havde god plads at bevaege sig rundt pa... (Foto: Rolf Brems)

indsat pa Linje 9 til Ohlerfeld. Straekningen var pa ca. 20 kilometer, sa en omgang kom op pa 40 kilometer. Det
betad, at man skiftede batterierne efter én omgang. Det skete sa i Ohlerfeld, hvor man lavede en vekselstation.

| Disseldorf startede elbusdriften farsti 1975 pa den 11,3 kilometer lange Linje 39 (Benrath - Garath), med indlem-
melsen i Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR).

Stadtwerke Monchengladbach trak sig ud af el-busprojektet efter otte ar og overdrog sine otte MAN SL-E 1981/82 til
Rheinbahn. Med de ekstra busser var Dusseldorf-firmaet i stand til at elektrificere en anden linje - Linje 788. Den var
28,2 kilometer lang og ferte fra Benrath via Baumberg til Monheim.

Forskellen pa busserne fra de to selskaber kunne ses resten af deres levetid, da de havde forskellige fronter. Senere
blev enkelte busser overfart til Frankfurt am Main.

To busser blev bibeholdt til test og demokarsel hos MAN

Status: 45.000 stabile kilometer arligt
| 1982 gjorde bladet "Stadtverkehr” status over busserne og deres drift. De karte i snit 45.000 kilometer arligt, og
nogle havde 386.000 kilometer pa teelleren og blev alle betegnet som stabile.

Selvom som de elektriske busser i Diisseldorf var populaere, begyndte man at se pa de gkonomiske omkostninger,
hvor iseer batterierne var dyre.
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| 1988 blev de pensioneret og en opsigtsvaekkende bus, eller rettere, dens anhzenger, forsvandt fra bybilledet.

Det lykkedes egentlig MAN med SL-E modellen at indfri de forventninger, der blev stillet i udsigt til en batteridreven
bus. Pa baggrund af de positive resultater var det meningen, at efterfglgende projekter med batteridrift skulle startes,
men det skete ikke.

SL-E’s store ulempe var omkostningerne, heller ikke pa det punkt var det veesentlig forskelligt fra omkostningerne pa
batteribusser i dag.

Operationelt set var det set med eftertidens gjne en succeshistorie, der var hjulpet af, at bussen blev bygget i relativt
fa enheder - 22 eksemplarer - og fik en begraenset udbredelse, og blev indsat pa vognlgb som var tilpasset ydelsen.

Som vi ogsa ser det med nutidens batteribusser, kostede SL-E noget mere i anskaffelse og havde derfor en klar
ulempe frem for sin dieselbror, der kunne tankes pa 10 minutter for at kare et trafikd@gn mere. Driftsomkostningerne
var den gang ogsa i den hgje ende - ikke mindst var batteriernes levetid veesentligt kortere.

...0q Sikkert ogsa en rejse med mindre stgj fra bussen.
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Bussen, som i dag er en museumsgenstand, blev fremvist ved el-bus arrangementet i Bonn i 2023. Her holder Bus og
anhaenger stadig pa blokvognen, leeg meerke til pantografen pa taget. (Foto: Rolf Brems)

| dag er det skonomiske billede noget andet. Dieselprisen er reguleret op med afgifter, og batterierne til busserne har
faet mere end 10-doblet deres kapacitet malt pa raekkevidde mellem opladningerne. Anskaffelsesprisen og de |g-
bende vedligeholdelsesudgifter er ogsa faldet, sa batteri-elektriske busser i mange tilfeelde karer med en bedre gko-
nomi end dieselbusser.

MAN's batteri-elektriske SL-E-bus kan i dag ses pa Teknisk Museum i Berlin. Men kun ved specielle lejligheder, som
fremgar af deres hjemmeside.

Tekniske data for MAN SL-E:

* Leengde: 11.000 mm

«  Laengde med pahangsvogn: 14.060 mm
*  Bredde: 2.500 mm

*  Hgjde: 2.935 mm

+  Akselafstand: 5.600 mm

* Venderadius: 21.244 mm

« Siddepladser: 37-44

« Stapladser: 56-73

+  Tomveegt bus: 8,4 ton

+  Tilladt totalveegt bus: 16,0 ton

+ Tilladt totalveegt - anhaenger: 7,3 ton/8,0 ton
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Udvikling i dreebte sammenlignet med kerte km 1930-2023
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Trafikulykker pé vejene:
Antallet of dede ligger under tallet for 1930

Vejdirektoratets forelgbige estimat over ulykkestal viser, at 155 personer har mistet livet i ulykker pa
vejen i 2023. Det er pa niveau med 2022, som var det laveste antal i alle ar, hvor der er fart statistik
over ulykker pa vejene i Danmark - pa neer 2021, som var praeget af corona-tidens begraensninger.
Vejdirektoratet peger pa, at samtidig med det lave antal dgde i trafikulykker, var trafikken pa vejene
opgijort efter antal karte kilometer i farste halvar af i ar det hidtil hgjeste

Fra 2020 til 2022 satte antallet af dade efter trafikulykker rekord ar for ar pa forskellig vis. | de to corona-ar 2020 og
2021 var antallet af dgde seerligt lavt set i forhold til tidligere, mens 2022 holdt sig under niveauet fra fgr coronapan-
demien. 1 2023 ser antallet af dgde ifalge de forelgbige tal fra Vejdirektoratets ulykkesstatistik ud til at holde sig pa
samme niveau som sidste ar.

Ud over de 155 mennesker, der ind til videre er registreret som dade efter trafikulykker i 2023, er omkring 2.700 kom
til skade.

- Danskerne har aldrig kert sa mange kilometer som i 2023, og samtidig har ulykkestallene for trafikdreaebte aldrig
veeret sa lave som i disse ar. Derfor fortseetter vi ogsa indsatsen for gget trafiksikkerhed med bade kampagner og ve-
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jenes udformning og indretning. Senest med udmgntning af knap 50 millioner kroner til kommunale vejprojekter, der
skal @ge sikkerheden, siger transportminister Thomas Danielsen (V) i en kommentar til tallene i statistikken.

Stigning i antal kerte kilometer i 2023

| hvert af arets farste tre kvartaler har der ifalge Vejdirektoratets malinger veeret en stigning i antal karte kilometer pa
veje i Danmark i forhold til 2022. Farste halvar af 2023 var det halvar med flest karte kilometer nogensinde - trafikken
i 2023 tegner dermed til at blive hgjere end far corona-pandemien. Men stigning i trafikken ser ikke ud til at afspejle
sig i antallet af dgde efter trafikulykker.

Faerre dade og tilskadekomne i personbil

Hvis man ser pa tallene for arets farste tre kvartaler, var der generelt feerre dede og tilskadekomne i 2023 i forhold til
gennemsnittet af de forrige fem ar (2018-2022). 2.189 personer mistede livet eller kom til skade i de fgrste ni mane-
der af 2023, mens gennemsnittet fra 2018-2022 var pa 2.288 dade og tilskadekomne. Langt det sterste fald ses i an-
tallet af dgde og tilskadekomne i personbiler. 793 mistede livet eller kom til skade i en personbil i de farste ni
maneder af 2023, mens det var 909 i gennemsnit fra 2018-2022.

Region Nordjylland har haft feerre dede og tilskadekomne
Der var i de farste ni maneder af 2023 blev der registreret 291

dade og tilskadekomne i trafikken i Region Nordjylland. Det var FG ki‘d om ulykkestallene FOI'
et fald pa 25 procent i forhold til gennemsnittet for 2018-2022, | 2023

som var pa 390 dgde og tilskadekomne i regionen. Region
Nordjylland skiller sig i den forstand meget ud i forhold til lan-
dets gvrige regioner, som i 2023 ligger meget teet pa antallet af
dade og tilskadekomne i de foregaende fem ar.

*  Ulykkestallene stammer fra Vejdirektora-
tets ulykkesstatistik, der bliver udarbejdet
pa baggrund af indberetninger af trafik-
ulykker fra politiet

«  Savel politiets rapportering som vejmyn-
dighedernes behandling af indberetnin-
gerne pagar fortsat, og tallene for 2023 vil
forst vaere endeligt opgjort i begyndelsen
af forsommeren. Der er derfor her tale om

vk i Wlcaddkionne et estimat 'Ud fra Qe for.elcabige tal

| januar tl september 2023 +  Den endelige registrering af alle ulykker

- Vi arbejder hele tiden med at udvikle vores veje, sa det bliver
sa sikkert som muligt. Samtidig har vi alle et ansvar for, at vi
alle kommer sikkert frem, nar vi feerdes i trafikken, uanset om

n %-eane angiver udvikiing | formold t bliver foretaget i labet af foraret, og Vejdi-
rektoratet melder de endelige tal ud i be-
gyndelsen af forsommeren

-25% gennemsnitbed de foregdende S &

Vi har i vores tekst valgt at bruge betegnelser
som dade eller omkomne frem for dreebte, da
det mé veere de feerreste, der forarsager
dadsulykker med fortseet.

lllustrationer og teksten pa de forskellige illu-
strationer er de originale fra Vejdirektorat.

Redaktionen
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man er bilist, cyklist eller noget helt tredje, og det skal vi hele tiden blive bedre til. Enhver ulykke saetter sin spor og
kan adeleegge sa mange liv, siger afdelingsleder Marianne Foldberg Steffensen, Trafiksikkerhed og Cykling i Vejdi-
rektoratet.

Mogens Kjaergaard Mgller, der er administrerende direkter i Radet for Sikker Trafik, peger i forbindelse med de nye
tal fra Vejdirektoratet pa, at det glaedeligt, at der er sket feerre alvorlige ulykker pa vejene, og at det er godt, at der er
en national plan for at fa ulykkestallet endnu lzengere ned.

- For selv om vi er godt pa vej, sa er der stadig alt for mange meningslgse trafikulykker, der rammer bade bern, unge
og voksne. Ulykkerne rammer ikke kun den enkelte, men ogsa deres familier, som skal leve med usikkerhed for
fremtiden eller savnet af den, der blev ramt. Sa det er vigtigt, at vi bliver ved med at arbejde malrettet med at fa antal-
let af trafikulykker endnu leengere ned, siger han.

Hos Rigspolitiets Koncernkommunikation understreger politiassistent Christian Berthelsen, at det lave antal dgde
efter trafikulykker er et udtryk for, at alle arbejder i den rigtige retning.

- Vi er dog absolut ikke i mal endnu, da vi stadig har udfordringer med trafikanter, som skaber utryghed og farlige si-
tuationer. Derfor vil vi fremadrettet fortsat have fokus pa omradet, siger Christian Berthelsen.

Busser far installeret hastighedskontrol

Vibirg-virksomheden Adibus, som fornyligt introducerede et nyt system - Adibus Automatisk Hastig-
hedsbegraensning (ASL), har sammen med busoperatgren Tidebus installeret systemet pa en reekke
busser fra VanHool, Solaris og Golden Dragon. ASL-systemet er designet til at forbedre sikkerheden
og effektiviteten i transportsektoren

Adibus forklarer om ASL-systemet:

+ ASL er en intelligent hastighedsbegraensningslgsning, der er skraeddersyet til vognmaend og trafikselskaber.
Den bruger avanceret teknologi til at overvage keretgjets hastighed og tilpasse den i realtid for at overholde de
geeldende hastighedsbegraensninger

+ ASL er udstyret med avancerede sensorer og GPS-teknologi, der ngjagtigt registrerer karetgjets position og ha-
stighed. Nar karetgjet naermer sig en hastighedsbegraensning, justerer ASL automatisk hastigheden for at over-
holde lovens krav. Systemet bidrager dermed til at forhindre overskridelser og forbedrer trafiksikkerheden.
Karetajet kan ganske enkelt ikke overskride hastigheden

Fordele ved ASL:

+  ASL reducerer risikoen for hastighedsoverskridelser og de potentielle farer, de medfarer

+  MedASL er karer et karetgj altid inden for de fastsatte hastighedsgraenser, hvilket minimerer risikoen for bader

+ Ved at kgre med optimal hastighed kan man reducere braendstofforbruget og forbedre karetgjets miljgmaessige
fodaftryk

+ Med ASL defineres nogle zoner - eksempelvis en gade i en byen, hvor hastigheden skal begraenses - og kare-
tejet vil dermed ikke kunne kare mere end for eksempel 20 km/t
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Faste forbindelser

Aalborg vil efter planen fa endnu en forbindelse mellem Himmerland og Vendsyssel. Ud over motorvejstunnellen gst for
byen har Aalborg ogsa denne vejbro. (Foto: Jesper Christensen)

Lovforslag om en ny Limfjordsforbindelse
er sendt i haring - fremszettes i februar

Anlaegsloven til den kommende tredie forbindelse over Limfjorden ved Aalborg er sendt i offentlig
haring med forventning om, at arbejdet med forbindelsen vil kunne seettes i gang i 2025

Baggrunden for lovforslaget er det brede politiske flertal, der som en del af Infrastrukturplan 2035 bekreeftede, at der
skal etableres en tredie limfjordsforbindelse ved Aalborg

Nu sendes anlaegsloven for den kommende limfjordsforbindelse i haring med haringsfrist til 11. januar 2024.

- Det har i artier veeret et stort gnske i Nordjylland at fa den tredie limfjordsforbindelse, der kan afhjeelpe treengsels-
udfordringer. Nu sendes lovforslaget i hgring, og dermed er vi et skridt teettere pa en ny fast forbindelse over Limfjor-
den, som forventes abnet i 2032, siger transportminister Thomas Danielsen (V).

Sidelgbende med haringen over anlaegsloven har Vejdirektoratet sendt sine supplerende miljgvurderinger af projek-
tet i haring. Det betyder samlet set, at anleegget af en tredie limfjordsforbindelse ved Aalborg, vil komme til at hvile pa

et ifglge Transportministeriet solidt unders@gt grundlag.

Lovforslaget fremseaettes efter planen for Folketinget i februar 2024.

Interesserede kan laese mere her:
Forslag til Lov om anlzeg af en 3. Limfjordsforbindelse pa Haringsportalen - klik her:

Projektbeskrivelse inklusiv fakta om Vejdirektoratets supplerende miljgvurderinger af projektet af en tredie limfjords-
forbindelse ved Aalborg - Vejdirektoratet - klik her:
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Taxi-kersel

K\

Taxivognmand Jan Britze vurderer, at om relativ fa ar vil de fleste taxier i Dantaxi veere elektriske. (Foto: Dantaxi)

Godt 600 eltaxier har kert over
50 millioner kilometer pa vejene i dr

Dantaxi, der er Danmarks starste taxiselskab, havde ved indkarslen til 2023 412 el-taxier i fladen.
Nu er antallet oppe pa 610. Samlet har de godt 600 el-taxier i ar kart over 50 millioner kilometer pa
vejene

Dantaxi oplyser, at de 610 el-taxier er fordelt pa 16 forskellige bilmaerker, hvilket er to mere end for et ar siden, hvor
selskabet foretog en tilsvarende opteelling. De to nye el-bilmaerker hos Dantaxi er Citroen og MG.

| 2022 var Volkswagen det maerke med flest el-taxier i Dantaxi efterfulgt af Mercedes og Tesla. | &r har Mercedes ind-
taget farstepladsen og henvist Volkswagen og Tesla til anden og tredjepladsen. Pa de efterfalgende tre pladser fol-
ger Hyundai, Skoda og Kia.

Taxivognmeend stiller krav om palidelighed

Jan Britze er vognmand i Dantaxi og har valgt Mercedes. Han forklarer, at palidelig veerkstedsservice samt importg-
rens kendskab til branchen er ting, som taxivognmaend veegter hgit, nar de skal veelge keretgj. Jan Britze, der som
en af de farste i Danmark for 10 &r begyndte at kare med el-taxier, vurderer at udviklingen med stadig flere el-taxier
vil fortseette.
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Taxi-karsel

- Jeg er egentlig ikke specielt overrasket over, at antallet af el-taxier er steget med 48 procent pa 11 maneder. Jeg er
sikker pa, at den udvikling vil fortseette, og de fleste taxier om relativ fa ar derfor vil veere elektriske, siger han.

10 ar med el-taxier

Det er ti ar siden, at de farste el-taxier kom pa gaden i Danmark. Dantaxi fik selskabets farste el-taxii 2013. 1 2015
erhvervede Dantaxi-vognmaend i Nykebing Mors tre el-biler. En af dem naede at kgre 952.000 kilometer inden, den
blev udskiftet. | 2021 abnede Dantaxi i samarbejde med energiselskabet E.ON Nordens stgrste ladehub for el-taxier.

Status november 2023

| alt rader Dantaxi over 610 el-taxier ud af en flade pa cirka 1.900
taxier. Det svarer til, at omkring en trediedel af taxierne hos Dantaxi er
elektriske. Antallet er steget fra 412 pr. 1. 1. januar 2023 til 610 pr. 22.
november 2023.

El-biler i Dantaxi
Fordelt pa maerker

g
e

| Dantaxis taxiflade
indgar elbiler fra
felgende producenter:

*  Mercedes

+ Volkswagen

+ Tesla

* Hyundai

+ Skoda

+  Kia

+ Ford

+ Airways

* Nissan

+ Toyota

+ Cupra

«  Audi

« BMW

+ MG

* Polestar

+  Citroen

MG er seneste elbils-maerke,
der er registreret som taxi i
Danmarks starste taxiselskab.
To taxivognmaend har indftil vi-
dere valgt MG.

(Foto: Dantaxi)
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Taxi-kersel
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@stjyllands Politi opfordrer alle t/I at tage en rigtig taxi, hvis man skal hjem fra byen. Politiet beretter jaevnligt om menne-
sker - unde og gamle, der bliver bestjalet efter, at have valgt at tage med en pirattxai. (Foto: Jesper Christensen)

Aldre mennesker tager ogsa pirattaxier
- og bliver snydt

Mandag formiddag 11. december modtog @stjyllands Politi en anmeldelse om, at en 63-arig mand i
weekenden havde faet stjalet sit betalingskort efter at have taget en pirattaxi hjem fra byen

Ifalge anmeldelsen havde den 63-arige lgrdag taget en pirattaxi hjem fra byen i Aarhus, og da turen sluttede i Aarhus
V, enskede chauffgren pludselig at danse med ham. Under dansen blev den 63-arige stjalet sit betalingskort, der
efter falgende blev brugt til at haeve flere tusinde kroner. @stjyllands Politi har tidligere set i en lang raekke tilsvarende
sager med lignende anmeldelser om tricktyveri efter kareture med pirattaxier, hvor det fortrinsvis har veeret unge be-
rusede maend, der er i mange af tilfeldene er blevet budt op til dans og franarret deres betalingskort

Hvordan gerningsmanden fik franarret pinkode og den 63-ariges dankort er mere uklart, oplyser @stjyllands Politi.
Men pirattaxichauffgren var naermest dukket op ud af det bla og havde tilbudt den 63-arige mand et lift.

@stjyllands Politi opfordrer endnu en gang til, at man aldrig tager en pirattaxi hjem fra byen.

- Det er er stadig vores klare anbefaling at holde sig langt fra den slags, og i stedet pa forhand have planlagt, hvor-
dan man kommer hjem pa anden og bedre vis, lyder det fra @stjyllands Politi, som understreger, at det saerligt i de
travle julefrokostmaneder er godt at have lagt en plan, inden man star i nattelivet og gerne vil hurtigt hjem i varmen -
og maske lader sig friste af et tilbud om et lift, der ofte viser sig at veere for godt til at vaere sandt.
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Taxi-kersel

Unge maend bliver ogsa snyt
i pirattaxier i Kebenhavn

| den seneste tid har vi her pa transportnyhederne.dk fortalt om iseer berusede unge meend i Aarhus,
der lader sig friste af at tage en pirattaxi hjem fra byen, hvorefter de bliver franarret bade kode og
betalingskort. Men problemet med pirattaxier findes ogsa andre steder. | Kebenhavn kearer der ogsa
pirattaxier rundt - og ligesom i Aarhus far isaer berusede unge meend franarret bade kode og beta-
lingskort, nar de tager en pirattaxi hjem fra iseer i Indre By i Kabenhavn

Kabenhavns Politi efterforsker for tiden flere sager, hvor iseer unge meend har faet stjalet og misbrugt deres kredit-
kort, nar de har taget en pirattaxi hjem fra nattelivet. Politiet opfordrer derfor til, at man aldrig benytter sig af pirat-
taxaer.

- Man skal holde sig fra pirattaxier. De er i sig selv ulovlige, og sa ser vi desveerre flere sager, hvor chauffaren helt
udspekuleret franarrer bade kort og pinkode fra den kunde, der lige er steget ind i bilen. Vi tror, at gerningsmaendene
helt bevidst gar efter de unge, der er mest berusede og derfor maske ogsa de letteste at snyde, siger politikommis-
sar Thor Munck Grgnbaek fra Kabenhavns Politi.

Det eriszer i Indre By, at sagerne er registreret. Nar turen er slut, har fareren noget, der ligner en betalingsterminal
og far pa den made afluret pinkoden. Efterfalgende bliver passageren udsat for et tricktyveri, hvor vedkommende
mister sit betalingskort, som derefter bliver misbrugt med risiko for store tab til falge.

- Det er jo brandeergerligt at vagne op dagen efter en bytur og opdage, at man er blevet udsat for tyveri og databe-
drageri. Selv om vi har foretaget flere anholdelser, sa far vi stadig nye anmeldelser, som vi aktuelt efterforsker, og det
er ogsa en problematik, som vi er ekstra opmaerksomme pa, nar vi patruljerer i nattelivet, siger Thor Munck Gren-
baek.

Sidste ar faldt der dom i en sag om pitattaxi-kersel og tyveri, hvor en dengang 22-arig mand blev idemt halvandet ars
faengsel for i forbindelse med pirattaxikarsel at have stjalet mere end 20 kreditkort. Kortene brugte han til at haeve
over en halv million kroner, som efterfalgende blev konfiskeret. Derudover blev han idgmt et erstatningskrav pa ca.
200.000 kroner. Det ene ar af feengselsstraffen var betinget.

15-8rig taxi-passager blev sigtet for bedrageri

Natten til tirsdag 19. december omkring klokken halv fem fik Midt- og Sjeellands Politi en
anmeldelse fra en taxichauffgr om, at han havde en kunde i bilen, som ikke ville eller
kunne betale for en tur fra Rennede til Naestved

Passageren var en 15-arig dreng, der havde fortalt chauffaren, at en kammerat ville be-
tale regningen, nar de naede til Neestved. Men der var ikke nogen kammerat, da de
naede til banegarden i Naestved. Derfor kontaktede taxichauffgren politiet, der ankom til
banegarden og efterfalgende sigtede 15-arige for bedrageri.
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Arbejdsforhold

Kerepraver:
12 initiativer skal lzse problemet med for f4

kerepraver og satte eleven i centrum

Transportminister Thomas Danielsen (V) og kereleaererbranchen har indgaet en aftale om 12 initiati-
ver, der skal satte eleven i centrum og lgse udfordringen med mangel pa kerepraver

Fremover skal den sagkyndige pa
bagsaedet til kareprgven, og kere-
lsereren skal guide eleven fra for-
sadet, ligesom der udrulles
digitale teoripraver. Det bliver
nogle af de mest synlige aendrin-
ger, som eleverne vil opleve efter,
at transportministeren og repree-
sentanter fra landets kereleererfor-
eninger i dag har indgaet en aftale
om 12 nye initiativer. Initiativpakke
skal sikre, at det bliver nemmere at
fa en kereprgve inden for en rime-
lig tid uanset, hvor i landet, man
bor.

- Kareprgven er en stor begiven-
hed for de fleste. Med aftalen sgr-

ger vi for, at der bliver mindre Transportminister Thomas Danielsen og reprassentanter for karelsererbranchen,

ventetid pa praverne, at eleven far da de underskrev aftalen i Transportministeriet. (Foto: Transportministeriet)
et mere skreeddersyet forlgb, og at

selve karepraven bliver mere tryg
med et kendt ansigt ved elevens
side, siger transportminister Thomas Danielsen.

Der har i de seneste ar veeret kritik af kerekortomradet fra karelaererne savel som eleverne.

- Jeg vil gerne takke kareleererne for en konstruktiv dialog. Deres mange input er nadvendige for at opna de bedste
resultater, sa vi far vendt en uholdbar situation og sikrer en bedre kereprgveafvikling til gleede for bade kareleerere og
elever, siger Thomas Danielsen.

Folketingets partier har mulighed for at tilslutte sig aftalen resten af aret.

Initiativerne vil gradvist blive indarbejdet over de naeste par ar. Allerede i farste halvar af 2024 vil blandt andet initiati-

vet om en funktionsudvidelse af kareprgvebookingsystemet samt en harmonisering af kerepraveafviklingen pa tveers
af landet blive indarbejdet.

Interesserede kan se og lzese den underskrevne aftale her:
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Arbejdsforhold

Andringsbekendtgarelse om drlig regulering
af minimumstimesatser for aflgnning
af chaufferer er udstedt

Faerdselsstyrelsen har udstedt eendringsbekendtgarelse om udstationeringsvilkar ved udfarelse af
cabotagekarsel, den indledende eller afsluttende vejstraekning af kombineret transport og ikke-bila-
teral international transport

Baggrunden for andringsbekendtggrelsen er den arlige regulering af minimumstimesatserne for aflenning af chauf-
farer, som udferer cabotagekersel eller vejdelen af kombineret transport i keretgjer pa 3.500 kg eller derover.

Bekendtgarelsen fastseetter fglgende minimumstimesatser:

Lastbilkarsel:
+ Cabotagekarsel, hvor motorkgretgjets eller vogntogets samlede tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg
+ Den indledende eller afsluttende vejstraekning af kombineret transport, hvor motorkgretgjets eller vogntogets
samlede tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg
+ Timelgnnen gndres fra 173,64 kroner til 180,47 kroner

Buskarsel:
+  Cabotagekarsel med bus
* Timelgnnen a&ndres fra 178,72 kroner til 185,33 kroner

£Endringsbekendtgarelsen treeder i kraft mandag 1. januar 2024.

Interesserede kan lzese mere om aendringsbekendtgarelsen pa Retsinformation.dk - klik her:

Trafikselskab fyrede flextrafikvognmand

En flextrafikvognmand er blevet fyret af trafikselskabet FynBus for ikke at ville oplyse, hvad han be-
talte sine chauffgrer i lgn. Det skrev Fyens Stiftstidende farst i november

- Vognmaendene skal svare os, nar vi sparger til arbejdsforholdene. Vi vil blandt andet have dokumentation for, hvem
vognmanden har ansat, hvordan de er aflgnnet, og hvilke arbejdsforhold, de ansatte i gvrigt har. Denne vognmand
svarede aldrig, og sa annullerede vi kontrakten, sagde kontraktchef i FynBus Ingrid Dissing til Fyens Stiftstidende.

FynBus har gennem en arraekke haft fokus pa omradet - blandt andet ved at etablere et kontrolpanel i samarbejde
med Fagforbundet 3F, der er faglig organisation for chauffgrer og har overenskomst pa omradet.

Fyens Stiftstidende skriver videre, at kontrolpanelet fra 2021 til 2023 har kontrolleret 25 vognmaend.

Ud over den fyrede vognmanden har kontrollen betydet, at syv vognmaend skulle efterbetale pension og tre skulle
efterbetale Ian til ansatte chauffarer.
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(Foto: Michael Madsen)

Juleekspressen karer pd Odense Letbane

Juleekspressen, der er et nyt initiativ i Odense, karer i perioden 30. november til 26. december, be-
star af to seerligt dekorerede letbanetog. Begge Juleekspressens tog indgar i den almindelige kare-
plan. Dog vil de pa sgndage indga som ekstra togseet, der blander sig i den normale 15 minutters
drift om sgndagen.

Kgrer man med Juleekspressen, har man mulighed for at samle interaktive pakker langs letbanestraekningen (lidt a
la Pokémon GO). Hver pakke giver et lod, som - hvis man er heldig - kan udlgse en praemie, som man kan hente hos
én af Juleekspressens sponsorer. | alt er der praemier for godt 70.000 kroner. For at deltage i spillet, skal man bruge
kameraet pa ens mobiltelefon.

Det er kun i Juleekspressen, at man kan samle pakker.

Sponsorer bag Juleekspressen

Ideen om Juleekspressen er skabt af Rosengardcentret og centrets kreative bureau, The Unicorn.

For at omseette ideen til virkelighed, er der samlet en kreds af sponsorer, som star bag Juleekspressen, og som hver
isaer bidrager med preemier i det interaktive spil.

Sponsorerne bag Juleekspressen er:
Rosengardcentret, Tarup Center, Odense Cityforening, Magasin, Hotel ODEON, Odense Handbold, Visit Odense,
JFM og Odense Letbane.
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Tre er valgt som leveranderer af torerlgse Stog

DSB har afsluttet praekvalifikationsfasen i forbindelse med udbuddet af mindst 226 nye, fuld-
automatiske S-tog. Tre togproducenter er blevet praekvalificeret og kan byde pa Fremtidens
farerlgse S-tog

De tre leverandarer er:

*  Alstom (Frankrig)
«  CAF (Spanien)
Etkonsortium bestaende af Stadler og Siemens (Schweiz/Tyskland)

DSB peger pa, at der er tale om tre steerke og erfarne togproducenter, hvilket vil sikre sund konkurrence og
en robust udbudsproces. De tre preekvalificerede udbydere har gennem tiden bevist, at de har evnerne til at
udvikle, producere og levere tog af hgj kvalitet.

DSB vil forpligte den kommende leverander til at minimere klimapavirkningen ved produktionen af de nye S-
tog. Herudover bliver leverandgren forpligtet til en langsigtet klimaplan, der skal sikre Igbende reduktioner i
klimabelastningen i forbindelse med S-togenes vedligeholdelse. Ambitionsniveauet er Paris-aftalen.

Det er forventningen, at kontrakten for leverancen og vedligeholdelsen af de nye S-tog vil blive indgaet i 1.
halvar 2025, og at de farste nye S-tog vil blive sat i drift pa Ringbanen omkring 2030.

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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Nordsjallands nye pendlerstation er dbnet

Sendag 10. december begyndte bade S-tog og Lokaltog at stoppe pa den nye Favrholm Station syd
for Hillerad. Det nye trafikknudepunkt skal binde togtrafikken i Nordsjeelland bedre sammen og for-
korte passagerernes rejsetid. Den nye station blev officielt indviet af transportminister Thomas Dani-
elsen (V) tirsdag 12. december

Siden april 2022 har Banedanmark og Lokaltog veeret i gang med at bygge Favrholm Station lidt syd for Hillerad.
Stationen, der blandt andet har alt 541 meter nylagte perroner, som forbinder S-tog og Lokaltog i et nyt knudepunkt,
er blevet til i et samarbejde mellem Lokaltog, Movia, DSB, Region Hovedstaden og Hillerad Kommune. Den nye sta-

tion betyder, at turen til og fra Kabenhavn kan kortes af med omkring 10 minutter.

- Favrholm Station er et godt eksempel pa, at infrastruktur skal
bygges der, hvor der er brug for den. Det her trafikknudepunkt
vil gare det nemmere at komme rundt i Nordsjeelland med kol-
lektiv trafik, og jeg haber, at de mange daglige brugere frem-
over vil opleve toget som et attraktivt transportmiddel, som nu
bliver endnu mere fleksibelt og bidrager til at gare afstandene i
regionen mindre, siger transportminister Thomas Danielsen.

Projektleder ved Banedanmark Ane Gro Jgrgensen, der har
staet i spidsen for projektet, forklarer, at det har veeret et stort
projekt, som har kraevet et robust samarbejde mellem alle ak-
torer.

- Nu ser vi frem til, at bade pendlere, borgere og arbejdsplad-
ser i Hillerad og omegn og pa sigt patienter og personale pa
det nye hospital vil meaerke, hvordan stationen giver et markant
|gft til den kollektive trafik mellem Nordsjeelland og Kabenhavn,
siger hun.

Enkelt skifte og kortere rejsetid

Med 450 nyetablerede parkeringspladser, overdaekket cykel-
parkering og en ny supercykelsti pa vej kan stationen blive en
oplagt pendlerstation for borgerne i Hillerad, den nye bydel
Favrholm og omegn.

Fakta om Favrholm Station:

Favrholm Station er farste del af opgrade-
ringen af den nordsjeellandske togtrafik.
De kommende ar skal Hillergd Station
ombygges, sa Lokaltog og S-tog bindes
endnu bedre sammen

Den nye station kommer til at betjene en
helt ny bydel, Favrholm, samt det nye re-
gionshospital, Nyt Hospital Nordsjeelland,
som forventes at abne i 2026

Det har taget cirka halvandet ar at bygge
Favrholm Station, som udover selve sta-
tionen bestar af en stor parkeringsplads,
busholdeplads og cykelparkering

Pa stationen kan passagererne skifte
mellem Frederiksvaerkbanen og S-togs-
linje A mellem Hillerad og Kgbenhavn

| dagtimerne vil der kare S-tog hvert 10.
minut i begge retninger. Frederiksvaerkba-
nen vil stoppe tre gange i timen

Administrerende direkter fra Lokaltog, Lars Wrist-Elkjeer, peger pa, at med det nye fleksible skift mellem de to baner
bliver det bade lettere og hurtigere at rejse med tog i Nordsjeelland.

Ved at parkere bilen eller cyklen ved Favrholm kan man som rejsende slippe for at skulle helt ind til Hillergd Station i
myldretiden. Ogsa de rejsende pa Frederiksvaerkbanen mod Kgbenhavn opnér en gevinst ved at skifte til S-banen pa
Favrholm Station i stedet for pa Hillerad Station. Det forkorter deres rejsetid med 10 minutter.

Rejs med tog til hospitalet
Favrholm far i 2026 Nyt Hospital Nordsjeelland som naermeste nabo. Stationen skal saledes ogsa gare det lettere for
det kommende personale, patienterne og pargrende at komme til og fra hospitalet.
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Vognmandsformand v

er valgt som
arbejdsgiverformand

Martin Danielsen, der er formand for vognmandsor-
ganisationen DTL, er blevet valgt til ny formand for
Dansk Arbejdsgiverforening, hvor han efterfglger
Lisbeth Dalgaard Svanholm, der har vaeret formand
for DA siden december 2018. Martin Danielsen er il
daglig direkter i den fynske virksomhed Schou-Dani-
elsen Logistik

51-arige Martin Danielsen har siden 2014 veeret formand for
vognmandsorganisationen DTL og er ogsa medlem af forret-
ningsudvalget i Dansk Erhverv. Martin Danielsen ser frem til
at sta i spidsen for de private danske arbejdsgiveres hoved-
organisation og dermed arbejde for, at det hele tiden bliver
mere attraktivt at drive virksomhed i Danmark. Han fremhae-
ver iseer DA's afggrende rolle i forhold til at koordinere over-
enskomstforhandlingerne pa arbejdsgiversiden.

- Derudover er en af DA's vigtigste opgaver at pavirke de politiske beslutningsprocesser, sa danske virksomheder
kan have den steerkest mulige konkurrenceevne. Her er det ikke mindst helt afgarende, at virksomheder over hele
landet har adgang til den kvalificerede arbejdskraft, som de har brug for - til gavn for bade erhvervslivet og det dan-
ske samfund, siger Martin Danielsen.

Han er en steerk tilhaenger af den danske model pa arbejdsmarkedet og hylder vigtigheden af, at det er Isnmodta-
gerne og arbejdsgiverne, som aftaler len og arbejdsvilkar pa de danske arbejdspladser. Og det er helt afgarende, at
bade Folketinget og EU holder sig fra ungdig indblanding pa det danske arbejdsmarked.

Martin Danielsen sender sam-
tidig en varm tak til sin forgaen-
ger, Lisbeth Dalgaard

Om den nye formand for DA, Martin Danielsen:

Svanholm, som blev valgt il *  Fadt 23. januar 1972

formand for DA i december «  Opvokset og bosat i Langeskov pa Fyn

2018. *+ Uddannet cand. merc. i finansiering og regnskab ved Syddansk Univer-
sitet

- Lisbeth har veeret en staerk *  Direktgr i Schou-Danielsen Logistik med hovedkvarter i Odense

og meget veerdsat formand for
DA, og jeg vil gare mit ypper-
ste for at lafte den tunge arv
efter hende, siger Martin Dani-
elsen.

« Formand for DTL - Danske Vognmaend siden 2014. Inden da naestfor-
mand i DTL
*  Medlem af forretningsudvalget i Dansk Erhverv
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M/F Schleswig-Holstein pa vej ud af havnen i Puttgarden. (Foto: Matthias Tasler/Scandlines)

To ud af fire ferger pa Femern Beelt
skal bygges om til el-drift

Rederiet Scandlines vil ombygge to af de fire passagerfeerger pa Rgdby-Puttgarden-ruten til plug-in-
feerger, der kan lade gren energi bade i Radby og Puttgarden. Gennemsnitligt vil batterierne i faer-
gerne kunne lades op med mindst 80 procent af den energi, der skal bruges til en overfart, pa 12
minutter

For at det kan lade sig gare investerer Scandlines i falgende:

«  Stort energilagringssystem ombord pa begge feerger
+  Opladningsfaciliteter ombord
Solpaneler ombord pa begge feerger

Den samlede investering i elektrificering af de to Femern-feerger lyder pa godt 230 millioner kroner. Det tyske trans-
portministerium har tildelt projektet skonomisk statte som led i modernisering af kystfartgjer til reducering af emissio-
ner og deekker op til 40 procent af omkostningerne til ombygningen.

Magasinet Bus 12 - 2023 - Side 56



Flydende forbindelser

Scandlines forventer at underskrive kontrakt om ombygningen i begyndelsen af 2024. Afheengigt af den endelige le-
veringstid for udstyret vil feergerne blive ombygget fra slutningen af 2024 til 2025. Scandlines er dermed godt pa ve;
mod at realisere visionen om at gare Radby-Puttgarden-ruten emissionsfri i 2030. | 2030 vil Scandlines have reduce-
ret rederiets samlede direkte CO2-udledning med omkring 60 procent i forhold til 2008. Malet er fortsat zero direct
emissions for hele virksomheden i 2040.

- Nu seetter vi strgm til to af vores Femern-faerger og kommer i et hug langt naermere vores malsaetning om at gare
ruten emissionsfri i Scope 12030, siger Scandlines administrerende direktgr Carsten Narland.

- Det er det, kunderne vil have, og vi styrker dermed vores konkurrenceevne betydeligt. Kombinationen af vores pali-
delighed og de fortsatte investeringer i vores unikke granne profil samt den skreeddersyede trafikmaskine og det
gode shoppingudbud skaber et solidt fundament for vores forretning, ogsa forud for den planlagte abning af den faste
Femern Beelt-forbindelse, siger han.

Ud over ruten mellem Radby og Puttgarden driver Scandlines ogsa faergeruten mellem Gedser og Rostock.
| 2022 havde Scandlines 39.000 afgange med sine syv feerger, som samlet transporterede knap 6,1 millioner passa-
gerer, 1,6 millioner personbiler og godt 750.000 fragtenheder pa ruterne Rgdby-Puttgarden og Gedser-Rostock.

Data om Scandlines’ elektrificeringsprojekt:

Elektrificering af to af de fire passagerfeerger pa Radby-Puttgarden-
ruten:

«  Servicefart pa 18,5 knob

*  Energilagringssystem pa 10 MWh om bord pa begge feerger
*  Opladning i havn (Redby og Puttgarden) pa 12 minutter

* Investering pa over 230 millioner kroner
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Feergerederi forventer flere danske og svenske
rejsende over Kattegat naeste dr

2023 har veeret et travit ar malt pa trafikken over Kattegat med faergerne hos rederiet Stena Line,
som pa nuveerende tidspunkt melder om stigninger i antallet af danske og svenske rejsende i perio-
den januar til april 2024. Pa rederiets to ruter mellem Danmark og Sverige forventer man 28 procent
flere danskere og 26 procent flere svenskere sammenlignet med i ar. Baggrunden for det stigende
antal danske og svenske passagerer pa feergerne over Kattegat er ifglge Stena Line den ggede in-
flation og en historisk lav kurs pa den svenske krone

Forelgbige tal fra den svenske myndighed Tillvaxtverket viser, at tilstramningen af geester fra Danmark i 2023 har
veeret sa stor, at antallet af danske geestenzetter i Sverige er gget med 26 procent sammenlignet med 2019.

For fremadrettet at kunne falge med den stigende efterspergsel begynder Stena Line pa en starre udvikling sit boo-
kingsystem med et mal om at forbedre passagernes rejser fra start til slut.

25 procent flere passagerer fra Danmark
Hos feergerederiet Stena Line slutter man aret, som man startede det - nemlig med et stort antal passagerer fra Dan-
mark pa feergerne. | november havde rederiet 25 procent flere danske passagerer sammenlignet med aret forinden,
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og Stena Line maerker allerede nu en stor interesse i rejser over Kattegat i 2024. For perioden mellem januar og april
2024 beretter rederiet om en stigning i antallet af danske rejsende pa 28 procent og i antallet af svenske rejsende pa
26 procent sammenlignet med i ar.

Hos Stena Line haber man pa at kunne forseette den positive udvikling i danske og svenske bookinger ind i 2024, og
feergerederiet arbejder blandt andet pa at forbedre kunderejsen fra start til slut ved at ga i gang med en videreudvik-
ling af bookingsystemet.

- Som nabolande er Sverige og Danmark vigtige for hinandens gkonomi, og derfor arbejder vi ogsa pa at forbedre
vores kunderejse, sa det bliver endnu nemmere at rejse imellem landene. 2023 har veeret et steerkt ar malt pa dan-
ske bookinger, og det er meget positivt, at vi kan se tendensen fortseette ind i 2024, siger UIf Staff, der er Travel
Commercial Manager hos Stena Line.

- Herudover kan vi se, at flere svenskere pa trods af kronekursen igen er begyndt at booke. Sverige er historisk set et
stort marked for Danmark malt pa gaesteovernatninger, og med en bedre og mere fleksibel bookingproces haber vi
pa, at fa endnu flere svenske geester tilbage til Danmark naeste ar, siger han videre.

Formalet med udviklingen af rederiets bookingsystem er at skabe en mere skraeddersyet bookingoplevelse samt en
bedre oplevelse for det stadig starre antal rejsende, der foretager bookinger via mobiltelefonen. Den nye digitale
satsning skal overordnet ggre det nemmere at booke, navigere og senere lave tilfgjelser til en booking.

Stena Line driver i dag to feergeruter mellem Jylland og Sverige fra henholdsvis Grena til Halmstad og Frederikshavn
til Géteborg.

Hurtigfeerger sejler mod nye morgentider
- og med fra 2. januar

Efter knap 10 ar med de samme afgangstider for morgenfaergerne, rykker Molslinjen dagens tre
farste ture fra Aarhus et kvarter frem, mens afgangene fra Odden rykkes, sa de sejler 10 minut-
ter tidligere. Malet er at give erhvervskunderne bedre muligheder for at komme frem til tiden

Morgenfaergerne hos Molslinjen har de seneste knap 10 ar sejlet klokken kvart i - kiokken 5.45, 6.45 og 7.45 -
med mange erhvervskunder pa vej til mgder i Kabenhavn og pa Sjeelland.

Men med arsskiftet kommer der nye tider. Morgenafgangene fra Aarhus rykkes fra 2. januar frem, sa afgangs-
tidspunkterne fra Aarhus mod Odden bliver 5.30, 6.30 og 7.30. Den modsatte vej eendres tiderne ogsa. Hvor
feergerne nu sejler fra Odden mod Aarhus klokken 07.20, 08.20 og 09.20, sejler de fra nytar 10 minutter tidligere
- klokken 07.10, 08.10 og 09.10.

De nye sejltider treeder i kraft fra morgenstunden tirsdag den 2. januar 2024.
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