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Vi mangler arbejdskraft...

Beskeeftigelsen i Danmark topper. Ved udgangen af september kunne Danmarks Statistik oplyse, at ledigheden var
faldet til det laveste i 12 ar. Og tre uger senere kunne Danmarks Statistik s& oplyse, at antallet af lanmodtagere i au-
gust var steget med 15.000, sa der for farste gang siden statistikkens start i 2008 var over 2 millioner lenmodtagere i
virksomheder og organisationer - og samlet 2.869.000 lanmodtagere i alt.

Statistikken viser ogsa, at hotel- og restaurationsomradet @gede sin beskeeftigelse med omkring 4.000, mens sund-
hed og socialveesen reducerede sin beskeeftigelse med 4.000. Pa transportomradet steg beskeeftigelsen fra 136.605
i juli til 137.190 i august. Men der er et stykke vej til beskaeftigelsen i februar 2020, hvor transportomradet beskaefti-
gede 142.185. Forskellen pa 5.000 viser, at der mangler chauffarer.

Og hvad sa? Er det sa alvorligt? Ligesa alvorligt, som manglen pa sygeplejersker, temrere, murere, elektrikere,
leeger, it-folk eller...?

Ja, det er det. For de naevnte grupper, hvor der mangler arbejdskraft, har brug for transport for at komme pa arbejde,
fa materialer osv. Og alle os andre har brug for transport, sa vi ogsa kan komme pa arbejde, og der kan komme varer
pa hylderne i supermarkedet, sa vi kan fa noget at leve af.

Transport er grundlaget for, at et samfund kan fungerer. Her vil vi vove den pastand, at hjulet blev opfundet pa grund
af behov for transport.

Derfor skal vi gare noget for at fa flere til at veelge transportvejen som deres karrierevej - og fastholde dem, der har
valgt vejen.

Og hvordan kan vi s& gare det? Ja, vi kan hver iser vaere imgdekommende over for chauffgren i bussen, som gar sit
til at bringe os frem til vores destination, tale positivt om transport som et gode frem for at omtale transport som et
onde.

Sa ros chauffgren naeste gang, du tager bussen, taxien - eller er pa genbrugspladsen og lige skal til at bande over
chauffgren i vogntoget, der holder foran dig, fordi han lige skal hente en af de containere, du selv har veaeret med til at

fylde...

Og sa kan politikerne ogsa godt tage fat og gare det enklere og mere attraktivt at veelge vejen som arbejdsplads. Her
er - ligesom sa mange andre steder - gulerod bedre end pisk. Vejledning bedre end starksbader.

God lzeselyst i dette nummer af Magasinet Bus

Jesper Christensen, chefredakter




NEW CROSSWAY NATURAL POWER

B/ZAREDYGTIG
INTERCITY-TRANSPORT

MIL)JOVENLIG
Feerre partikler, mindre NOx, mindre stg;j
Op til 95% mindre CO,-udledning med biogas

Overholder by- og omegnszonernes strenge miljgkrav

UDSKIFT 1 TIL 1
Samme bushgjde, seedekapacitet og bagagerum
Cursor 9 CNG-motor med samme effekt og drejningsmoment
Samme rakkevidde op til 600 km med 4 x 375 liters CNG-tanke

IMPONERENDE TCO
Attraktiv naturgaspris
Hurtig, ren og sikker tankning
Konkurrencedygtige serviceaftaler hos IVECO BUS-forhandlere

Nﬁ
Kontakt os for at hgre mere: WiN S b

Sustainable
Bus Award

INTERCITY 2020

EKSPERTISE | NATURGASTRANSPORT
IVECO har mere end 20 ars erfaring og lederskab i CNG-teknologi
Nzsten 6.000 CNG-busser i drift i hele Europa
Ferende i EU inden for intercity-segmentet

IVECO

Your partner for sustainable transport


https://www.vbi-group.eu
https://vbi-group.eu/dk/kontakt,d6

Kollektiv trafik

.........

Fiernbusselskab melder om flere passagerer

Fiernbusselskabet FlixBus konstaterer, at de rejsende er ved at vende tilbage efter coronatidens re-
striktioner. | de seneste uger har selskabet oplevet en markant stigning i antallet af solgte billetter.
Det er primeert studerende og pensionister, der er begyndt at rejse igen

- Normalt oplever vi en nedgang i antallet af rejsende efter sommeren. Men efter, at restriktionerne er blevet ophee-
vet, er billetsalget steget uge for uge. De hgje bookingtal er tegn pa, at samfundet nu er pa vej tilbage til normale til-
stande, og at man ter rejse igen, siger kommunikationschef hos FlixBus Kajsa Ekelund.

Danmark er et af de lande, hvor FlixBus har oplevet den stgrste stigning i brugen af selskabets fiernbusforbindelser.
Vurderingen hos FlixBus er, at det skyldes de hgje vaccinationstal i landet, og at man ophaevede restriktionerne pa et
tidligt tidspunk.

- Nar vi sammenligner de 36 lande, vi opererer i, ligger Danmark hgjt med hensyn til antal rejsende. Vi kunne tydeligt
se en sammenhaeng mellem ophaevelse af restriktionerne og flere rejsende. | og med at Europa abner mere og
mere, haber vi at se samme effekt pa de @vrige markeder, siger Kajsa Ekelund videre.

En veesentlig kundegruppe for FlixBus er unge voksne og pensionister. Og den gruppe er begyndt at rejse igen. Det
geelder iseer gruppen af unge voksne. Da universiteter og andre videregaende uddannelser abnede sidst i august og
i begyndelsen af september, kunne FlixBus se en markant stigning i antallet af bookinger fra studerende.

Ogsa den greenseoverskridende trafik mellem Sverige og Danmark har faet flere rejsende de seneste uger. Pa ruten
mellem Kabenhavn og Goteborg er billetsalget steget, og selskabet tror, at der kommer endnu flere rejsende efter, at
ogsa Sverige har ophaevet restriktionerne.
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Kollektiv trafik

| Nordjylland kan man tage sin cykel
med i alle busser og tog

Det skal veere lettere at rejse grgnt. Derfor kan man fra mandag 1. november tage sin cykel med i
alle busser og tog, der karer for Nordjyllands Trafikselskab, NT. Hvis man bruger Rejsekort eller
Pendlerkort, er det oveni kabet gratis

Det nye tiltag kommer som led i NT’s bestraebelser pa at gere det lettere og enklere at rejse med bus og tog. Derfor
skal det ogsa vaere nemt at medbringe sin cykel, sa fra mandag 1. november kan man bare made op, tage cyklen
med ombord og checke ind med sit Rejsekort/Pendlerkort eller kgbe en billet.

- Hvis folk skal veelge den kollektive trafik og det at rejse sammen, skal vi sikre, at det er nemt og enkelt for dem. At
gare det nemmere at kombinere bus- og togture med andre gregnne transportformer som cykler og lgbehjul er et
skridt i den rigtige retning, og vi haber, at mange vil benytte sig af muligheden, siger NT’s salgs- og kundechef, Mette
Henriksen.

Tiltaget er i farste omgang et pilotprojekt, der karer indtil 30. juni 2022. Inden udlgbsdatoen skal tiltaget evalueres.
Det bliver det i forsommeren 2022, hvor det ogsa skal besluttes, om tilbuddet skal gares permanent.

Gratis for de fleste

En ting er muligheden for at tage cyklen med. En anden er prisen. Her er der ogsa godt nyt.

Det vil nemlig veere ganske gratis for kunder med Rejsekort, Pendlerkort, Ungdomskort, Skolekort og Erhvervskort at
tage en cykel med ombord. De skal kun betale for sig selv og altsa ikke betale ekstra for at have cyklen med. Alle
andre skal kabe en cykelbillet til 13 kroner udover billetten til dem selv. Den kan man eksempelvis kabe i NT Billet

app.

Udfordring i myldretiden

Har man veeret med en bybus i Aalborg i myldretiden, ved man, at der ikke er meget plads til cykler der. Af samme
arsag kan man ikke tage sin cykel med i bybusserne i myldretiden, som er mellem klokken 7.00 og 9.00 og mellem
klokken 14.30 og 17.00. Det samme geelder generelt i NT's tog mellem Hjgrring og Skarping. Men hvis man reserve-
rer plads til sin cykel pa NTplads.dk, kan man godt fa den med i myldretiden alligevel. | alle andre busser og pa alle
andre togstraekninger kan cyklen komme med pa alle tider af dggnet.

Fakta om gratis cykelbilletter:

+  Gratis at tage cyklen med i alle NT's busser og NJ’s tog, hvis man benytter Rejsekort, Pendlerkort,
Ungdomskort, Skolekort og Erhvervskort

*  Qvrige rejsende skal kabe en cykelbillet til 13 kroner

* | bybusser kan man ikke tage en cykel med mellem klokken 7.00 og 9.00 og mellem klokken
14.30 0g 17.00

| tog mellem Hjgrring og Skerping kan man kun fa sin cykel med mellem klokken 7.00 og 9.00 og
mellem klokken 14.30 og 17.00, hvis man har reserveret plads pa NTplads.dk

|l alle gvrige NT-busser og NJ-tog kan man tage sin cykel med pa alle afgange
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Niklas Chrstoffer Petersen (tv.) og
Lasse Repsholt fra Dansk Person-
transport, der er sekreteer for RA's
Stattefond, som uddeler forsknings-
prisen.

(Foto: Mikael Friis)

Movia-mand med forskningspris:

- Jeg braender for ot forbedre
den kollektive transport

RA's Stattefonds Forskningspris 2021 inden for kollektiv transport gik til i ar til Niklas Christoffer Pe-
tersen, der er specialkonsulent i mobilitetsselskabet Movia, for hans ph.d.-afhandling om datadreven
realtidstrafikinformation, estimering af rejsetider samt ankomst- og afgangsprognoser

Niklas Christoffer Petersen er uddannet civilingenier i intelligente systemer pa DTU. Han arbejder til daglig i Movia
med at treekke viden ud af store maengder data, som sa kan berige afgangsprognoser og dermed forbedre trafikinfor-
mation til kunderne i bade rejseplanen, pa nedteellingsskaerme ved stoppestederne og pa infoskeerme i busserne.
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Hos Movia, der leverer kollektiv transport til Sjeellands 45 kommuner og 2 regioner, er intelligente prognoser en stor
hjeelp, der bidrager til automatisering af trafikinformation om bustrafikken pa Sjeelland. Niklas Christoffer Petersen har
derfor forsket i og skrevet ph.d. om "Multi-model bus arrival prediction”. Det er for denne forskning, at han pa Kollek-
tiv Trafik Konference 2021 i Fredericia fik overrakt RA's forskningspris.

Movia samarbejder lgbende med DTU og forskningsmiljget, og spot-
tede via et samarbejde med DTU-forskningsgruppen "Machine lear- Om R AIS Si-zﬂ-efond:
ning for smart mobility" og Niklas Christoffer Petersen og ansatte
ham. Movia har efterfglgende gjort det muligt for Niklas Christoffer
Petersen at arbejde med sin ph.d. hen over de seneste fire ar samti-
dig med, at han har lgst sine opgaver som specialkonsulent.

*  Rutebilvognmaendenes Arbejdsgi-
verforenings Stettefond (RA's Stet-
tefond) blev stiftet i 1998 af midler,
der opsparet af rutebilvognmeend og
har blandt andet til formal, at".. yde
statte herunder rejselegater til forsk-
nings- og uddannelsesprojekter af
betydning for udviklingen af den kol-
lektive trafik."

«  RA's forskningspris uddeles arligt,
og med prisen falger et legat pa
20.000 kroner.

- Vii er selvfglgelig superglade og stolte pa Niklas' vegne over aner-
kendelsen. Der er et stort potentiale for Movia i at give meget dyg-
tige medarbejdere mulighed for at fordybe sig i forskning - som her i
datadrevne prognosesystemer. Det gar os dygtigere som virksom-
hed samtidigt med, at medarbejderne ogsa bliver det, siger Movia's
administrerende direkter Dorthe Nghr Pedersen.

For at give et konkret eksempel pa hvor og hvordan Niklas Christof-
fer Petersens forskning ger en forskel for Movia og buskunderne,
skal blikket ikke lzengere tilbage end til anden belge af corona-pan-
demien i Danmark.

Med en model baseret pa data fra en masse forskellige kilder -
blandt andet data fra rejsekortsystemet, fra passagerteellesystemer

og fra GPS-data - kunne Movia gare en prognose tilgeengelig, sa de

kunder, som var seerligt bekymrede for smitte, kunne planlaegge deres rejse efter, hvornar der var bedst plads i bus-
sen. Modellen til at forudsige bussernes belzegning er et eksempel pa, hvordan Movia konstant leder efter nye mader
at anvende data intelligent. Resultatet, webappen Plads-i-bussen.dk, er baseret pa Niklas Christoffer Petersens
forskning i intelligente prognoser.

En del, som ogsa ha)r fyldt meget i ph.d.en, er, hvordan de datadrevne afgangsprognoser kan forankres i virkelighe-
dens kompleksitet. En ting er at lave et kontrolleret forsgg pa en buslinje. Noget andet er fa det til at virke i en langt
sterre skala og tage hgjde for de forudseetninger, som den virkelige busdrift afvikles under.

- Et datadrevet prognosesystem skal bade kunne fungere ude pa landet, hvor frekvensen er lavere end i de store
kabsteeder. Den samme model kan ikke bruges begge steder, fordi manstrene og sammenhaengen i data ude pa lan-
det ikke er lige sa tydelige som i byerne. Samtidig skal gkonomien haenge sammen, indsatsen skal sta pa mal i for-
hold til gevinsten og levere en relevant og praecis prognose til alle Movias kunder pa hele Sjeelland, siger Niklas
Christoffer Petersen.

Pa spargsmalet om hvorfor "Machine learning for smart mobility" eller, pa dansk, intelligente mobilitetsprognoser, er
sa speendende, svarer Niklas Christoffer Petersen:

- Jeg breender for at forbedre den kollektive transport, og jeg stortrives med at behandle store datamaengder, fordi
det kan bringe sandheder ud, som ger hverdagen bedre for buskunderne.
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| Vordingborg taler tog og busser sammen,
sa sidste busafgang venter pa sidste togankomst

Kan sidste bus ikke bare vente pa toget, hvis toget er forsinket? Det er sveerere at lykkes med, end
man umiddelbart skulle tro. Derfor sgseetter DOT, Din Offentlige Transport, der samler trafikselska-
ber pa Sjeelland et forsag, hvor sidste tog og bus deler information om forsinkelser, sa bussen kan
vente med at afga, at toget er ankommet pa stationen

| labet af 2020 testede DOT forskellige Iasninger, der kan gare den sidste del af rejsen bedre.

Mange kunder undrer sig, hvis bussen forlader stoppestedet, netop som toget karer ind pa perronen. Men det er ikke
helt s& nemt, som det lyder at fa tog og bus til at tale sammen.

«  For det farste kan buschaufferer ikke alle steder se toget fra stoppestedet eller na at tiekke i rejseplanen, om
toget ankommer forsinket til en station

+ For det andet er der i dag ikke en etableret kommunikationskanal mellem tog og bus

*  For det tredje handler forsgget pa Vordingborg Station ogsa om at teste, hvor laenge en bus rent faktisk kan
vente pa toget, uden at kunder ved de naeste stoppesteder oplever markante forsinkelser, nar de star og venter
pa sidste bus

DOT's farste forsag med en kommunikationskanal mellem lokomotivferere og buschauffarer fandt sted pa Ringsted
Station fra december 2020 til marts maned 2021, og nu saettes det naeste forsgg i gang pa Vordingborg Station.

Helt konkret betyder det, at buschauffarerne i Movia's busser pa Vordingborg Station via en skaerm kan se, om regio-
naltoget er forsinket i sin ankomst til stationen. Fra klokken 20 og indtil sidste bus afgar fra stationen, vil busserne
vente pa toget, nar det er op til et 5 minutter forsinket, sa kunderne ikke misser deres forbindelse om aftenen. Senere
falger fors@g pa tre andre stationer udenfor Stork@benhavn.

- Vi vil gerne give kunderne en lzenge efterspurgt service i aftentimerne uden for Stork@benhavn, hvor vi sgrger for, at
de sidste busser venter, hvis toget er forsinket. Vi har derfor udvalgt stationer i forsgget, hvor vi kan se, at der nor-
malt er mange kunder, som skifter fra tog til bus i aftentimerne, siger Rune Jon Jensen, der er sekretariatschef i DOT,
Din Offentlige Transport.

Forsaget er et led i udmentningen af DOT's strategi for at fa flere kunder i kollektiv transport.

For sa vidt angar Movia’s buschaufferer er oplevelsen fra forsgget pa Ringsted Station positiv. Indsamling af kunde-
oplevelser med forsgget pa Ringsted Station var til gengeeld sparsom, da fors@get kom i gang i corona-tiden, hvor
samfundet var lukket ned, og der kun var fa kunder i den offentlige transport. Nu, hvor myndighederne har fiernet alle

rejserestriktioner, er der grundlag for at finde ud af, hvad kunderne synes om forsgget.

- For DOT betyder det meget at veere i dialog med vores kunder. Derfor vil vi ogsa involvere kunderne i at evaluere
vores naeste forsgg, nar det har kert noget tid, siger Rune Jon Jensen.

Forsgget pa Vordingborg station startede i uge 38 og vil fortszette aret ud. Derefter skal det evalueres.
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Busrute mellem Aarhus og Randers far flere
lynbus-afgange og mere keretid

Busserne pa Midttrafik's Rute 118 mellem Randers og Aarhus, der siden august er blevet kritiseret
for blandt andet gget rejsetid mellem Randers og Aarhus, fordi Midttrafiks X-Busrute 918X mellem
de to byer blev indstillet, far mere kegretid og flere lynbus-afgange i myldretiden. De nye kareplaner
treeder i kraft 28. november, men fra 25. oktober - mandag efter efterarsferien - var der maerkbare
forskelle for pendlerne pa rute 118 i form af ekstra busser pa ruten. Tiltagene skal forebygge forsin-
kelser

Midttrafik peger pa, at forsinkelserne blandt andet skyldes en vaesentlig foragelse af biltrafikken pa vejene mellem
Randers og Aarhus. Trafikselskabet har pa baggrund af en analyse af bussernes karetider og en reekke klager fra
utilfredse pendlere besluttet at eendre kareplanerne fra 28. november 2021.

Med de nye kereplaner far busserne mere keretid pa de almindelige afgange om morgenen og eftermiddagen. Sam-
tidig bliver der indsat 18 nye lynbus-afgange pa hverdage, sa antallet af lynbus-afgange stiger fra 15 til 33 i myldreti-
den.

| kgreplanen fra Aarhus til Randers blev 25. oktober indsat en ekstra morgenafgang, som skal sikre, at eleverne til
Favrskov Gymnasium og Paderup Gymnasium kan mgade til tiden. Denne afgang vil kare frem til kereplanaendringen
28. november.

- Pendlernes frustration er berettiget. Vi tilpasser nu kareplanerne, sa busserne far keretider, der svarer til mangden
af biltrafik pa ruten. Desvaerre kan vi ikke eendre kereplanerne hurtigere end til november. Det er en laengere proces,
som iseer er pavirket af, at endringer i chauffgrernes vagtplaner ifglge overenskomsten skal varsles i god tid. Pend-
lerne burde dog allerede fra 25. oktober opleve faerre forsinkelser, fordi vi indseetter ekstra busser pa ruten, siger
Henrik Vestergaard, der er planchef hos Midttrafik.

Midttrafik indseetter fra 25. oktober ogsa ekstra busser pa ruten. De ekstra busser skal modvirke, at forsinkelser pa
nogle afgange spreder sig til de efterfalgende afgange, og dermed pavirker driften resten af dagen.

De nye kereplaner kan ses nu pa midttrafik.dk, hvor der ogsa vil veere mere info om andringerne pa rute 118.
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Opdatering af billet-app skal gere
det enklere at rejse - for alle

Alle skal kunne kabe deres billetter i DOT Billetter
app - uanset nedsat syn eller andre fysiske udfordrin-
ger. Derfor er DOT - Din Offentlige Transport - der er .

et sjeellandsk samarbejde mellem DSB, Movia og e DO1 9
Metroselskabet, der skal sikre en god kundeople-

velse pa tveers af transportformer og gare det attrak-

tivt at rejse baeredygtigt, i gang med at opdatere og

relancere DOT Billetter app’en med forbedret tilgeen-
gelighed, sa den kan veere nem at bruge for alle

117 all = %

Pa app'en DOT Billetter kan man kabe billetter til busser og
tog pa Sjeelland, Lolland, Falster og Man. | gjeblikket bliver en
opdatering testet blandt de kunder, der har mest brug for de
nye muligheder.

- Alle rejsende i DOT's omrade skal kunne bruge app'en. Uan- < FIND MIN LOKETION
set om du har brug for leesebriller - eller har langt starre udfor-

dringer, skal DOT Billetter app veere nem at bruge, og du skal

kunne fa den hjeelp, du har brug for, mens du bruger app'en,

siger sekretariatschef i DOT, Din Offentlige Transport, Rune H

Jon Jensen. Keb billet
Siden 23. juni i r har offentlige mobilapplikationer skullet leve ~ FORESLAEDE BILLETTER
op til EU’s tilgaengelighedsdirektiv. Det stiller nye krav til app'er

og hjemmesider, hvad angar tilgaengelighed for brugere, der Efﬁﬁ:s.nm ?:f‘:i'ﬁrm o
lever med nedsat syn eller andre handicap. Derfor satte DOT gt e
gang i en tilgeengelighedsanalyse af den eksisterende DOT
Billetter app i juni 2020. Gennem det seneste ar er app'en sa BILLETTER
blevet udviklet og re-designet til information og billetkab.

Billet L]

- Nu vil vi konfronteres med det virkelige liv. De forbedringer, vi

har lavet, ser fine ud "pa papiret’, men vi vil ogsa se, om de Pendlerkort n
rent faktisk giver mening for brugerne. Det er et omfattende
arbejde at tilpasse en sa kompleks app som DOT Billetter app
til tilgeengelighedsfunktionerne, sa vi har mattet prioritere i forslagene. Vi gleeder os til at nu fa brugernes respons og
ud fra den justere appen yderligere, siger Rune Jon Jensen.

Den re-designede app har faet en ny forside. Her er en overskuelig hovedmenu, tydeligere kontraster i det grafiske,
mulighed for at forstarre al tekst med minimum 200 procent samt mulighed for at veelge at fa indholdet leest op. For
dem, der har en iOS-telefon (iPhone), findes tjenesten "show numbers”, hvilket kort fortalt betyder, at du via stemmen
kan "klikke” pa knapper ud fra de numre, de tildeles.
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Det er deltagere i DSB’s Handicap-panel og Movias Tilgaengelighedsforum, der er med til at gennemfgre brugertests
og derved give feedback pa den re-designede DOT Billetter app. DOT forventer at gennemfare disse test i Igbet af

fierde kvartal 2021 og derefter opdatere appen i farste halvar 2022.

- Vi har lagt stor veegt pa at veere pa forkant med udviklingen
og sa hurtigt som muligt fa tilpasset appen de nye tilgaengelig-
hedskrav. Forhabentlig kan vores arbejde veere til inspiration
for andre, som udvikler samme type apps, og vi vil gerne
sparre med andre organisationer, der star med de samme ud-
fordringer, siger Rune Jon Jensen.

Om tilgengelighed
i mobilapplikationer:

«  Fra 23. juni 2021 er der krav il alle offent-
lige mobilapplikationer om en bedre hand-
tering af tilgaengelighed. Dette sker i “Lov

Sédan bliver DOT Billetter
app testet og udviklet for
bedre tilgaengelighed:

Pa iOS bliver telefonens tilgeengeligheds-
veerktgjer benyttet. Pa Android blev
Google-veerktgjet Accessibility Scanner
samt Android telefonens egne tilgaenge-
lighedsveerktgjer benyttet

Det blev DOT's app-bureau, Monstarlab
(tidligere Nodes), der Igste opgaven med
at redesigne og udvikle app'en efter digi-
talbureauet Adapt's anbefalinger. Adapts
analyse pegede pa forbedringspotentialer
pa en reekke konkrete punkter inden for
kategorierne, opfattelig, forstaelig, anven-
delig og robust

om tilgeengelighed af offentlige organers
websteder og mobilapplikationer”, som
Digitaliseringsstyrelsen farer tilsyn med

+  Tilgeengelighed i mobilapplikationer bety-
der, at brugere skal kunne bruge mobilte-
lefonens indbyggede
tilgeengelighedsredskaber

* i0S- og Android-telefoners funktioner til
“Tilgeengelighed” er blevet mere modne i
lgbet af de seneste versioner af operativ-
systemerne, sa det er blevet nemmere for
udviklere at levere gode tilgeengeligheds-
lgsninger

*  Det vurderes, at mellem en og halvanden
million borgere i Danmark kan fa gleede af
digitale veerktgjer med en hgj grad af til-
geengelighed
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Kollektiv trafik

Park Allé i Aarhus var tirsdag 13. oktober skueplads for en lidt useedvanlig forfalgelses. En buspassager var blevet op-
maerksom pa en haerveerksmand - kontatede politiet og fulgte selv efter - tabte sporet af manden, tog en bus - og sa sa
manden igen.

Vaks buspassager fulgte efter haervaerksmand

Tirsdag 13. oktober ved 14-tiden stod en 52-arig mand og ventede pa bussen pa Park Allé i Aarhus,
da han blev opmaerksom pa en mand, der stod i et busskur og opfarte sig lidt underligt. Pludselig
tog manden tillab og sparkede ind pa busskurets glasveeg, sa den faldt ud af rammen og ned pa jor-
den, hvor den gik i stykker

Den 52-arige mand fulgte efter manden, mens han ringede til politiet. Han mistede ham dog af syne og hoppede i
stedet pa en bus. Da bussen var naet til Viby Torv fik den 52-arige mand dog igen gje pa manden, og han steg af
bussen og fulgte efter ham, mens han fik kontakt til den patrulje, der var sat pa opgaven. Manden gik ind i en op-
gang, og den 52-arige mand ventede herefter pa stedet, indtil politiet ankom.

Da betjentene gik ind i opgangen, stod der en mand med en joint i handen, der passede pa signalementet. Manden
oplyste selv, at han havde smadret to busskure ved Park Allé/Banegardsgade. Den 38-arige mand blev derfor an-
holdt og sigtet for to forhold af haerveerk samt for besiddelse af narkotika, da han ogsa blev fundet i besiddelse af en
klump hash.

Magasinet Bus 10 - 2021 - Side 12



Kollektiv trafik

Busrute mellem Aarhus og Randers far
flere lynbus-afgange og mere karetid

Busserne pa Midttrafik's Rute 118 mellem Randers og Aarhus, der siden august er blevet kritiseret
for blandt andet gget rejsetid mellem Randers og Aarhus, fordi Midttrafiks X-Busrute 918X mellem
de to byer blev indstillet, far mere kearetid og flere lynbus-afgange i myldretiden. De nye kareplaner
treeder i kraft 28. november, men fra 25. oktober - mandag efter efterarsferien - vil der vaere maerk-
bare forskelle for pendlerne pa rute 118 i form af ekstra busser pa ruten. Tiltagene skal forebygge
forsinkelser

Midttrafik peger pa, at forsinkelserne blandt andet skyldes en vaesentlig foragelse af biltrafikken pa vejene mellem
Randers og Aarhus. Trafikselskabet har pa baggrund af en analyse af bussernes karetider og en reekke klager fra
utilfredse pendlere besluttet at eendre kareplanerne fra 28. november 2021.

Med de nye kereplaner far busserne mere keretid pa de almindelige afgange om morgenen og eftermiddagen. Sam-
tidig bliver der indsat 18 nye lynbus-afgange pa hverdage, sa antallet af lynbus-afgange stiger fra 15 til 33 i myldreti-
den.

| kgreplanen fra Aarhus til Randers bliver der fra 25. oktober til 26. november indsat en ekstra morgenafgang, som
skal sikre, at eleverne til Favrskov Gymnasium og Paderup Gymnasium kan mgde til tiden.

- Pendlernes frustration er berettiget. Vi tilpasser nu kareplanerne, sa busserne far keretider, der svarer til mangden
af biltrafik pa ruten. Desveerre kan vi ikke eendre kereplanerne hurtigere end til november. Det er en laengere proces,
som iseer er pavirket af, at endringer i chauffgrernes vagtplaner ifglge overenskomsten skal varsles i god tid. Pend-
lerne burde dog allerede fra 25. oktober opleve faerre forsinkelser, fordi vi indseetter ekstra busser pa ruten, siger
Henrik Vestergaard, der er planchef hos Midlttrafik.

Midttrafik indseetter fra 25. oktober ogsa ekstra busser pa ruten. De ekstra busser skal modvirke, at forsinkelser pa
nogle afgange spreder sig til de efterfalgende afgange, og dermed pavirker driften resten af dagen.

De nye kereplaner kan ses nu pa midttrafik.dk, hvor der ogsa vil veere mere info om a&ndringerne pa rute 118.
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Energiselskab og dagligvarekoncern vil
etablere 500 ladestandere over hele Danmark

Energiselskabet OK har lavet en aftale med Coop om at investere et trecifret millionbelgb i etable-
ring af ladestandere ved dagligvarebutikker i hele landet. Malet er at skabe "Danmarks bedste lade-
netveerk" og sikre en ladeinfrastruktur for alle

Aftalen betyder, at der i farste omgang vil blive etableret 500 ladestandere i forbindelse med SuperBrugsen, Kvickly,
Dagli'Brugsen, Fakta og Coop 365 over hele landet.

- Vi er Danmarks farende selskab i at levere drivmidler til personbiler, og vi vil levere det, der til enhver tid efterspor-
ges. Det betyder, at vi i gjeblikket investerer massivt i e-mobilitet bade i form af hjemmeladebokse og ladestandere i
det offentlige rum. Malet er at skabe det bedste lade-netvaerk i Danmark, og aftalen med Coop om etablering af lade-
standere i bade store og mindre byer, er et stort skridt i den retning, siger Jargen Wisborg, der er administrerende di-
rektgr i OK.

Han papeger, at Igsningen vil basere sig pa OK’s app.

- Det skal veere nemt og bekvemt for kunden. Vores ladestandere er for alle, og som udgangspunkt skal kunden bare
downloade vores app, og sa er man i gang, siger Jargen Wisborg.
Aftalen betyder ogsa, at Coop far det sterste ladenetvaerk i neer tilknytning til dagligvarehandel i Danmark.

- Aftalen med OK skal gare det nemmere for vores kunder at kere mindre klimabelastende. Aftalen har vi indgaet
som en del af vores klimastrategi, hvor vi vil veere den mest ambitigse i vores branche. Det geelder for vores egne
drift, hvor CO2-udledningen veere reduceret med 75 procent i 2025 i forhold til 2018, og i 2030 skal vores drift vaere
klimapositiv. Men det geelder i hgj grad ogsa ved at gare det lettere for vores kunder at nedbringe deres klimabelast-
ning, siger administrerende direkter i Coop, Kraen @stergard Nielsen.

For OK er der tale om en investering pa et trecifret millionbelgb i lade-infrastruktur ved Coop's butikker. OK har med
over 670 tankstationer landets starste netvaerk af tankstationer i Danmark og bliver med aftalen med Coop ogsa det
bedst deekkende pa landkortet pa e-mobilitet.

Ladestanderne vil alle kunder kunne benytte. Der er ingen abonnementstvang, man skal som kunde blot downloade
OK's app for at komme i gang.
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(Foto: HB-Care)

Skolebusser i Midtjylland skal kere pa biodiesel

Fra 1. januar 2022 vil skolebusserne i Silkeborg Kommune kun udlede en tiendedel af den CO2,
som dieselbusserne udleder i dag. Den mere klimavenlige busdrift, der bygger pa brug af biodiesel i
stedet for fossil diesel, er et led i Silkeborg Kommunes

Skiftet fra fossil diesel til biodiesel sker efter et EU-udbud af skolekarslen i Silkeborg Kommune. Bgrne- og Ungeud-
valget har efter at have set og vurderet de indkomne bud besluttet, at skolebusserne i Silkeborg Kommune fremover
skal kere pa HVO-biodiesel og dermed reducere Silkeborg Kommune udledningen af CO2 fra skolekarsel med 90
procent fra 650 ton arligt til 65 ton arligt.

Den markante reduktion i klimaaftrykket fra skolebusserne opnas for en relativ beskeden merudgift ved at anvende
biodiesel i stedet for fossil diesel. Kommunens nuveerende udgifter til skolekersel er 15,8 millioner kroner om aret.
Efter udbuddet vil prisen stige til 16,7 millioner kroner arligt. Prisstigningen ved at kare pa biodiesel er saledes ca. 5
procent hgjere, mens udledningen af CO2 er 90 procent lavere.

Den nye kontrakt pa skolekarsel til specialklasser og af befordringsberettigede skoleelever uden mulighed for offent-
lig transport treeder i kraft 1. januar 2022 og geelder i seks ar. Skolekgrslen vil fra arsskiftet blive udfert af busselska-
bet HB-Care, der i maj i ar blev en del af Dantaxi-koncernen.

Beslutningen om at kommunens skolebusser fremover karer pa miljgvenlig HVO-diesel er en del af Silkeborg Kom-
munes klimaplan og et led i Silkeborg Kommunes klimastrategi om at blive CO2-neutral i 2025. Befordring af skolee-
lever udger en vaesentlig andel af Silkeborg Kommunes samlede CO2-udledning fra befordring.
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Verdens hidtil hurtigste opladere til elbiler
er sendt pd markedet

ABB-koncernen, der blandt andet er kendt for materiel til transportomradet - eksempelvis ladestan-
dere til busser med pantografer pa taget - har lanceret en ladestander, som ind til videre er den hur-
tigste pa markedet. Opladeren, der er designet specifikt til at kunne oplade op til fire karetajer pa én
gang, kan pa under tre minutter levere strgm til 100 kilometers kersel og er dermed ideel til tanksta-
tioner samt opladningsstationer i byer og ved motorveje

ABB's nye Terra 360 er en modulopbygget lader, der kan oplade op til fire keretgjer samtidig med, at effekten forde-
les dynamisk. Det betyder, at bilisterne ikke behgver at vente, hvis andre allerede er i gang med at oplade. De skal
blot vaelge et andet stik. Den nye oplader har en maksimal effekt pa 360 kW og kan oplade en elbil helt pa 15 minut-
ter, hvilket opfylder behovene hos de fleste elbils-brugere, uanset om de har brug for en hurtig opladning eller for at
fylde batteriet helt op, mens de handler ind.

- | takt med, at regeringer verden over udarbejder offentlige politikker, der favoriserer elbiler og opladningsnetveerk for
at bekeempe klimaforandringer, er efterspargslen efter opladningsinfrastruktur til elbiler, iseer opladningsstationer, der
er hurtige, praktiske og nemme at betjene, stgrre end nogensinde far, siger Frank Muehlon, der er direkter for ABB's
E-mobility Division.

- Terra 360 passer til de fleste elbil-brugeres behov, og den er derfor ngglen til at opfylde denne efterspgrgsel samt
til at fremskynde indfgrelsen af e-mobilitet globalt.

Theodor Swedjemark, der er Chief Communications and Sustainability Officer hos ABB peger pa, at da vejtransport
star for naesten en femtedel af de globale CO2-emissioner, er e-mobilitet afgarende for at na Paris-klimamalene.
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- Vi vil ogsa ga foran som et godt eksempel ved at udskifte hele vores egen flade pa over 10.000 karetgjer med kare-

tgjer uden emissioner, siger han.

Om Terra 360 opladeren:

Terra 360 er tilgeengelig i Europa fra slutningen af 2021 og i USA, La-
tinamerika og Asien-Stillehavsregionen i 2022. Laderen er designet
med fokus pa elbils-brugerens daglige behov og forventninger

ABB har solgt mere end 460.000 opladere til elbiler i 88 lande, sa ud-
viklingen af Terra 360 bygger pa et solidt erfaringsgrundlag. Derfor le-
verer denne oplader savel hastighed som brugervenlighed

Det innovative belysningssystem guider brugeren gennem oplad-
ningsprocessen og viser batteriets opladningstilstand (SoC) samt,
hvor lang tid, der er tilbage af opladningen.

Verdens hurtigste elbil-oplader er ogsa tilgeengelig for kerestolsbru-
gere, da den har et ergonomisk kabelhandteringssystem, der gar det
let for brugeren at seette stikket hurtigt i med en minimal indsats

Ud over at opfylde behovene for private elbil-brugere pa tankstationer
samt ved neerbutikker og shopping centre kan Terra 360-opladeren
ogsa installeres hos virksomheder til opladning af elbiler, varevogne
og lastbiler

Det giver ejerne fleksibilitet til at oplade op il fire karetgjer om natten
eller til hurtigt at genoplade deres elbiler i Igbet af dagen

Da Terra 360-laderne ikke fylder meget, kan de let installeres pa par-
keringspladser, hvor pladsen er trang

Lidt om ABB:

ABB er en af de farende virksomheder inden for infrastruktur til elek-
triske karetajer og tilbyder hele spekiret af opladnings- og elektrifice-
ringslgsninger til elbiler, el- og hybridbusser, varevogne, lastbiler,
skibe og jernbaner

ABB gik ind pa markedet for e-mobilitet tilbage i 2010 og har i dag
solgt over 460.000 opladere til elektriske karetajer pa knap 90 marke-
der - over 21.000 DC-opladere og 440.000 AC-opladere

ABB's hgjtydende ladere er i brug rundt om i verden gennem virk-
somhedens partnerskaber med internationale opladningsoperatarer
som eksempelvis IONITY og Electrify America
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Herning Kommune karte sidst i september sine bybusser ind i en ny tid med el-drift - med driftsomkostninger pa samme
niveau, som med dieseldrift. (Foto: Jesper Christensen)

Hernings 14 nye el-busser
matchede dieselbusser pa pris

Sendag 26. september satte Tide Bus 14 nye el-busser i drift i Herning. Klokken 13 blev de officielt
indviet med sang og musik - og taler - pa forpladsen ved Herning Station, der er centrum for bade
busser og tog. Transportminister Benny Engelbrecht (S) klippede en gran snor for busserne, mens
Hernings borgmester Dorte West (V) klippede én for passagerne. De 14 nye el-busser markerer sig
ved at matche tilsvarende dieselbusser pa prisen i det udbud, som Tide Bus vandt bybuskerslen i
Herning med

Af Jesper Christensen

Men de markerer sig ogsa pa andre mader. De kerer Herning ind som den anden by i Midttrafiks omrade, der betje-
ner passagerne med elektriske bybusser. Den farst by er Aarhus, hvor der aktuelt kerer 33 el-busser, som i den neer-
meste fremtid vil blive suppleret med yderligere 29.

Men i modszetning til Aarhus, hvor det vil tage endda et stykke tid at skifte til fuld el-drift pa bybus-omradet, har Her-
ning med de 14 el-busser faet det pa én gang.

Med de elektriske bybusser, der er leveret af kinesiske Yutong, som ogsa har leveret bybusser til eksempelvis Ros-
kilde og Odense, har Herning med ét slag ogsa faet deempet stejniveauet. Det blev understreget ved indvielsen,
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mens Herning Kommunes borgmester holdt sin tale. Ikke én af dem, der stod med ryggen til, vendte sig om, da en af
dem kerte lydigst forbi. Og borgmesteren kunne uforstyrret fortsaette sin tale. Det var faktisk kun, da en stor firehjul-
strukken merk bil pa gule plader gassede op et stykke veek, at freden blev forstyrret. Men da var borgmesteren feer-
dig med at tale om mindre stgj og om, at de 14 nye el-busser vil bidrage til en samlet reduktion pa 7 procent i den
CO2-udledning, som Herning Kommune selv star.

Et andet af de punkter, som bade transportministeren, borgmesteren og formanden for trafikselskabet Midttrafiks be-
styrelse pegede pa, var 0gsa, at busserne kerer ind i byen med et aget serviceniveau over for passagerer i karestol
og med barnevogne.

Et tryk pa en knap pa siden ved midterdgren udlgser en elektrisk betjent rampe, som naermest ruller "den rade lgber
ud" for passagerne med eller i et karetgj. Midterdaren og rampen leder dem ind i bussens flexomrade, hvor der er
plads til en karestol og en barnevogn pa samme tid. Barnevogne skal man selv spaende fast med en sele, men karer
man ind i en kerestol, far man hjaelp. Det er blot at bakke bagleens ind pa kerestolpladsen og trykke pa en knap pa
vaeggen, sa sker fastspaendingen automatisk. Man skal blot huske at afbryde strammen, hvis man kommer i en el-
karestol. Er den af den kraftige type - og kommer man til at trykke pa kerestolens handtag i fremadgaende retning -
kan fastspaendigen maske ikke holde én pa plads.

400 kilometer pa en opladning

Ved den officielle indvielse havde Tide Bus kart en af de 14 el-busser ind il siden ved Perron 4 pa stationspladsen,
hvor der afgar busser til MCH og Boxen i Herning, sa interesserede i ro og mag kunne se naermere pa en af de nye
Yutong-busser,

Pa et banner ved stoppestedet fortalte Herning Kom-
mune og Midttrafik lidt teknisk om de to-akslede 12-
meter lange busser fra Kina - blandt andet, at

=2 reekkevidden pa en opladning er cirka 400 kilometer, at
) de bruger 0,8-1,0 kWh pr. kert kilometer, at der er USB-
b stik ved alle dobbeltsaeder og at der er el-rampe ved

| midterdgren.

Vi kan sa tilfgje, at der er lavt gulv hele vejen gennem
bussen, at der er tonede ruder, og at der er dobbeltdgre
forrest, i midten og bagerst.

Pa et banner gav Hernig Kommune nogle
fakta om de elektriske bybusser, som den
neeste halve snes ar skal servicere byens
borgere og geester.

(Foto: Jesper Christensen)

Magasinet Bus 10 - 2021 - Side 19



oy

Taxi-vognmand i Hovedstaden er den farste
med eltaxi fra Shanghai

Den farste elektriske Aiways U5 er blevet afleveret til Dantaxi-vognmanden Ali Daraji, der har taget
den i brug som taxi i Storkabenhavn. Danmark er dermed det farste land i Europa, hvor et taxi-sel-
skab har indlemmet en Aiways i fladen af taxier

Taxi-vognmand Ali Daraji, der er en af Dantaxi's mange vognmaend landet over, har taget den nye taxi i brug, efter at
den var blevet indrettet til taxibrug hos firmaet RTT i Sgborg.

- Aiways U5 er pa flere mader den ideelle taxi. Det er en hgj SUV-type el-bil, som er nem at komme ind og ud af, der
er masser af plads pa bagsaedet, og den har et meget reguleert bagagerum. Praecis de kvaliteter man har brug for i
en taxi, siger vognmand Ali Daraji.

Bilproducenten Aiways blev grundlagt i Shanghai i Kina i 2017. Virksomhedens europeeiske hovedkontor ligger i
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Miinchen i den tyske delstat Bayern. | Danmark markedsfgres i bilmaerket af Aiways Distribution Danmark, der er et
datterselskab under Andersen Motors.

Lovgivningen i Danmark betyder, at stort set alle nye taxier med plads til fire passagerer skal vaere enten el-biler eller
hybrid-biler.

Dantaxi's flade af taxier bestar blandt andet af godt 200 el-taxier.

Om Aiways:

+  Den farste model fra Aiways blev introduceret pa det europaeiske marked i 2020

+ | Europa er Aiways forelgbig repraesenteret i Tyskland, Holland, Belgien, Frankrig
og Danmark

* Bilerne bygges i en fuldautomatisk bilfabrik i Shangrao i Kina indrettet efter den
nyeste industristandard. Kapaciteten er pa 150.000 biler om aret, men kan gges til
300.000 biler efterhanden som efterspargslen pa batterielektriske biler stiger

* Bilerne szlges online i Danmark og via forhandlere, der deekker det meste af
Danmark

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
0g uden omkostninger
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Vejle har féet sin forste eltaxi

Taxivognmand Qasem Hassan Odis i Vejle tilbyder taxi-kunder i byen et grent taxi-alternativ i form af
en ny batteri-elektrisk Hyundai Kona. Er taxien ledig og i naerheden, kan den bestilles med et tryk
pa en app

Taxivognmand Qasem Hassan Odis regner med, at flere af hans kollegaer vil falge hans eksempel. Indtil videre har
han det dog fint med, at hans el-taxi er Vejles eneste af slagsen:

- | dagligdagen oplever jeg stor nysgerrighed fra mine kollegaer. De vil hgre om mine erfaringer. Hvor mange kilome-
ter jeg i praksis kan kare pa en opladning, hvor jeg oplader, og hvor lang tid det tager, siger Qasem Hassan Odis og
fortseetter:

- Jeg fornemmer, at flere taxivognmaend gar med serigse tanker om at skifte til el, men lige vil se tiden lidt an. Per-
sonligt har jeg det fint med at veere den farste, og jeg har bestemt ikke fortrudt mit valg. Det er behageligt at kere i en
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el-bil, og foruden lavere driftsomkostninger giver jeg mit bidrag til at nedbringe CO2-udslippet i byen. Sidst men ikke
mindst er kunderne glade for at kare i el-taxi. Jeg har kun faet positive tilkendegivelser.

El-taxien kan bestilles pa taxi-app

Qasem Hassan Odis' el-taxi er koblet pa Dantaxi's landsdeekkende taxi-app, og det betyder, at man nu ogsa i Vejle
kan veelge en el-taxi som sin foretrukne taxi, nar bestillingen sker via app.

- Hvis man aktivt vaelger el-taxi, bliver det mig der kommer, hvis jeg er ledig og er i naerheden, forklarer Qasem.

Er el-taxien optaget, eller er den ikke pa gaden, sender app'en automatisk en almindelig taxi til kunden.

Fra politisk side er der tilfredshed med, at Vejle nu er pa kortet over byer, der har el-taxi:

- Det er dejligt, at Vejle nu har faet sin farste el-taxi, siger borgmester Jens Ejner Christensen (V).

- Det harmonerer fint med malene i vores klimaplan om, at 30 procent af vores personbiler skal kere pa el i 2030. Til
den tid skal kommunens egen bilflade og den karsel, vi bestiller, ogsa kare pa el. Sa vi forventer, at vognmandene
omstiller sig i de kommende ar. Vi laver udbud om ladestandere, og blandt andet kommer der lyn-ladestandere ved
Vejle Syd og Vejle Nord, som taxi-vognmaendene ogsa kan bruge, da vi stiller krav om, at ikke-abonnenter ogsa skal
have rimelige vilkar, understreger borgmesteren.

Udmeldingen fra borgmesteren veekker glaede hos byens indtil videre eneste el-taxivognmand.

- Selvom det at kare el-taxi pa langt de fleste punkter er en positiv oplevelse, er antallet af ladestandere og hastighe-

den, man kan oplade med, vigtig for mig som selvstaendig vognmand. Det kan vaere langt til naermeste lyn-lader, sa
flere lyn-ladere er et keempe skridt i den rigtige retning, siger Qasem Hassan Odis.

Et par fordele ved eltaxi'er:

« Enel-taxi er ikke kun en mere behagelig arbejdsplads for
fgreren og et populeert valg hos kunderne. El-taxier er
ogsa en fordel for miljget. Det @kologiske Rad har tidli-
gere fremfert, at en taxi kerer omkring otte gange sa
meget som en personbil og at en el-taxi derfor kan spare
bade klimaet og luftforureningen i byerne for op til otte
gange sa meget udledning som en privat personbil

+ Taxiselskabet Dantaxi som Qasem Hassan Odis karer
for, har cirka 200 el-taxier fordelt over hele landet, hvor
Vejle nu er pa Danmarkskortet med sin farste af slagsen
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Tre af Odders nye batteri-elektriske busser ved indvielsen 25. oktober ved Odder Station.

Dstiyske Odder har fdet sine el-busser

Mandag 25. oktober klokken 12.06 klippede Ole Lyngby Pedersen (V), der er formand for Miljg-,
Teknik- og Klimaudvalget i Odder Kommune, den rade snor og markerede officielt, at kommunen er
blevet helt elektrisk, hvad angar den kollektive persontransport i kommunen

Teks og foto: Jesper Christensen

Fremover betjener Vikingbus byen og kommunens buspassagerer med ni batterielektriske 12-meter lange MAN Lion
City E-busser, der har 39 faste siddepladser, tre klapseeder og 34 stapladser. Den ene af de ni busser, karer som
bybus pa Odders fire ruter, mens de @vrige karer pa lokal- og skoleruter.

Ved indvielsen fremhaevede Ole Lyngby Pedersen bussernes behagelige, stgjsvage og emissionsfrie karsel - og at
Odder Kommune sa vidt han var orienteret var den farste kommune i Danmark, der skiftede helt over til elektriske
busser.

Pa den officielle velkomstdag kunne alle i Odder kere bade CO2-venligt og gratis med busserne. De dieselbusser,
der hidtil har kert pa byens ruter, er sendt veek og Odder Kommune kan se frem til en arig CO2-reduktion pa omkring
200 ton, mindre stgj og ingen udslip af partikler og skadelige forbindelser under karslen.
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De nye busser har lav indstigning til gleede for de kunder, der bruger rollator, sidder i karestol eller rejser med barne-
vogn. Inde i bussen bliver de mgdt med et lyst design, god plads i flex-omradet, let adgang gennem bussen - og med
et godt udsyn gennem de store sideruder,

Ved indvielsen kunne vi her pa Magasinet Bus notere, at nar en af de nye busser holder taet pa kantstenen ved et
busstoppested, er der ikke den store niveau-forskel pa at kare ind i en af de nye elbusser i Odder og pa at kare ind i
et el-tog pa Letbanen.

Vi vil derfor tillade os at formode, at bussernes indbyggede rampe til eksempelvis karestole ikke vil blive brugt hver
dag, nar buspassagerer med kgretgj skal ind og ud af bybussen eller en af de lokale busser, som alle holder ved
Odder Stationruter, hvor der er eksempelvis er forbindelse til bade Horsens og Aarhus - og dermed ud i det gvrige
Danmark og resten af verden.

Udbud udlgste udgifter pa et lavere niveau
Valget faldt pa el-busser efter et udbud, som Midttrafik gennemfarte i 2020 for Odder Kommune. @nsket var busser,
der kunne reducere CO2-udledningen gennem en gran teknologi.

Ole Lyngby Pedersen (V), der er formand for Milje-, Teknik- og
Klimaudvalget i Odder Kommune, klippede snoren og abnede
officielt for den elektriske feelles transport i Odder kommune.
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Barnene i 3. b pa Parkvejens Skole var i dagens anledning inviterer pa bustur. De ankom til Odder Station i byens bybus
med flag i heenderne og blev trakteret som andre med enten kakao, te, kaffe og en snegl eller frugt.

@nsket blev indfriet, da Midttrafik modtog et tilbud fra busselskabet Lokalbus A/S - der i dag er et selskab i Vikingbus
AJS. Tilbuddet 14 et stykke under budgetloftet.

| den anledning sagde Odder's borgmester Uffe Jensen (V) tak til Midttrafik og Lokalbus for samarbejdet om omstil-
lingen il el-busser.

- Jeg er glad for, at vi tager endnu et skridt i den granne omstilling, og jeg er sikker pa, at de nye, elektriske busser
bliver til stor gleede for borgerne i Odder - og miljget, naturligvis, lgde det fra Odder's borgmester forud for indvielsen
mandag 25. oktober.

Direktar for Vikingbus forretningsenhed for rutetrafik, John Vestergaard - enheden hed tidligere Lokalbus A/S - pe-
gede over for Magasinet Bus pa, at el-busser var et nyt omrade for selskabet, men at de var trygge ved aftalen, der
lzber over de naeste ti ar med mulighed for en to-arig forleengelse.

Han fremhaevede ogsa samarbejdet med MAN's busfolk i Danmark, naerheden til MAN's serviceveerksted i Aarhus,
opbakningen fra MAN's store organisation med hovedseede i Minchen, bussernes store batteri-kapacitet med MAN-
garanti og det perspektiv, at de ni el-busser vil veere fuldt afskrevet, nar kontrakten udlgber.
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Interigret er lyst og indbydende. Der er USB-oplad-
ning ved hvert saede - og god plads i flex-omradet.

Odder fik faktisk sine nye el-busser fgr den
fastsatte skeeringsdato for skiftet til fossilfri
drift. Det betyder, at busoperataren godt
kan indseette en dieselbus pa en af ruterne
frem til naeste sommer. Om det sa vil ske,
er sveert at spa om.

Magasinet Bus 10 - 2021 - Side 27



Tre busser mades. De nye MAN Lion City E er lavgulvsbusser med lav indstigningshgjde. Det giver en begraenset ind-
stignigshgjde, nér bussen holder ved et stoppested som her ved Odder Station.Og sé har busserne en bred fordar, som
0gsé gor det lettere at stige pa.

Fakta om de nye elbusser:

Busserne er MAN Lion City E - elektriske busser med en batte-
rikapacitet pa 480 KW, der giver en raekkevidde pa godt 300 ki-
lometer mellem hver opladning, hvilket er rigeligt til at kunne
kgre uafbrudt en hel dag. Bybussen, er den af de ni busser,
der kommer til at kare mest, men bussens batterikapacitet kan
uden problemer deekke energiforbruget en hel dag

Busserne bliver ladt op med 90 procent grgn strgm fra vedva-
rende energikilder (eksempelvis vindmgller), og sparer dermed
Odder Kommune for cirka 200 ton CO2 arligt

Busserne er stgjsvage og udleder ikke partikler eller NOx'er
Pa dage med temperaturer under 5 grader bliver busserne op-
varmet med oliefyr, der benytter CO2-neutral biodiesel
Busserne er handicapvenlige med lav indstigning og stort flex-
areal

Kunderne kan frit oplade telefoner og tablets via USB-stik ved
alle seeder

Busserne har 39 faste siddepladser, 3 klapsaeder og 34 sta-
pladser
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Det daglige passagertal i Odder’s bybus ligger pa omkring 80. Detn kare pa fire forskellige ruter - alle runder Odder Sta-
tion.

Det elektriske system fylder ikke ret meget, nar man abner bagklappen. Det, der fylder
mest, er batterierne, og de er elegant placeret og integreret i tagkonstruktionen.
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Iveco lod europeeiske busjournalsiter testkare elektriske E-Way busser pa en testbane, hvor der blev abnet for stram-
men.

Opdateringerne fra Iveco er velkarende

| forbindelse med Iveco Bus' praesentation af sit opdaterede busprogram i Milano, fik Magasinet Bus'
udsendte lejlighed til at pravekare et udvalg af busserne. Det skete pa en ca. 1,5 kilometer lang
rundstraekning pa en tidligere testbane for udvikling af Alfa Romeo-personbiler, der nu er ombygget
til kgreteknisk anlaeg

Som beskrevet i en anden artikel om Iveco's event for en raekke inviterede busjournalister satser Iveco Bus pa et
bredt udvalg af bustyper med et bredt udvalg af drivliner. Fra sma Daily-minibusser med traditionel dieselmotor over
gasmotor til fuldelektrisk drivline. Sidstnaevnte var desveerre ikke til radighed for pravekersel, sa vi matte ngjes med
en traditionel Daily Tourys minibus med 3-liters, 4-cylindret dieselmotor pa 210 hk/470 Nm indrettet med 19 sidde-
pladser + farer og guide, samt en Daily Access laventrébus med 3-liters 4-cyl. gasmotor pa 136 hk/350 Nm indrettet
med plads til 18-21 passagerer - heraf 13 siddende og 4 (8) staende samt 1 (0) karestol.

Testbanen var stort set uden niveauforskelle med god asfalt, s& det var muligt at gi’ den lidt gas. Dog var der hele
tiden andre busser pa banen at tage hensyn til, sa det ikke udviklede sig il et reguleert race. Busserne var desveerre
ubelastede, og det gjorde selvfalgelig accelerationsevnen imponerende iseer i dieselversionen med 210 hk. At den
desuden var tilkoblet en fremragende 8-trins ZF-gearkasse med automatisk skiftefunktion, gjorde ikke kareoplevel-
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sen mindre spandende. Et praecist styretgj og komfortabel Air-Pro luftaffiedring pa bagakslen sikrer entydige og ke-
reegenskaber, og dieselmotoren er sa tilpas stagjdeempet, at de hyppige gearskift ikke bliver treettende at hare pa.

Daily Access-modellen med samme grundmotor, men til gasdrift giver en nogen anden kareoplevelse - pa trods af
mange grundleeggende feellestraek som fgrerplads, undervogn, gearkasse mm.

Gasmotoren er endnu mere behagelig tyst, men gastankene er placeret pa taget i en ikke seerlig elegant "pukkel”.
Det ikke blot skaeemmer udseendet men bidrager ogsa til hgjere tyngdepunkt. Det kunne tydeligt maerkes, men til for
eksempel handicapkersel skal der selvfalgelig ikke races om hjgrnerne, og dermed har det maske mere teoretisk be-
tydning. Gasmotoren fales dog en anelse brystsvag i forhold til dieselmotoren, selv om den samme 8-trins ZF-gear-
kasse ger, hvad den kan for at kompensere far det mindre bundtraek. Farerpladsen er stort set den samme i Tourys-
og Access-modellerne - altsa meget personbil-agtige med fornuftig instrumentering og et rigtig godt ferersaede med
skum-polstring med memory-funktion. Klart godkendt herfra.

Efter to handfulde omgange i minibusserne var det tid til at opgradere til de 12-meters E-Way med fuld-elektrisk driv-
line med Siemens DB2016-motor pa 160 kW (218 hk) og drejningsmoment pa nominelt 1.020 Nm til max. 2.500 Nm
samt den nogenlunde tilsvarende 12-me-
ters Urbanway med Cursor 9 gasmotor pa
310 hk og 6-trins ZF Ecolife 2-gearkasse.

Det er altid fascinerende at kare el-bus.
Den traditionelle "turbine-lyd” fra den elek-
triske drivline er afdeempet og uden den
klassiske, hgjfrekvente "hyletone”, og bade
acceleration og opbremsning ved at slippe
speederen samt evt. supplere med den 3-
trins regenererende retarder-funktion er

Farerpladsen i en E-Way og i en
Crossway ligner hinanden.

Interigeret i en E-Way er lyst
0g kan indrettes med god
plads til staende passagerer
0g passagerer med barne-
vogne eller i karestole.
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_' DRAILY ACCESS

Daily med gasmotor har gastankene pa taget.

meget tilfredsstillende. Det giver en god falelse, nar man efter en acceleration kan pumpe elektricitet tilbage i batteri-
erne, sa E-Way’en lader ny energi til den nzeste acceleration. Raekkevidden med den store 385 kWh batteripakke er
opgivet til 340-370 km, inden det er tid til en langsom, otte-timers opladning, men det var der selvfglgelig ikke mulig-
hed for at afpreve. Dog gav tre-fire timers uafbrudt prevekersel med mange heftige accelerationer med forskellige
journalister bag rattet ikke et voldsomt stort indhug i energien, der kun var faldet fra 100 til ca. 55 procent kapacitet
pa batterierne i lgbet af den halve dag.

Farerpladsen i E-Way'en er ikke sa futuristisk, som det udvendige design. Et godt fererseede og en samlet instru-
mentgruppe, der fglger med ratstammen ved individuel justering ved tryk pa en knap i gulvet, virker lidt vakkelvorn
under justeringen, men nar man har fundet den rigtige position, lases instrumenter og rat urokkeligt fast. Overra-
skende nok var E-Way’en udrustet med traditionelle sidespejle, der virker noget gammeldags i forhold til det gvrige
design. Men de sidder godt placeret og fungerer fint. Bussen rummer i den pravekarte version 24 siddende passage-
rer plus en kgrestol og 45 stapladser med 2+2+2 dgrarrangement.

Den lignende Urbanway falger i E-Way'ens design-hjulspor med den abne gitterkonstruktion mellem akslerne i begge
sider. De store sideruder giver rigtig godt udsyn ogsa for siddende passagerer, som der i standardudferelsen er plads
til 22 siddende af plus en karestol og hele 81 staende med 2+2+2 dgrarrangement.

Kereoplevelsen med gas-drivlinen med Cursor 9-motoren pa 310 hk er meget traditionel. Accelerationen er fin med
tom bus, men spgrgsmalet er, hvad de "kun” 1.300 Nm ger for accelerationen med 100 passagerer ...? Det havde vi
ikke mulighed for at prave. Til gengeeld kunne vi - igen - konstatere, at gasmotorer bare stgjer mindre og pa en mere
behagelig made end tilsvarende dieselhakkere. Farerpladsen er stort set indrettet som i E-Way med justerbart instru-
mentpanel og ratstamme, hvilket ogsa fungerer fint. | modsaetning til E-Way’en var Urbanway’en udrustet med nye,
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Daily’en havde rampe til karestolsbrugere.

digitale "kamera-spejle” med displays pa indersiden af A-stolperne. De kraever tilvaenning, og de er sikkert billigere i
drift end traditionelle spejle, da de ikke rager saerlig langt ud fra karosseriet og nok ikke sa ofte kommer i karambo-
lage med lygtepzele, andre store karetgjer, stoppesteder osv.

Vi afsluttede pravekerslerne med nogle omgange i Crossway Low Decker CNG’en. Det var ikke saerlig ophidsende,
selv om Cursor 9-gasmotoren yder 50 hk mere end i Urbanway’en. Til gengeeld skiftede den lettere opgraderede ZF
Ecolife 2-gearkasse lidt hardere, sa det gik lige op. Crossway’en er en rigtig arbejdshest med mere fokus pa funktio-
nalitet end raffinement, og det kunne ogsa maerkes pa kareoplevelsen. Bevares, den kgrer udmaerket, men det var
ikke en bus, man lige tog to omgange mere i bare for forngjelsens skyld.

Indretningen var heller ikke seerlig raffineret. Bussen var udrustet med en enkelt forder og halvanden midterdgr for-
staet pa den made, at den bageste af de to midterdgre var i normal bredde, mens den forreste kun var i halv bredde.
Til gengeeld havde bussen to ekstra vippesaeder, der kunne vippes ned over midtertrappen, hvor der i det nederste
trin var installeret en elektrisk karestolslift. Hvis de to ekstra stole var i brug, abnede kun den bageste midterdar, og
nar de ikke var i brug, abnede bade den forreste og bageste midterdar, sa kerestolsliften kunne bruges. Noget af en
Georg Gearlgs-lgsning, der nok skal have point for den tekniske udfarelse, men nok ikke for det kunstneriske indtryk.
Ogsa de ni bageste stole lod noget tilbage at @nske, hvor det hgje gulv pa grund af den underliggende gasmotoren
var mere end bgvlet at komme ind pa naestbagerste raekke og stort set umuligt at komme ind pa og sidde komforta-
belt pa bageste reekke. Her var passagerstolene kun monteret ca. 50 cm over gulvet, hvilket gjorde, at de kun ber
benyttes af barn op til 8-10 ars alderen.

Selv om Crossway’en saledes ikke brilierer med raffinement og elegante lgsninger, virker den dog bundsolid og som
noget af en TCO-mester, hvilket de imponerende salgstal da ogsa mere end antyder.
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Den nyete udgave af Iveco Crossway set udeffra.

...0g den bagerste del indefra.
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Iveco Urbanway med naturgas-driviine set indefra med bagenden.

Magasinet Bus 10 - 2021 - Side 35



Iveco Bus praesenterede en Crossway LE CNG pa sit "Enlight Your Way™-arrangement. Samme bus kan straks i det nye
ar bestilles med mild hybrid- og fuldelektrisk driviine til levering straks i 2023.

Fuldelektrisk plus mild-hybrid
lveco Crossway LE er pa vej

Ved presseeventet "Enlight Your Way” i slutningen af oktober afslgrede Iveco Bus planer om at ud-
vikle og praesentere en fuldelektrisk version af den populeere Crossway Low Entry. Dertil kommer
mild-hybrid versioner af Crossway LE i kombination med forbraendingsmotorer til bade diesel- og na-
turgas/biogasdrift. Planerne er sa fremskredne, at lveco Bus allerede abner for bestillinger af de
fuldelektriske og mild-hybrid-versionerne straks efter nytar 2022 til levering et ar senere

Med over 50.000 leverede eksemplarer siden introduktionen i 2006 er Iveco's Crossway-model blandt de sterste suc-
ceser for lveco Bus. Det er sket med traditionelle diesel-drivliner samt i de senere ar i stigende omfang ogsa med
gas-drivliner til kersel pa natur- og biogas. Crossway-succesen skal nu udbygges med fuld-elektriske versioner samt
udgaver med mild-hybrid drivliner i kombination med bade diesel- og gasmotorer.

Ved offentliggerelsen af nyhederne, som Iveco Bus’ nytiltradte koncernchef Domenica Nucera Igftede slaret for,
kunne han ogsa fastsla, at Iveco Bus skifter fokus fra en forretningsmodel som leverander af karetgjer til leverander
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af services. Derfor vil Iveco Bus i stigende grad ogsa satse pa udvikling af digitaliseringsl@sninger og opkobling af
karetgjerne til centrale vedligeholdelsescentre. Et gennemgaende tema i Domenica Nuceras tale var ogsa Iveco Bus’
malrettede fokus pa at kunne levere markedets laveste TCO - eller oversat til dansk: Meget konkurrencedygtige ind-
kabs- og driftsomkostninger.

Iveco har opdateret sine modelserier

lveco Bus inviterede i slutningen af oktober en raekke europaeiske busmedier - herunder Magasinet
Bus - til presseevent i Milano for at |gfte slaret for en raekke produktnyheder. Samtidig benyttede
lveco Bus lejligheden til at opdatere fagpressen pa en reekke politiske udmeldinger om koncernens
satsninger pa forskellige braendstoftyper og strategier for de kommende ar

Den direkte anledning til presseeventet, som blev afviklet under overskriften "Enlight Your Way”, var opdateringen til
Euro 6-E-miljgnormen for dieselkaretgjer, som tradte i kraft i Europa ved indregistrering af nye diselkeretgjer fra 1.
september i ar. Pa trods af den meget fokus pa elektriske karetgjer samt brug af baeredygtige alternativer til fossil
diesel vil dieselmotorer ifglge Iveco stadig spille en stor rolle i de kommende ar.

Pa presseeventet praesenterede Iveco hele sit busprogram for at illustrere bade bredden af bustyper samt motorud-
valget til karsel pa forskellige braendstoftyper til forskellige anvendelsesomrader. Journalisterne blev madt af et li-
neup pa syv forskellige busser, hvoraf de fem ogsa stod til radighed for pravekersel pa en 1,5 kilometer lang, lukket
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bane, der tidligere har fungeret som testbane ved udvikling af nye Alfa Romeo-personbiler, men som nu er ombygget
til et stort, kareteknisk anlaeg.

Som det fremgar af typebetegnelserne vil

Iveco fortsat satse pa at overbevise myndig- |yeco BUS prasenferede fglgende

heder og busoperatgrer over fordelene ved at
kere pa naturgas/biogas med et potentiale for opdqi‘erede bU smode"er:
CO2-reduktion pa op il 95 procent. Det sker
med henvisning til markante fordele pa omra-
der som partikel- og NOx-udslip samt stgjni-
veau i forhold til kersel pa konventionel diesel.

+  Crossway Low Entry CNG: Beregnet til miljgvenlig pas-
sagertransport pa natur-/biogas i by- og regionaltrafik

+  Crossway Low Decker GNG: Skraeddersyet til bykarsel
med f.eks. skolebarn samt lettere turist- og regionalker-
sel over kortere straekninger

: . ) + Evadys Medium Decker: Udviklet til det voksende mar-

sespris o efterfilgende driftsomkostninger ked for regional og national rutetrafik samt lokal og re-

.(TCO.)' Med ca. 8.000 gaskeretojer pa vejene gional turistkersel pa almindelig diesel eller eksempelvis
i dag i hele Europa fremhaever Iveco Bus sig HVO

som markedsleder for gaskaretgjer til passa-
gertransport og tegner sig for et ud af hver
tredje solgte gaskaretgj i dette segment.

Samtidig henvises til veldokumenterede gko-
nomiske erfaringer med hensyn til anskaffel-

+  E-Way 12: Fuldelektrisk 12-meter lavgulvs-bybus til in-
tensiv bykarsel over korte distancer

+ Urbanway CNG 12: Lavgulvs-bybus med ny Cursor 9
CNG-motor for en breendstofbesparelse pa 10 procent

+  Daily Access: ny handicapvenlig minibus med CNG-
gasmotor med lav indstigning og midterafsnit til by- og
bestillingskarsel samt regional karsel pa tyndt befolkede

Iveco Bus er ogsa steerkt involveret i udvikling
af fuldelektriske karetgjer til passagertrans-
port. Iveco Bus har i dag over 500 fuldelektri-
ske enheder i drift i Europa i syv forskellige

iske lande og har driftserfaringer f ruter
CUTOPEISKE fancie 0g har dnitiseriaringer fra +  Daily Tourys: fabriksbygget minibus til sightseeing- og
mere end 15 millioner kilometer. turistkarsel

Senest har en E-Way i 12-meters version med
350 kWh-batteripakke praesteret 527 kilometer
uafbrudt kersel pa én opladning pa en test-
bane i tyske Ulm.

En anden E-Way praesterede i juli i ar under reelle driftsforhold at kare 547 km pa én opladning. Testen blev udfart
pa initiativ af det tyske firma Verkerhrsbetriebe Bachstein med en 12-meters bus med 350 kWh-batteripakke.

Den produktionstekniske udvikling af Iveco's fuldelektriske busser sker pa Heuliez-fabrikken i Rorthais i Frankrig, der
bade rader over et dedikeret elektromobilitets-center samt testbane til afpravning af forskellige batteri- og ladesyste-
mer. De fuldelektriske busser markedsfares udelukkende under Heuliez-navnet i Frankrig samt under Iveco-navnet
pa de gvrige, europaeiske markeder.

Nar det geelder konventionelle drivliner, har Iveco Bus fravalgt EGR-systemer til emissionskontrol og satser udeluk-
kende pa sin egen Iveco HI-SCR-teknologi, der ud over at kunne behandle udstedningsgasserne fra forbraending af
traditionel, fossil diesel ogsa er godkendt til kersel pa baeredygtige breendstoffer som biodiesel/HVO med potentiel
CO2-reduktion pa 50-90 procent.
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Iveco har leveret Crossway nummer 50.000

| 2006 lancerede Iveco sin Crossway-serie og kan dermed fejre 15-ars jubilaeum. | jubileeumsaret
har Iveco passeret Crossway nummer 50.000, der blev leveret til det gstrigske busselskab OBB
Postbus og fremover skal kare i Linz i @strig. Crossway er dermed Iveco Bus’ bedst seelgende inter-
city- og regionalbus pa verdensplan

Crossway nummer 50.000 til OBB Postbus er en del af en aftale fra 2016 om levering af over 200 Crossway og
Crossway LE-busser. Busselskabet rader over naesten 1.300 busser, hvilket ger virksomheden til @strigs suveraent
starste busvirksomhed med en af de sterste busflader i Europa.

Crossway LE-versionen til OBB Postbus er 12 meter lang og har plads til 45 siddende passagerer. Den er udstyret
med en Iveco Cursor 9 Euro 6-motor pa 360 hk med Iveco's egenudviklede HI-SCR-system uden recirkulation af ud-
stadningsgas (EGR) til overholdelse af miljgnormerne.

Iveco Crosseay-modellerne har flere gange modtaget internationale priser, herunder "International Bus & Coach of
the Year Award” i 2017. Crossway-modellerne produceres pa Vysoke Myto-fabrikken i Tjekkiet, som har produceret
busser i over 100 ar - efter Anden verdenskrig og frem til 1999 under navnet Karosa og siden 2007 ejet af
Irisbus/lveco Bus. Med over 3.800 ansatte og 1.700 forskellige underleverandgrer er det en af de starste arbejdsgi-
vere i Tjekkiet og @steuropa og Europas sterste busproducent med over 4.000 producerede karetgjer om aret.
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Fransk bil til varer- og personer
far brint-elekirisk drivline

Renault Master blev preesenteret i en brint-elektrisk udgave pa bilmessen i Paris her i oktober. Den
brintelektriske Renault Master, der er drevet frem af Hyvia-projektet hos Renault, skal efter planen
bygges som varebil-udgave og som minibus med plads til op til 15 passagerer

Som varebil vil den brintelektriske Renaul Master H2-Tech med et varerum pa 12 kubikmeter og en raekkevidde pa
500 kilometer blive sendt pa markedet i 2022. Som brint-elektrisk minibus, der vil blive leveret senere, vil Renault
Master have en raekkevidde pa 300 kilometer.

Renault fremhaever, at der er tale om en varebil "Fabriqué en France - Made in France". Renault Master vil blive ud-
rustet med en 30kW braendselsceller, der vil vaere samlet i Frankrig. Ogsa selve bilen vil veere fransk-produceret. Det
geelder karrosseriet, den elektriske motor og det @vrige brintsystem, hvor bilens fire tanke samlet kan rumme seks kg
brint. Drivlinen omfatter ogsa et 33
kWh batteri, som ogsa kan bidrage il
reekkevidden, selvom det grundleeg- GREEN HYDROGEN
gende bruges til at sikre, at der er nok PRODUCTION AND STORAGE
strgm til radighed for bilens el-motor
under karsel.

De brint-elektriske biler kan sa tankes
pa Hyvia's brinttankanlag, hvor brin-
ten enten produceres direkte pa ste-
det eller kommer med tankvogn.
Hyvia's tankanleeg, der samles i
Frankrig, vil enten kunne lejes eller
kabes.
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o Nye busser: |
Mercedes 516 A4 - NY

Automat gear - 19+1 pass.
Fartpilot, borde, magasin-net, fartskriver

Pris: ring og hor

Brugte busser:

MAN TGE 2.0 - NY

Automat gear - 8+1 pass.
Lift, fartpilot, chauffar air con., fartskriver

MAN TGE L 4.14 - NY

Automat gear - 8+1 pass.
Lift, chauffar air con., fartskriver

Pris: ring og her
H'_'_“ ‘_ .

Pris: ring og hor

=
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Isuzu Turquoise E6 - 2017
Km. ca. 125.922 - Automat gear - 28+1 pass.
Fartpilot, retarder, aircon., toilet, kaffemaskine,
borde, magasinnet

Pris: 475.000 Kr.

Volvo 8900 - 2014

Euro 6 - Automatgear - 60/40 pass.
14,7 m. - Fartpilot, armlzen, oliefyr, taglem

Pris: 450.000 Kr.

Volvo 8900 - 2013 (har 10 stk. alt)
Euro 6 - Automatgear- 48/22 pass. & 47/24 pass.
12,2 m. - Fartpilot, armleen, oliefyr, taglem

Ring og hgr mere

Salg: Jylland & Fyn
Leif Braendekilde e TIf. +45 4035 9308
E-mail: lo@busimport.dk

Veerksted/Lager
TIf. +45 7456 1326
E-mail: info@busimport.dk

Salg: Sjeelland
Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680
E-mail: mp@busimport.dk

CEO: Dan B. Pedersen ¢ TIf. +45 4035 6252 ¢ E-mail: dbp@busimport.dk

Svend K. Pedersen ¢ TIf. +45 4017 4791

Alle priser er ab plads i danske kr. *

Der skal tillzgges moms

Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl * Se mere pa: www.vbi-group.eu


mailto:lb@busimport.dk
mailto:mp@busimport.dk
mailto:dbp@busimport.dk
mailto:info@busimport.dk

Busrejser

MAN’s Neoplan Cityliner Platin Edition er blevet karet som “Coach of the Year”. Her overraekker formanden for juryen
bag prisen, Tom Terjesen (midt) fra Bussmagasinet i Norge, trofeeet til Rudi Kuchta (tv), der er Head of Business Unit
Bus hos MAN Truck & Bus, og Andreas Tostmann (th), der er administrerende direktar for MAN Truck & Bus.

(Foto: MAN Truck & Bus)

Tysk busproducent kan brgle:

Neoplan er “Coach of the year 2022"

Den internationale jury, der star bag priserne "Bus and Coauc of the Year", har karet MAN's Neoplan
Cityliner Platin Edition som "Coach of the Year 2022". Juryen, som bestar af transportjournalister
med fokus pa persontransport fra 22 lande, var isaer imponeret over Neoplan Cityliner Platin Edi-
tion's generelle niveau, omkostningseffektivitet, sikkerhed, komfort - og ikke mindst bussens tidlgse
design

For MAN Truck & Bus, der i dag star bag Neoplan, var prisen ogsa en form for fadselsdagsgave, da Neoplan Cityli-
ner i ar har 50-ars jubilzaum som model.

Det var anden gang i treek, at MAN Truck & Bus kunne kare hjem til Miinchen med trofeeet "Bus and Coach of the
Year". Sidste ar det i en MAN Lion's Coach.
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Hvor Neoplan Cityliner kerte ud pa gader og veje for 50 ar siden som Neoplan Cityliner N 116, er prisen som Bus &
Coach of the Year kart siden 1989. Arets karing skete pa baggrund af en test af fire busser fra lige sa mange produ-
center, som blev gennemfart i begyndelsen af september i Bled i Slovenien.

Drivlinen i Neoplan Cityliner Platin Edition bestar af en seks-cylindret Euro 6-motor, der spiller sammen med en ny
seks-trins ZF Ecolife Coach 2 automatisk gearkasse.

Drivlinen er designet til brug i intersity-busser og i turistbusser, hvor der er behov for hurtige og lette glidende skift
mellem de forskellige gear.

Juryen fremhaevede ogsa bussens deempningssystem - MAN Comfort Drive Suspension - der gar kerslen mere be-
hagelig for bade passagerer og chauffgr, bussens nye elektroniske spejle, der erstatter de sadvanlige spejle. Det er
ifalge MAN farste gang en busproducent bruger elektroniske spejle pa busser i stedet for spejle med glas.

Et punkt mere pa sikkerhedsmenuen er bussens svingassistent, der advarer chauffaren, hvis der er gaende eller cyk-
lister pa siden af bussen, nar han eller hun vil foretage et sving.

Indvendigt markerer Neoplan Cityliner Platin Edition sig blandt andet med nye seeder fra Exclusivo-serien med mulig-
hed for USB-opladning eller tradlgs opladning af smarte telefoner - og med et originalt MAN-luftfilter, som kan fore-
bygge spredning af virus og bakterier.

Trofeeet “Coach of the Year 2022” har faet plads hos MAN Truck & Bus
i Miinchen.
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Om Neoplan Cityliner:

+ Den fagrste Neoplan Cityliner blev preesenteret under
den nu henlagte Omnibus Week i Monaco i 1971

* lanledning af Neoplan's 60 arsdag i 1995 blev der frem-
stillet 60 jubilieumsmodeller i en seerlig platin-udgave

+ Den seneste Neoplan-generation blev lanceret i 2006
pa basis af Neoplan Starliner-designet

* Neoplan Cityliner er blevet bygget i Stuttgart, Pilsting og
Plauen. | dag bygges bussen i Ankara i Tyrkiet

«  Samlet er der fremstillet omkring 8.500 Neoplan-busser

MAN har faet karet en bus som enten "Bus of the Year" eller
"Coach of the Year" i alt 11 gange.

+  Seks gange med "Coach of the Year": 2022, 2020,
2006, 2004, 2000 og 1994

+ Fem gange med "Bus of the Year": 2015, 2005, 1999,
1995 og 1990
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SCANIA

FABRIKSNY DEMOBUS - TIL HURTIG LEVERING

SCANIA BEULAS JEWEL
DOBBELTDZAKKER — SUPER LUKSUS

Ved at veelge en fabriksny Scania demobus vil du ikke kun
bidrage til et bedre miljg, men ogsé gare en god investering.
Uanset hvilken type busdrift du beskeeftiger dig med, kan
Scanias busser og turistbusser hjeelpe dig med at forbedre
effektivitet, breendstofforbrug og produktivitet.

Kontakt Dan Schroeder pé 25 51 80 83 for mere information.

Der er mulighed for attraktiv leasing og serviceaftale.

Se mere pa www.scania.dk/bus

SPECIFIKATIONER

S/AEDEKAPACITET: 83+1+1 luksusstole

DRIVLINE: 450HK Euro6 Pure SCR, 12-trins Opticruise

SIKKERHED: AEB, ACC, ESP, LDW

UDSTYR: Stort TM kgkken, toilet, sovekabine, USB, 220V, DVD m. 4
monitorer, koleskabe, fiernbetjente bagagelemme, gulv med trae-finish +
m.m.



https://www.scania.com/dk/da/home/products/buses-and-coaches.html

Busrejser

Tysk selskab med fiernbusser
keber fiernbusselskab i Nordamerika

Det amerikanske fiernbusselskab, Greyhound Lines Inc., som til daglig transporterer passagerer
over lange afstande i Nordamerika - og som ind i mellem har kart med passagerer i forskellige film -
er kart ind som selskab i den tyske mobilitets-koncern, FlixMobility.

FlixMobility, der i Europa driver FlixBus og Flixtrain, ser overtagelsen af Greyhound Lines Inc. som en del af koncer-
nens strategi om at kunne tilbyde lettilgaengelige miljgvenlige rejser verden over til attraktive priser.

FlixBus er i dag aktiv i 36 lande med over 2.500 destinationer og 400.000 daglige forbindelser. 1 2019 havde FlixBus
over 62 millioner passagerer. Greyhound har omkring 2.400 destinationer i Nordamerika med knap 16 millioner pas-
sagerer arligt. Med opkabet af Greyhound fordobler FlixBus sit netveerk.

Greyhound Lines Inc. har senest veeret ejet af britiske FirstGoup. FirstGoup har med salget af Greyhound Lines Inc.
gnsket at fokusere sit engagement i den kollektive transport i Storbritannien.

| praksis har FirstGoup solgt Greyhound Lines Inc. til det amerikanske selskab Neptune Holding Inc., der er 100 pro-
cent kontrolleret af tyske FlixMobility.

Handlen omfatter hele Greyhound's virksomhed, busflade, varemaerke med mere.
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Trafikforhold

Hos Vejdirektoratet begyndte
vinteren klokken 02.45

Natten til onsdag 13. oktober klokken 02.45 begyndte vinteren officielt i Danmark, da en af Vejdi-
rektoratets saltbiler blev sendt ud for at salte vejene for farste gang i vinterperioden 2021-2022.
Ligesom sidste ar og aret fgr var det Svingbroen over Naestved Kanal, der fik den farste dosis
salt

| ar var det kun en enkelt saltbil, der blev sendt i aktion, og det en anelse tidligere end sidste ar, hvor saltbilerne
blev kaldt i tieneste 16. oktober.

Det har ellers indtil videre veeret en mild oktober, men natten til i onsdag kom der en koldfront ind over landet,
som gjorde det ngdvendigt at salte Svingbroen for at undga glatte kerespor.

En vintervej i det gstjyske -13. januar 2021. (Foto: Jesper Christensen)
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Forskningspris gik til specialkonsulent

Rutebilejernes Arbejdsgiverforenings Stattefond uddelte mandag pa arets Kollektiv Trafik Konfe-
rence i Fredericia sin forskningspris for fierde gang. Prisen, der haedrer akademiske arbejde og
forskningsarbejde indenfor kollektiv bustrafik, gik til Niklas Christoffer Petersen, Ph.D. fra Danmarks
Tekniske Universitet og specialkonsulent i Trafikselskabet Movia

Niklas Christoffer Petersen modtog prisen - RA's Stattefonds
Forskningspris 2021 - pa baggrund af sin Ph.D-afhandling
"Multi-model bus arrival prediction with intelligent handling of
uncertainties (DTU, Januar 2021)".

Om RA’s Stettefond:

Rutebilvognmaendenes Arbejdsgiverforenings Stattefond (RA's
Stattefond) blev stiftet i 1998 af midler opsparet af rutebilvogn-
maend og har blandt andet til formal, at ”...yde stette herunder
rejselegater til forsknings- og uddannelsesprojekter af betyd-
ning for udviklingen af den kollektive trafik.”

Om forskningsprisen:

Forskningsprisen haedrer akademiske arbejde og forsknings-
arbejde indenfor kollektiv bustrafik, herunder f.eks. teknik,
planlzegning, organisation, skonomi, arbejdsforhold eller sik-
kerhed. Prisen uddeles hvert ar i forbindelse med Kollektiv
Trafik Konferencen (Kollektiv Trafik Forum og Transportgkono-
miske Forening), der finder sted hvert ar i starten af oktober.

Niklas Christoffer Petersen
Interesserede kan lsese mere om Nikals Christoffer Petersens
arbejde i artiklen,
“Jeg brander for at forbedre den kollektive transport”

som kan leeses pa side 6 og 7 i dette nummer af Magasinet Bus.
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Ny afdelingsdirekter skal styrke
AMU- og EUD-aktiviteter

Uddannelsesorganisationen UCplus, der har hovedsade i Skovlunde i Hovedstadsomradet og afde-
linger i Ringkabing, Silkeborg, Aarhus, Senderborg, Greve, Kgbenhavn og Skovlunde, har ansat Ca-
milla Kaare Nielsen som ny landsdeekkende afdelingsdirektar til at drive og udvikle AMU- og
EUD-aktiviteter indenfor transport- og vagtomradet

Camilla Kaare Nielsen, der startede i sit nye job fredag 1. ok-
tober, kommer fra en stilling som afdelings- og uddannelsesle-
der pa Aarhus Techs afdeling for Transport og Logistik, hvor
hun har veeret ansat de seneste 9 ar.

- Med ansaettelsen af Camilla Kaare Nielsen far UCplus en
super kompetent leder med solid erfaring i at udvikle undervis-
ningsprodukter, der matcher samfundets behov. Derudover
har hun en unik evne til forsta kunder og bygge relationer. Ca-
milla Kaare Nielsen er en gevinst for UCplus og et vigtigt skridt
pa vejen til et styrket UCplus, siger direkter Erik Poulstrup.

Camila Kaare Nielsen kommer til at fa en afgerende rolle i at
viderefgre UCplus’ strategi 2023 med seerligt fokus udvikling
af organisationen og pa det kommercielle:

- Jeg gleeder mig til at udvikle og udfolde den kommercielle
strategi. Alle i vagt- og transportbranchen skal teenke UCplus
som deres foretrukne samarbejdspartner til efteruddannelse
og opkvalificering. UCplus skal veere kendt som en innovativ
uddannelsespartner, der finder lgsninger pa branchernes ud-
fordringer og altid er pa forkant med udviklingen, siger Camilla
Kaare Nielsen.

Camilla Kaare Nielsen er startet som landsdaekkende
afdelingsdirektar hos UCplus, hvor hun skage drive og
Der afholdes senere pa aret en reception for tiltreedelsen af udvikle AMU- og EUD-aktiviteterne indenfor transport
Camilla Kaare Nielsen, men ikke mindst ogsa for at markere 0g -vagtomradet.
fratreedelsen af vicedirektar Vibe Kittelmann og uddannelse-
schef Kim Strunge efter mange ars tjeneste.
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Torsten Hillingsae er ny
salgschef for MAN's
busdivision i Danmark.

Tysk busleverander har faet
ny salgschef i Danmark

Torsten Helligs@e, som blandt andet har arbejdet hos Scania i knap 20 ar i en raekke forskellige po-
sitioner, er udnaevnt til ny salgschef for MAN's busdivision i Danmark

MAN har med et nyt og opdateret busprogram ambitioner om at tage starre andel af busmarkedet.
For at sikre tilstraekkeligt med ressourcer har MAN med virkning fra 1. oktober ansat Torsten Helligsge som salgschef
med det hovedformal at lede salgsindsatsen.

Torsten Helligsge har en lang erfaring fra transportsektoren, hvor han har arbejdet knap 20 ar i mange forskellige po-
sitioner hos Scania - blandt andet som regionschef for Scania Bus Nordic, som markedschef hos davaerende Scania-
forhandler Diesel Gaarden A/S og som salgsdirektar.

Senest har Torsten Helligsge veeret ansat hos Nordania Leasing, hvor han har betjent en bred skare af bus- og last-
bilkunder. Fokus har veeret pa fleetkunder med ekstra behov.

Tidligere i karrieren har Torsten Helligsge veeret salgskoordinator pa en mabelfabrik, salgschauffer hos Coca Cola,
buschauffer hos Blavandshuk Turistfart og chauffgr hos Danske Fragtmeend pa ruten mellem Esbjerg og Odense.
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Finansieringsselskab rullede ind
i Danmark for 25 ar siden

Volvo Finans kan her i oktober fejre sin 25-ars fadselsdag i Danmark. Volvo Finans startede med
eget selskab tilbage i oktober 1996 og har siden da serviceret Volvo- og Renault-kunder med fi-
nansiering af last- og varebiler, busser og entreprengrmaskiner

- Det har veeret en fantastisk rejse med forretningsudvikling inklusiv en periode med opstart og etablering i slut
90'erne samt opbygning af langtidsholdbare relationer og partnerskaber med kunder og forhandlere, siger Per
Stouby, der er Credit og Operations Manager i Volvo Finans.

- Og nu pa det seneste har det veeret et skifte til et enormt miljgmaessigt baeredygtighedsfokus i Volvo gruppen og en
rekordhgj ordrebog, siger han videre.

Per Stouby har veeret med hele vejen og havde 25-ars jubileeum tidligere i ar. Han kan se tilbage pa en tid i Volvo Fi-
nans, som ogsa har budt ham pa en tre-arig periode pa hovedkontoret i Gateborg.

| dag har Volvo Finans 2.500 kontrakter og en balance pa 1,5 milliarder kroner. Dertil harer et dedikeret team af lea-
singeksperter, som tilbyder en bred vifte af forskellige lasninger til Volvo og Renault kunder som finansiel leasing,
operationel leasing, full service leasing, lan og forsikring.

- En stor tak til vores kunder, forhandlere og @vrige samarbejdspartnere som har gjort det muligt at fejre 25-ars ju-
bileeum, lyder det fra Jens Mac Larsen, der er Country Manager for Volvo Finans.

Pa billedet ses Henrik Allesge (tv), Smilah Blomseth, Per Stouby, Jan Hviid, Peter Sendergaard, Charlotte
Bjerre og Jens Mac Larsen.
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Flydende forbindelser

Tre feerger sejler succes fil Fang

| den farste weekend i efterarsferien havde Fanglinjen premiere pa tre-faergedrift mellem Esbjerg og
Nordby - med succes. Med de tre faerger kunne rederiet Fanglinjen, der er en del af Molslinjen,
holde ventetiden nede pa en af efterarsferiens helt store udrejsedage

Weekenden var ventet med speending pa Fanglinjen. For farste gang skulle der szettes tre faerger ind pa ruten pa én
gang - med elfeergen Grotte som det yngste skud pa tonnagelisten.

Sejladsen med de tre faerger har kunnet lade sig gare pa tegnebraedtet - og i weekenden blev det sa gennemfart i
praksis. Det beted korte ventetider pa en af efterarsferiens store rejsedage.

Iseer lardag, som er en af de helt store rejsedage i efterarsferien, var ventet med spaending. Dagen har historisk budt
pa ventetider pa op til fire timer for at komme til og fra Fang.

De tre feerger blev farste gang sat ind samtidig fredag klokken 14.00. Her kunne teknikken finpudses, og der blev sej-
let med stram disciplin og teet koordination mellem de tre feergers besaetninger, som i feellesskab hurtigt fik overfarts-
tiden ned pa normalen.

Lerdagen bad pa ventetid pa maksimalt 20 minutter pa ruten, og tilbagemeldingen fra besatningerne og overfartsle-
dere er, at denne helt store rejsedag "sad lige i skabet”.

- Det er meget tilfredsstillende, at weekenden er forlgbet sa godt. Premieren var imgdeset med stor spaending, sa det
er selvfglgelig en god fornemmelse, nar de processer, som hidtil har vaeret pa papiret, viser sig ogsa at fungere i
praksis”, siger Molslinjens PR- og Kommunikationschef, Jesper Maack.
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To gfaerger skifter til biodiesel

De to faerger pa Fanglinjen, Fenja og Menja, skal som de farste feerger i Danmark sejle permanent
pa HVO biodiesel. Mélet er, at de to nuvaerende faerger sammen med el-feergen Grotte, der blev sat
i drift i sidste uge, skal besejle ruten Esbjerg - Fang sa taet pa fossilfrit som teknisk muligt

Fanglinjen, der er en del af feergerederiet Molslinjen's netveerk af g-feerger, vil fremover tanke fossilfrit biodiesel pa
feergerne Fenja og Menja. Nar feergerne sejler pa HVO Biodiesel vil den samlede CO2-udledning fra feergerne mind-
skes med op til 90 procent i forhold til traditionel dieselolie. Feergerne skal i begyndelsen sejle delvist pa HVO-
braendstof. Forlgber opstarten tilfredsstillende, vil andelen af den nye biodiesel blive @get. Fangalinjen bliver séledes
den farste feergerute i Danmark, som gar helt over til HYO med en plan om at sejle permanent pa biodiesel.

- Det betyder, at vi kan sejle med feerger, hvor selve sejladsen kan geres sa CO2-neutral som mulig, siger Molslin-
jens administrerende direktgr, Carsten Jensen.

Nar Fenja og Menja begge er overgaet til HVO, og elfeergen Grotte er indsat og sejler i normal drift med 100 procent
CO2-neutral strgm fra land, vil klimaet blive sparet for op mod 96 procent i forhold til sejlads med almindeligt marine-
diesel.

- P4 Fang tager vi den grgnne omstilling meget alvorligt, sa at Molslinjen tager endnu et stort skridt i en CO2 neutral
retning, er vi meget glade for, siger Fang's borgmester Sofie Valbjarn.

Den miljgvenlige biodiesel kommer fra den finske producent, Neste, og leveres af Bunker One i Middelfart.

- Vi er meget tilfredse med at have indgaet denne aftale med Molslinjen, da det bringer os et skridt taettere pa vores
ambition om at overga til gran energiforsyning. Initiativet er et veesentligt skridt mod at indfri vores malsaetning om at
veere en proaktiv og kompetent leverandgr af biobraendstoffer, siger Peter Zachariassen, der er administrerende di-
rektgr i Bunker One.

Politisk flertal haever prisen pé fergebilletter

Fra arsskiftet bliver det dyrere at tage feergen mellem Esbjerg og Fang, hvis man ikke er fastbo-
ende pa gen. Det har et politisk flertal i @-kommunens kommunalbestyrelse besluttet

Prisstigningen er et led i finansieringen af den nye batteri-elektriske feerge »Grotte«, som rederiet Molslinjen A/S
indsatte pa ruten i begyndelsen af oktober.

Ifalge Karen Jeppesen, der er medlem af kommunalbestyrelsen i Fang Kommune valgt for SF, kan prisstignin-
gen ogsa ses som et middel til at deemme op for det, som SF kalder for "Fangs overturisme".

Billetpriserne for at komme med faergen mellem Esbjerg og Fang vil for bilister, der ikke er fastboende pa Fang
fra arsskiftet stige med 20 procent, mens priserne for gaende vil stige med 11 procent.
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Den nye personfserge mellem Seelvig og Aarhus var en af de ruter, hvor der var gratis billetter. Det benyttede 32.190
voksne og 3.030 bgmn sig af. Med sig havde de 11.960 cykler. (Foto: Jesper Christensen)

Knap én million passagerer tog mod tilbuddet
og sejlede gratis med feerger

953.866 passagerer benyttede sig af arets sommerpakke og tilbuddet om at sejle gratis med de
danske indenrigsfeerger eller pa overfarten Rgnne-Ystad i juli, august og september. De 953.866
passagerer er lidt feerre end sidste ar, hvor det samlede passagertal rundede en million

- Det er virkelig positivt, at vi for andet ar i treek kan skabe sa attraktive muligheder for vores feergetrafik, at tusindvis
af passagerer veelger at bruge deres fridage, weekender og ferier pa at ga ombord pa en af vores mange feerger og
udforske vores ger. Det giver rige oplevelser for den enkelte, det giver et boost til vores kollektive trafik, og det ska-

ber forhabentlig ogsa incitament til at sejle med feergerne uden for sommersaesonen, siger transportminister Benny

Engelbrecht (S).

53 indenrigsfaerger og overfarten Renne-Ystad var i ar tilmeldt ordningen om gratis feergerejser for gaende, cykler og
som noget nyt ogsa biler med handikapparkeringskort. Ud over de 953.866 passagerer er der registreret 129.370
cykler, som er kommet gratis med ombord, og 25.292 biler med handikapparkeringskort er ligeledes kommet gratis
med.
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Det har veeret op til den enkelte feergeoperater at beslutte, hvornar i perioden de gratis feergerejser skulle udbydes.
Kravet var dog, at tilbuddet som minimum skulle gzelde i 30 hele dage.

- For andet ar i treek har de gratis feerger faet danskerne ud i alle egne af vores skenne land. Tusindvis har pa den

made oplevet og udforsket de danske ger, mens der har veeret gang i kasseapparatet hos den lokale cafe, butik og
hotel. Med vores sommer- og erhvervspakke har vi kort sagt givet danskerne nogle dejlige ferieminder og samtidig
understattet erhvervslivet ude pa gerne, siger erhvervsminister Simon Kollerup (S).

Interesserede kan se en opgarelse over antal passagerer og cykler med pa de gratis feerger her:

Hurtigteerger satte passagerrekord i uge 42

Molslinjens hurtigfeerger, der sejler mellem Sjeelland og Jylland, satte efterarsferie-rekord, bade med
hensyn til antal passagerer og antal biler. De tre hurtigfeerger pa Kattegat sejlede i alt 143.331 pas-
sagerer over Kattegat opgjort fra fredag 15. oktober til og med sgndag 24. oktober

| efterarsferien sidste ar fragtede rederiet 117.689 passagerer over Kattegat, mens tallet i 2019 var den hidtidige re-
kord pa 132.264 passagerer,

- Feergepassagererne pa Kattegat er kommet hurtigt tilbage, og det er ret fantastisk, at rejselysten allerede nu seetter
nye rekorder, siger Molslinjens kommercielle direkter, Jesper Skovgaard.

Antallet af overfarte biler i perioden er ogsa steget fra 38.546 biler i 2020 til 47.271 biler i 2021. 1 2019 var antallet af
biler pa 42.031.

Efterarsferiens rejsemanster er normalt sadan, at der pa de ferste store rejsedage op til efterarsferien er meget trafik
fra Sjeelland mod Jylland - og den bglge skyller sa tilbage mod Sjeelland i efterarsferiens slutning.

- Men i denne efterarsferie har vi set
et lidt andet billede. Her har uge 42
har veeret preeget af fyldte afgange i
begge retninger - ogsa pa hverda-
gene, siger Jesper Skovgaard.

Kattegats tre hurtigfeerger havde travit
som aldrig far i efterarsferien 2021.
Bade pa antallet af passagerer og pa
overfarte biler er der sat ny rekord.
(Foto: Molslinjen)
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¥ » gl

Tirsdag 26. oktober blev Kebenhavns Havns farste landstramsanleeg indviet. Foto: DFDS)(

Feerger kan fé energi fra land i Kebenhavn

Et nyt landstrgmsanleeg blev tirsdag indviet ved DFDS-terminalen i Kabenhavn af blandt andre Kg-
benhavns overborgmester Lars Weiss (S). Nar DFDS kobler sine skibe til energiforsyningen pa land,
nar de ligger i havn, kan rederiet reducere CO2-udledning og partikeludslip og dermed bidrage il re-
nere luft til gavn for miljget og seerligt beboerne i de naerliggende boligomrader

Anlzegget er et resultat af et partnerskab mellem Copenhagen Malmé Port (CMP) og DFDS.

Kgbenhavns overborgmester, Lars Weiss, var med til at indvie anlaegget, da norgesfeergen »Pearl Seaways« blev til-
sluttet.

- Vi tager med det nye landstremsanleeg et vigtigt skridt hen imod et Kabenhavn med mindre luftforurening. Det er
godt for bade klimaet og naboerne til havnen, at feergerne nu kan slukke for dieselmotoren og koble sig til klimavenlig
stram, nar de laegger til kaj. Jeg ser ogsa frem til, at vi far etableret landstr@m til krydstogtskibene ved Langelinie og i
Nordhavn, sa snart Folketinget har endret lovgivningen, sagde Lars Weiss (S).

Hos CMP og DFDS er der stor gleede og tilfredshed over, at feergerne nu kan koble sig pa landstrem og dermed be-
vaege sig i en grgnnere retning.

- Dagens indvielse af landstramsanleegget til DFDS-feergerne markerer et vigtigt skridt i vores indsats for at gere
havneaktiviteterne i Kebenhavn mere granne. Jeg vil gerne takke DFDS, vores tekniske radgiver COWI samt vores
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hovedentreprengr Actemium for samarbejdet og for at virkeliggere projektet, som far en stor klima- og miljgmaessig
gevinst, sagde administrerende direktar i Copenhagen Malmé Port, Barbara Scheel Agersnap.

Peder Gellert Pedersen, der er Executive Vice President og ansvarlig for feergedivisionen i DFDS, fremhaevede, at
det farste landstremsanleeg i Kabenhavn er til gavn for bade passagerer og lokalmiljg.

- Det er et resultat af et solidt partnerskab mellem CMP, Actemium og DFDS. Vi star overfor en grgn omstilling, som
er enormt kompleks, og det er netop partnerskaber og samarbejder som dette, der er essentielle, nar vi skal udvikle
grenne, innovative lgsninger og bevaege os i den rigtige retning, sagde Peder Gellert Pedersen.

Landstramsanleegget til DFDS er det farste i Kabenhavn, men bliver ikke det sidste. | 2024 forventes krydstogtskibe i
havnen i Kgbenhavn at kunne bruge landstrem, nar de ligger til kaj i Ydre Nordhavn og ved Langelinie pa @sterbro.

- Vi er glade for, at landstrgm nu kommer til Kebenhavn. Og dette anleeg vil ikke blive det eneste landstramsanleeg i
Kebenhavn. Netop nu er vi ved at finde radgivere til arbejdet med at etablere landstrgm til byens krydstogtskibe i
Ydre Nordhavn og pa Langelinie, sa vi i fremtiden kan sikre en lavere CO2-udledning fra skibene og derved renere
luft til kebenhavnerne, siger By & Havns administrerende direkter Anne Skovbro.

Fakta om landstremsanlaeggene:

+ | testperioden fra slutning af august til 25. oktober er CO2-udslippet
mindsket med ca. 69 ton og dieselforbruget med 154 kubikmeter

* Investeringen belgber sig til omkring 15 millioner kroner og medfi-
nansieres af EU med 20 procent

+ Ifalge COWI's rapport fra marts 2019 "Analyse af alternative energi-
kilder til krydstogtskibe" (bestilt af Kebenhavns Kommune), anslas
det, at tilslutningen af landstrgm til DFDS-faergerne vil give en arlig
reduktion af emissionerne pa ca. 912 ton CO2, 18 ton NOx og 0,4 ton
partikler

« To tilslutningspunkter er blevet etableret, en pa hver kaj ved DFDS’
feergeterminal pa Dampfaergevej i Kabenhavn. Anlaegget er pa plads i
en 40 fods container, som er placeret pa kajen

*  Anlaegget kan levere 3 MVA, svarende til ca. 2,7 MW. Anleegget er
forsynet med 10 kV

* Landstrgmsanlaegget er installeret af Actemium, der ogsa har installe-
ret det landstremsanleeg, som DFDS-feergerne laegger til i Oslo

+ Actemium installerede den farste landtilslutning i verden i Goteborgs
havn for nogle ar siden og har derudover installeret landstremsanleeg
i Kristiansand, Trelleborg, Ystad, Karlskrona, Visby, Stockholm og
Lulea

* |llgbet af et normalt ar sejler DFDS-feergerne dagligt tur-retur mellem
Oslo og Kabenhavn, hvilket svarer til ca. 700 sejladser med ca.
800.000 passagerer arligt
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Trepartsaftale skal bidrage til af
athjzelpe mangel pa arbejdskraft

S-Regeringen, arbejdsmarkedets parter - det er eksempelvis Fagbeveegelsens Hovedorganisation
(FH) og Dansk Arbejdsgiverforening (DA) - og KL (Kommunernes Landsforening) indgik i begyndel-
sen af oktober en trepartsaftale, som pa den korte bane skal skaffe mere arbejdskraft i den aktuelle
situation med hgj beskeeftigelse, hvor mange virksomheder oplever stor efterspargsel og behov for
flere medarbejdere

Den positive udvikling giver flere virksomheder udfordringer med at rekruttere den ngdvendige arbejdskraft. | nogle
brancher er manglen seerligt stor, hvilket kan bremse vaeksten og fremgangen i hele Danmark.

S-Regeringen, arbejdsmarkedets parter og KL er derfor enige om, at manglen pa arbejdskraft kreever handling og har
derfor indgaet en trepartsaftale, der pa den korte bane. skal bidrage til at afhjeelpe manglen pa arbejdskraft og fa
flere ind pa arbejdsmarkedet.

Med trepartsaftalen saettes der ind pa fire centrale omrader:

+  Bedre match mellem ledige og virksomheder

«  Skeerpede radighedsregler for at sikre, at ledige s@ger og tager job
+  Styrket indsats for at fa ledige seniorer tilbage i job

+  Hjeelp til virksomheder til at rekruttere europeeisk arbejdskraft

I juli i arla den samlede lenmodtagerbeskaeftigelse over 51.000 personer hgjere end i februar 2020, hvor store dele
af landet lukkede ned pa grund af indsatsen mod spredning af corona-virus ferste gang. Alt peger pa, at Danmark i ar
far den hgjeste vaekst i 15 ar, og at beskaeftigelsen vil fortszette med at stige.

Initiativer, der kan gennemfares uden lovaendring, forventes at treede i kraft 1. januar
2022. Forsag med jobrettet indsats for unge og forslag om sanktion for jobparate le-
dige, der ikke s@ger job, kreever lovaendring og vil kunne treede i kraft 1. april 2022.

Forbuddet mod at arbejdsgivere ma anmode ans@gere om at oplyse deres alder og
forslaget om hurtig jobstart for udenlandske kandidatstuderende og kandidatdimitten-
der kraever lovaendring og forventes at kunne treede i kraft 1. juli 2022.

Hvor det ellers er ngdvendigt, vil S-Regeringen hurtigst muligt s@ge tilslutning blandt
Folketingets partier til at gennemfare ovenstaende initiativer.

Trepartsaftalen vil i gennemsnit over de kommende tre ar koste Staten omkring 55
millioner kroner arligt
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- Farst og fremmest er jeg tilfreds med, at vi satser pa at fa de ledige i Danmark i job. Vi skal have alle med. Vi styr-
ker hjeelpen til ledige seniorer, vi seetter hurtigere ind for at gare ledige til voksenleerlinge, og vi styrker indsatsen for
at fa dimittender i job. Det er positive resultater af forhandlingerne, sagde formanden for Fagbevaegelsens Hovedor-
ganisation (FH), Lizette Risgaard, | forbindelse med trepartsaftalen.

Hun blev suppleret af administrerende direkter i Dansk Arbejdsgiverforening (DA), Jacob Holbraad, som fremhee-
vende, at det er positivt, at flere unge, der ikke er motiveret for uddannelse, skal i gang med et job. Han pegede ogsa
pa, at parterne havde lavet en aftale med nogle enkelte og gode elementer.

- Det er godt, at der afsaettes penge til hurtigere sagsbehandling af adgang for udenlandske medarbejdere. Men afta-
len lgser overhovedet ikke den kritiske og akutte mangel pa hander, som vores virksomheder og samfund star midt
I, sagde han.

Formand for Akademikerne, Lars Qvistgaard, understregede, at parterne med aftalen har taget et vigtigt skridt i at be-
kaempe aldersdiskrimination pa arbejdsmarkedet og forbedre mulighederne for at fa seniorer i job. Ligesa er der med
aftalen nu flere veje il at sikre, at dimittenderne kommer hurtigere job.

- Den del af resultatet flugter med de ideer, vi har fremlagt i regeringens “Partnerskab for dimittender”, og vi er glade
for at arbejdet her baerer frugt. Vi er kommet et fint stykke af vejen, sa langt flere kan komme med i opsvinget, sagde
Lars Qvistgaard.

Formanden for KL, Jacob Bundsgaard (S), der er borgmester i Aarhus, fremhzevede, at flere ledige skal matches
med de ledige job, der er.

- Derfor er det vigtigt, at alle parter bidrager, og jeg er tilfreds med, at vi i dag har kunnet indga en aftale med fokus
pa her og nu-situationen. Kommuner og jobcentre er mere end klar til at lgfte vores del af ansvaret og skrue op for
indsatsen for at fa ledige og virksomheder til at finde hinanden. Med aftalen i dag far vi dog ikke Igst den langsigtede
udfordring med mangel pa arbejdskraft, og vi ser derfor frem til at bidrage til de droftelser, der er i regi af Folketinget,
sagde Jacob Bundsgaard.

Interesserede kan se den nzevnte trepartsaftale her:

Fagforening far godt 1,1 millioner kroner
ind i arbejdsskadesager
| labet af august og september kunne 3F Kabenhavns Chauffgrer notere, at

der var gaet 1.135.919 kroner ind pa kontoen i sager om arbejdsskader.
Pengene er efterfalgende udbetalt til de berarte medlemmer

Samlet har 3F Kgbenhavns Chauffarer skaffet i alt 9.664.926 kroner ind til
sine medlemmer i arbejdsskadesager i arets farste ni maneder.
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Persontransportorganisation:

Chauffermangel skal tages serigst nu

Interesseorganisationen Dansk PersonTransport har gennem lzengere tid har kaeempet for at fa den
aktuelle mangel pa chaufferer pa den politiske dagsorden. Jyllands-Posten har pa det seneste skre-
vet om problemet og peget pa, at taxi-kunder i eksempelvis Ikast, Aarhus og Senderborg risikerer at
vente en til to timer pa at fa en taxi, mens potentielle kunder andre steder i landet far nej, fordi de
bor for langt veek. Det er en gang i mellem situationen uden for Haslev pa Sjeelland

Manglen pa chauffarer er en efterhanden alvorlig problematik, som DPT gennem det sidste lange stykke tid har ar-
bejdet hardt pa at henlede politikernes opmaerksomhed pa. Mange steder i landet star taxi'er og busser hjemme i ga-
ragen en del af dagen og natten, fordi der ganske enkelt ikke er chauffarer nok til at kere dem.

Vicedirektar i DPT, Trine Wollenberg, understreger, at det ikke kun er ude i de mindre befolkede omrader, at man ma
se langt efter en taxi.

- Mangel pa taxier er ikke kun et problem i landdistrikterne. Det er en landsdaekkende udfordring, som vi ma og skal
tage serigst. Det er alle taxi-selskaber uanset starrelse og lokation, som pt oplever kolossale udfordringer med be-
mandingen, siger hun.

Det er dog ikke kun taxi-chauffererne, der er er akut mangel pa. Det geelder ogsa buschauffarer.

- Det er i hgj grad et lige sa stort problem for turistbusserne og kan ogsa blive det for rutebusserne inden lzenge. Hvis
chauffermangel skal lgses, sa kunderne kan fa den karsel og service, de forventer, kreever det hurtige lgsninger
sammen med et langt, sejt treek, siger direktgr i DPT, Michael Nielsen, og fortseetter:

- Det her kan ikke totalt Igses over night. Men der er politiske tiltag, som hurtigt kan afhjeelpe problemet betydeligt.
DPT presser saledes pa for at fa andret reglerne for, hvor meget pensionister og efterlansmodtagere ma tjene ud-
over pensionen, hvis de eksempelvis veelger at kare taxi eller bus ved siden af. En anden lgsning er at seenke alde-
ren for, hvornar man ma kere bus og taxi til 18 ar i stedet for de 21 ar, som desveerre betyder, at mange unge
allerede har valgt uddannelsesretning, for de bliver gamle nok til at fa et chauffarkort i persontransportoranchen.
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Trepartsaftale om voksen- og efteruddannelse
bliver forlaenget til udgangen af 2022

Arbejdsmarkedets parter og S-Regeringen har indgaet en aftale om en et-arig forlaengelse af tre-
partsaftalen om styrket og mere fleksibel voksen-, efter- og videreuddannelse. Hos DA - Dansk Ar-
bejdsgiverforening - er man glad for, at det nu er afklaret, hvad der skal ske pa omradet, og at man
forleenger en raekke initiativer, som ellers ville ophgre med udgangen af 2021

Den ét-arige forleengelse geelder "Trepartsaftale om styrket og mere fleksibel voksen-, efter- og videreuddannelse fra
2017 - Trepart lII", som blandt andet omfatter VEU-omradet, der har veeret steerkt preeget af corona-krisen. Udby-
derne har veeret lukket ned, og medarbejdere har vaeret sendt hjem. Derfor er der en raekke af trepartsaftalens initia-
tiver, som ikke er kommet op at flyve som forventet. Pa den baggrund mener DA, at der er god fornuft i at forleenge
den nuveerende aftale.

- Det er centralt for virksomhederne, at der er adgang til et godt efteruddannelsessystem. Derfor er det positivt, at re-
geringen og arbejdsmarkedets parter er enige om at viderefare trepartsaftalens initiativer, der styrker efteruddannel-
sestilbuddene. En reekke af initiativerne er blevet bremset af nedlukningen under COVID-19, og vi giver nu dem
mulighed for at komme op at flyve, siger administrerende direktar i Dansk Arbejdsgiverforening Jacob Holbraad og
fortseetter:

- Samtidig er det positivt, at der med aftalen er fundet en rimelig Iasning pa genopretningen af gkonomien i AUB. Der
er blevet oprettet et stort antal praktikpladser i 2020, og der har veeret et betydeligt fejlskan over merudgifterne il
ekstraordinaert Igntilskud til elever under corona-krisen.

Aftalen indebeerer, at virksomhederne daekker merforbruget over en periode pa tre ar - og ikke i ét enkelt ar, som der
ellers hidtil har veeret lagt op til.

- DA ser frem til at drafte den videre udvikling af VEU-systemet med FH og regeringen frem mod en ny aftale i 2022.
Der er et potentiale i at videreudvikle VEU-systemet, sa det bliver mere fleksibelt og udnytter nye digitale og teknolo-
giske muligheder - eksempelvis ved bedre muligheder for at benytte digital leering, siger Jacob Holbraad.
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Den nye Storstrgmsbro har féet fod pa bunden

Efter en uge hvor entreprengren SBJV og Vejdirektoratet har ventet pa de rette vejmaessige forhold
blev s@ndag 17. oktober dagen, hvor operationen med at sejle fundamentet til broen ud i Storstrgm-
men kunne begynde. En kompleks opgave, der kraever roligt vejr i to et halvt dggn

Fundamentet skal placeres i midten af linjefgringen pa den kommende bro, og det er ifglge Niels Gottlieb, der er pro-
jektchef i Vejdirektoratet, en af de sterste milepzele pa projektet.

- Vi har ventet en god uges tid pa dette moment, sa det var godt endelig at se prammen forlade kajen og begynde
rejsen mod det sted fundamentet skal seenkes, siger Niels Gottlieb.

Uhyre stor koncentration

Klokken cirka 8.00 begyndte fire sleebebade at traekke prammen - som fundamentet star pa - ud af Vordingborg Havn
og omkring syv timer senere naede fundamentet sit farste stop pa rejsen. Pa 21 meters havdybde blev prammen for-
ankret til fire tunge ankerblokke pa havbunden.

Neeste led i operationen er at prammen fylder sine ballasttanke med vand, saenker sig og friger fundamentet fra
prammen. Derefter farer slaebebade fundamentet ud til seenkningsstedet.

- Mandskabet arbejder under uhyre stor koncentration, fordi bade vind og vejr pavirker processen, men gar det som
planen ser ud nu, vil fundamentet blive gjort fri af prammen mandag - og tirsdag kan vi sa afslutte sankningen, siger
projektchef Niels Gottlieb.
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Fakta om pylonfundamentet:

* Veegt-12.000 tons

* Leengde - 42 meter

*  Hgjde - 22,7 meter

*  Bredde - 34 meter

*  Primaere materialer - 4.500 kubikmeter armeret beton

+  Placering - Fundamentet skal sta pa 18,9 meters dybde

Fakta om prammen:

« Navn - BOABarge 34

«  Kommer fra Norge

+  Feerdigbygget 2011

+  Laengde - 140 meter

«  Bredde - 36 meter

* Hgjde - 8,54 meter

*  Rummer 27 ballasttanke

+ Ballasttankene kan rumme 27.750 kubikmeter vand

Fakta om Storstremsbroen:

*  Den ny Storstramsbro bliver ca. 4 km lang og vil veere Dan-
marks tredjestarste bro efter @resundsbroen og Storebeelts-
broen. Broen far elektrificeret jernbane i to spor anlagt til 200
km/t og en tosporet landevej til 80 km/t. Desuden far broen
en gang- og cykelsti. Broen forventes at veere klar til biltrafik-
ken i 2024 og jernbanetrafikken i 2026. Det er det italienske
joint venture, SBJV, der bygger broen for den danske stat.

Fakta om pylonen:

* Hgjde - cirka 100 meter over havoverfladen

«  Veegt - cirka 32.000 ton

+  Funktion - skal understgtte de kabler (stag), brofagene er
ophaengt i

* Hvorfor kun en pylon? - Fordi det er en skrastagsbro - hvis
det havde veeret en haengebro skulle der vaere mindst to
tarne
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Omkring midnat mellem 18. og 19. oktober blev fundamentet til pylonen pa den nye Storstrgmsbro placeret i havbun-
den med fa centimeters ngjagtighed

Det skete efter en lang arbejdsdag for mandskabet. Fra formiddag til sen eftermiddag handlede det om farst at
sanke prammen, som pylonfundamentet stod pa. Derefter trak de med slaebebade fundamentet hen til den position,
hvor det skulle seenkes ned pa havbunden.

Fra klokken 18.00 begyndte sa selve seenkningen, og omkring midnat stod pylonfoden pa havbunden.

Pa forhand var mandskabet parat til at matte bruge flere forseg til at ramme preecist, men projektchef Niels Gottlieb
forteeller, at farste forsgg pa at placere fundamentet er gaet over al forventning.

- Det ser ud som om, pylonfoden er placeret indenfor de fem centimeters ngjagtighed, vi kreever. Nu skal vi bruge lidt
tid pa at foretage kontrolmalinger. Nar det er bekraeftet, kan vi ga i gang med at fylde fundamentet op med sand, sa
det star fuldsteendig solidt pa havbunden,” siger Niels Gottlieb.

Neeste skridt i arbejdet med pylonen bliver, at entreprengren skal bygge en arbejdsplatform op oven pa pylonfoden.
Platformen skal bruges til at bygge den 100 meter hgje pylon op i hgjden.

- De kommende maneder kommer til at ga med at bygge arbejdsplatformen. Blandt andet skal der etableres kraner
pa platformen til at lafte elementerne til pylonen op. De enkelte elementer skal sa stabes sammen pa stedet, siger
Niels Gottlieb.
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