agasinet Bu

1
Ibaek har faet to el-busse 7
ere side 16 - 19 ’ / 3

sagerer er vendt
ge i

ol | Al "‘ . q : : l
oL _...-e h|u sV inget
e side 68

'l‘denene olofe|

nzdh|ae Sehauffer den n&est

Lgm e 39_42____"

Transpor’rmrmstervur helt elektrisk

Les mere 3|de33 L3

og kollektiv tr ort er
t et billigere alternativ™

ere side 21 'Q%?ermmal er send
Lae{dfnere side 4

L

e —
.



En enkelt klip
- 0g @ er vi pa vej mod mere baredygtige tider

Holbaeks borgmester markerede tirsdag 22. marts med et enkelt klip, at byens busser karer mod en mere baeredyg-
tige fremtid.

Transportministeriet markerede i saamme uge med en enkel udmelding, at vi med et klip i klippekortet eller et “ding-
dong” med rejsekortet pa kortlaeseren kan kare med i samme retning.

Det har vi faktisk kunne i mange ar, for det er mere baeredygtigt at veere flere i karetgjet. Men de aktueller stigninger
pa breendstof har gjort det endnu tydeliger.

EU melder ud, at det energiske mal er uafhaengighed af importeret olie og gas fra specielt Rusland.

Vi har vist hert en tilsvarende melding tidligere. Ja, det er godt nok sa lang tid siden, at de flestekun har hgrt om det -
ikke direkte hert det.

Men i 1970’erne var budskabet det samme, pa grund af stigende priser pa den hidtil meget billige olie. Vi skulle se at
blive uafhaege af importeret olie fra specielt Mellemgsten, hvor OPEC-landene havde magt ti at sruge prisen pa olie
op ved at skrue ned for produktionen.

| arene efter dukkede der nye olieproducerende lande op pa markedet - Norge, Danmark, Storbritannien, Venezuela
- 0g Rusland. Og vi blev i stedet atheemge i olieproduktionen herfra.

Nu har vi faet en ny chaunce for at blive energi-uafheenge af andre, og denne gang har vi en god chance for at blive
tilneermelsesvis uafhaengige. For kombinationen af begraenset olieproduktion, prisstigninger pa olie og gas, et sti-
gende @gnske fra store dele af befolkningerne i EU om mere baeredygtig energproduktioni og en langt mere avanceret
teknologi er en ideel opstilling i spillet mod at finde malet for en baeredygtig fremtid.

Sa det er med at komme med bussen. Det geelder os alle - ogsa os, der er ved at veere oppe i arene og maske har
tendens til at lade mageligheden vinde over fornuften - og fremtiden for vores barn og barnebarmn.

God leeselyst med gnsker om en forar fyldt med spirende blomster og idéer, der er kan bzere os alle mod mod fremti-
den.

Jesper Christensen, chefredakter




NEW CROSSWAY NATURAL POWER

B/ZAREDYGTIG
INTERCITY-TRANSPORT

MIL)JOVENLIG
Feerre partikler, mindre NOx, mindre stg;j
Op til 95% mindre CO,-udledning med biogas

Overholder by- og omegnszonernes strenge miljgkrav

UDSKIFT 1 TIL 1
Samme bushgjde, seedekapacitet og bagagerum
Cursor 9 CNG-motor med samme effekt og drejningsmoment
Samme rakkevidde op til 600 km med 4 x 375 liters CNG-tanke

IMPONERENDE TCO
Attraktiv naturgaspris
Hurtig, ren og sikker tankning
Konkurrencedygtige serviceaftaler hos IVECO BUS-forhandlere

Nﬁ
Kontakt os for at hgre mere: WiN S b

Sustainable
Bus Award

INTERCITY 2020

EKSPERTISE | NATURGASTRANSPORT
IVECO har mere end 20 ars erfaring og lederskab i CNG-teknologi
Nzsten 6.000 CNG-busser i drift i hele Europa
Ferende i EU inden for intercity-segmentet

IVECO

Your partner for sustainable transport


https://www.vbi-group.eu
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Omradet, hvor den nye busterminal i Kebenhavn skal ligge.

Busterminal i Kabenhavn er sendt i udbud

Vejdirektoratet udbyder nu opgaven med at anlaegge en nye busterminal teet ved Fisketorvet og
Dybbalsbro Station i Kgbenhavn. Terminalen vil komme til at give omkring 1,4 millioner buspassage-
rer fra ind- og udland en lettere, smartere og mere sikker rejse. Den nye busterminal, der forventes
at kunne blive taget i brug i foraret 2023, skal pa et normalt hverdagsdagn kunne servicere op til 195
busser

Busterminalen kommer til at samle fiernbustrafikken til og fra Hovedstaden pa én central placering, som ligger i teet
forbindelse med den gvrige kollektive trafik i form af S-tog, regionaltog og Metro.

- | Vejdirektoratet har vi siden 2020 arbejdet med planleegning og udarbejdelse af udbudsmateriale, og det er derfor
en temmelig stor milepael, at vi nu kan ga i udbud. Udbuddet markerer, at vi nu gar i gang med nzeste etape af pro-
jektet - nemlig at finde den entreprener, der skal udfere arbejdet i marken og fa den nye busterminal bygget, siger
projektleder Niels Arend Koefoed fra Vejdirektoratet.

Busterminalen kommer til at ligge under Dybbaglsbro ved S-togsstationen Dybbglsbro Station mellem jernbanen og
Carsten Niebuhrs Gade, hvor der er ved at blive opfart en lkea-forretning.
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Kollektiv transport

Interesserede entreprengrer kan finde udbuddet pa Vejdirektoratets udbudsportal. Vejdirektoratet planleegger at of-
fentliggare navnet pa den valgte entreprengr i midten af april, og selve anleegsarbejdet forventes at kunne begynde
til maj.

Vejdirektoratet er bygherre pa projektet for Kabenhavns Kommune, og nar anleegget star feerdigt, bliver bustermina-
len overdraget til Kebenhavns Kommune. Den daglige drift af busterminalen vil blive varetaget af Movia.

Fakta om busterminalen:

Den nye busterminal, der forventes at kunne blive taget i brug i foraret
2023, skal pa et normalt hverdagsdagn kunne servicere op til 195 bus-
ser

Terminalen far:

+ 15 busholdepladser - 12 til 15-meter busser og tre til 18-meter bus-
ser

+ Taxiholdepladser, "Kys & Kar-zone” og op til 200 cykelparkerings-
pladser

+  Elevator til Dybbglsbro og handicapparkeringspladser

«  Tydelig "wayfinding” (skiltning) og trafikinformation pa terminalom-
radet

Ved terminalbygningen bliver der opfert ventefaciliteter, toiletter og mu-
lighed for at indrette en kiosk.
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Kollektiv transport
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Pendlere kan spare en del, hvis de tager med bus eller tog - eller bruger en cykel ti den daglige transport. Selv hvis der
tages forbehold for eksempelvis vedligehold af cyklen, vil besparelsen for en pendler mellem Brabrand og Aarhus
midtby veere naesten 90 procent pa en maned med det nuvaerende prisniveau,

Transportministeriet pd baggrund af stigende benzinpriser:

Cykel og kollektiv transport er
blevet et billigere alternativ

Prisen pa benzin - og dieselolie - er steget med cirka 16 procent siden arsskiftet. | den sammen-
haeng har Transportministeriet skrevet et notat, der viser, at prisstigningen giver en forholdsmaessig
starre besparelse ved tage med kollektiv trafiks busser og tog - eller bruge sin cykel - cykling sam-
menholdt med at kere i egen bil

Prisen pa en liter benzin er siden arsskiftet steget med omkring 2,2 kroner pr. liter som falge af @get efterspargsel, til-
bageholdende producenter og senest Ruslands krig mod Ukraine. | sammen periode er prisen pa tog og bus generelt
ueendret.
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Kollektiv transport

Konkret skal en pendler i bil mellem Roskilde og Kebenhavn i marts bruge over 200 kroner mere om maneden pa
benzin i forhold til starten af aret. Hvis prisen pa benzin holder sig pa det hgje niveau, svarer det til en merudgift pa
over 2.400 kronermere om aret. En tur i bil mellem Aalborg og Kebenhavn er i samme periode blevet ca. 62 kroner
dyrere.

Ser man to ar tilbage er prisen pa benzin og dieselolie teet pa at veere fordoblet.

- Prisstigninger pa benzin og diesel kan maerkes i budgettet for mange bilister. Pa de korte ture, eller der hvor der er
mulighed for at tage cykel eller kollektiv transport i stedet for bilen, kan den nuvaerende situation veere en god anled-
ning til at prave eller maske endda skifte til alternative transportmidler, siger transportminister Trine Bramsen (S) og

fortseetter:

- Priserne for kollektiv transport er ikke steget tilsvarende benzin eller diesel - og det gar den gkonomiske besparelse
starre end tidligere. Samtidig er det bade grennere og med cyklen ogsa sundere.

Der er hgje besparelser at hente pa kortere straekninger, hvis man har mulighed for at skifte bilen ud med cyklen.
Selv hvis der tages forbehold for eksempelvis vedligehold af cyklen, vil besparelsen for en pendler mellem Brabrand
og Aarhus midtby veere naesten 90 procent pa en maned med det nuveerende prisniveau, hvor turen i bil er kommet
over 1.000 kroner om maneden, mens cykel kan klares fra en god hundredekroneseddel.

Interesserede kan leese mere i det naevnte notat. som kan hentes her:
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Kollektiv transport

Undersogelse:
Passagerer vil have personlig trafikinformation

En ny undersggelse, som DOT, Din Offentlige Transport gennemfgarte i forbindelse med et starre
sporarbejde i Kabenhavn sidst i 2021, viser, at passagerer, der kgrer med bus og tog vil have per-
sonlig, individuel trafikinformation om deres rejse

En af de sidste weekender i 2021 var der omfattende sporarbejder, der pavirkede mange rejsende med den offent-
lige transport. Paraplyorganisationen DOT, Din Offentlige Transport, benyttede sig af lejligheden til at gennemfare en
grundig undersggelse af kundernes behov og @nsker omkring den information, de fik om trafikken.

- Nu skal vi ud fra en prioriteringsliste forbedre informationen yderligere. Men vi er ogsa glade for, at undersggelsen
har bekreeftet, at vi arbejder i den rigtige retning, siger Rune Jon Jensen, sekretariatschef i DOT, Din Offentlige
Transport.

Nar toget ikke kommer som det plejer, nar bussen karer en anden rute, eller de skal med en erstatningsbus i stedet
for med metroen, er der mange, der bliver usikre. Derfor arbejder DOT, Din Offentlige Transport, lsbende med at for-
bedre den information kunderne far, nar der er sporarbejder eller andet, der pavirker deres rejse.

Det fremgik af undersggelsen, at der er en stor interesse for at fa trafikinformationen sa personaliseret som muligt.
Det kan betyde, at man far push-beskeder direkte i sin telefon om lige den rejse, man plejer at foretage. Det arbejdes
der allerede pa i DOT Billetter appen. Et team af udviklere kigger pa lgsninger, som lidt efter lidt skal indarbejdes
med start senere i 2022.

- Udover den personificerede information via appen skal vi ogsa i gang med at justere en del skaerme, sa informatio-
nen bliver endnu nemmere at laese, og vi skal sikre, at vi nar ud i sa mange kanaler som muligt og fokusere pa, at vi
bade informerer i god tid og i dagene lige op til en trafikomlaegning, siger Rune Jon Jensen.

Undersggelsen bekraeftede, at kunderne saetter pris pa at blive informeret i sa mange kanaler som muligt. Og ikke
mindst fa informationen bekraeftet under rejsen. Der er altsa et anske om farst at fa information, inden man tager
hjemmefra og derefter samme information i hgjtalere, pa plakater eller skeerme for at vaere sikker pa, at man forstar
informationen, og at der ikke er yderligere a&ndringer.

Undersggelsen viste ogsa, at man - afhaengig af alder har forskellige praeferencer til, hvornar man ville have infor-
mation om andringer i bus, tog og metrodriften. De fleste yngre vil gerne blive informeret to-tre dage far en stor tra-
fikomleegning, hvor mange ldre gnsker at orienteres to-tre uger fer og sa fa en reminder igen et par dage for.

- Det er ekstremt vigtigt, at vi er i en konstant dialog med kunderne, og at vi hele tiden er opdateret pa deres gnsker
og forventninger til 0s. Vores mal er, at vi skal gare det nemmere at vaere kunde i den offentlige transport. En under-
s@gelse som denne viser os lige praecis, hvor vi skal skaerpe informationsindsatsen, papeger Rune Jon Jensen.
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Gransen for pensionistrabat haves
i forhold til pensionsalder

Fra fredag 1. juli stiger aldersgreensen for at opna pensionistrabat fra 65 ar til 67 ar, nar man rejser
med den kollektive trafiks busser, tog med mere. Zndringen geelder for alle landets tog- og trafiksel-
skaber og sker som en tilpasning til den gaeldende aldersgraense for folkepension, der Igbende bli-
ver reguleret

Personer pa tidlig- og sociale pensioner bliver ikke bergrt af den endrede aldersgraense, der far starst betydning for
personer lige under den nye aldersgreense.

Der bliver etableret en overgangsordning for personer, som pa nuvaerende tidspunkt har opnaet pensionistrabat pa
baggrund af alder, men ikke nar at fylde 67 ar inden 1. julii ar.

Det betyder, at kunder der allerede benytter en billettype med pensionistrabat, fordi de er fyldt 65 ar, ma fortsaette
med det efter 1. juli - ogsa selvom de ikke er fyldt 67 ar endnu.

De billetter, som er omfattet, er:

«  Pendlerkort

*  Rejsekort kundetype pensionist
+  Klippekort

+ Pensionistkort

Fakta om pensionsalder:

Aldersgraensen for pensionistrabat i den
kollektive trafik haeves fra 65 til 67 ar fre-
dag 1. juli 2022

+  Folkepensionsalderen stiger i 2022 til 67,
sadan at alle fadt efter 1. juli 1955 kan
ga pa pension som 67-arige

+ Folkepensionsalderen steg til 66 i 2020
og til 66,5 i 2021

+  Naeste planlagte stigning i pensionsalde-
ren eri 2030
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Fremtidens fynske feelles
transport kommer i hgring

FynBus’ bestyrelse sender sin trafikplan for 2022-2025 i hgring. Planen beskriver de overordnede li-
nier for udviklingen af den kollektive trafik pa Fyn og Langeland, og indeholder blandt andet en plan
for gran omstilling af bustrafikken inden for fa ar

Baggrunden for trafikplanen er, at FynBus skal hvert fierde ar beskrive den overordnede plan for den kollektive trafik.
Trafikplanen samler op pa de store linjer i den kollektive trafik. FynBus’ bestyrelse har nu valgt at sende planen i hg-
ring for at fa input fra bade samarbejdspartnere og brugere af den kollektive trafik.
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Kollektiv transport

Planen er blevet til i samarbejde med FynBus’ ejere (Region Syddanmark og kommunerne), samt en reekke samar-
bejdspartnere.

Klimaet star hgjt pa dagsordenen
Trafikplanen indeholder en plan for, hvordan busserne over de kommende fem ar kan skiftes ud, sa de kerer pa mere
klimavenlige drivmidler.

FynBus har allerede 23 elbusser i drift, og ifglge trafikplanen skal der fra 2027 ikke leengere veere busser, der karer
pa fossil diesel.

Tilpasning og udvikling af rutenettet

Pa kort sigt skal det regionale rutenet tilpasses til den aktuelle gkonomiske ramme, hvilket kan betyde, at afgange
med fa passagerer i ydertimerne nedleegges eller bliver erstattet af en Flextrafik-lasning. Men pa leengere sigt har
FynBus ambitioner om en styrkelse af de regionale hovedlinjer samt bybustrafikken i de stgrre byer. Det vil bidrage til
at afhjeelpe treengslen og lgse klimaudfordringen, men kreever, at der prioriteres ressourcer til den kollektive trafik.

FynBus kigger i trafikplanen ogsa i retning af en raekke nye mobilitetsformer som samkarsel og delebilsordninger,
som kan integreres bedre med den kollektive trafik over de kommende ar.

Opfordring: Laes trafikplanen og send en kommentar
Samarbejdspartnere og ejere skal i de kommende maneder sende deres hgringssvar, men som borger eller bruger
af den kollektive trafik har man ogsa mulighed for at sende sine kommentarer til trafikplanen.

Man kan finde trafikplanen pa www.fynbus.dk/trafikplan og sende sine kommentarer ind inden 30. maj 2022, hvis
man gnsker at fa sin mening med i hgringen.

FynBus samler op pa kommentarerne, og bestyrelsen skal derefter tage stilling til den endelige udformning i juni
2022.

Projekt fik medarbejdere fil at tage bussen til jobbet

| 2020 tog FynBus fat pa en udvidet busbetjening af et erhvervsomrade i udkanten af Odense,
der blandt andet omfatter vognmandsvirksomheden Alex Andersen @lund. Det skete som en del
af projektet "FynBusiness”

Projektet er en del af FynBus’s indsats for at blive mere markedsdrevet - og yde en sa god indsats som muligt
for erhvervslivet og dermed skaffe flere kunder i busserne - og samtidig give erhvervslivet en hjeelpende hand.

Og initiativet er blevet en stor succes for medarbejderne hos Alex Andersen @lund.
- Initiativet har efterhanden kert noget tid, hvor kernen er at tage bussen til jobbet, og vi har i dag 16 medarbej-

dere, der hver dag bruger buslgsningen og tager bussen frem og tilbage til jobbet. Sa jeg vil kalde det en stor
succes - bade for os og medarbejderne, siger direktar Michael Gregersen fra Alex Andersen @lund.
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Transportminister Trine Bramsen (S) fik sammen med de gvrige deltagere i arrangementet en tur i en af elbusserne,
hvor chauffaren med kyndig hand styrede bussen gennem den odenseanske trafik.

Ny transportminister var helt elekirisk

Transportminister Trine Bramsen (S) var i begyndelsen af marts en tur forbi Odense for at hgre mere
om el-busser. Og hun stortrives med sit nye job som transportminister

Tidligere forsvarsminister Trine Bramsen skiftede i begyndelsen af februar Forsvarsministeriet ud med Transportmini-
steriet. Og hun har faet en flyvende start pa jobbet.

Forst i marts besagte hun eksempelvis Keolis i Odense for at hgre mere om el-busser i Odense, og hvor langt man
er naet med at skifte vognparken hos FynBus ud med miljgrigtige el-busser. Keolis er en fransk koncern, der har spe-
cialiseret sig i busser og tog og er en af de farende leverandarer af kollektiv trafik i Danmark - og resten af verden.

| Odense star firmaet ogsa for etableringen af den nye letbane, der efter en del forsinkelser gerne skulle blive sat pa
skinner i ar - i et samspil med el-busserne, hvor der nu er 20 ude og kare i Odense.

De nye busser er 12 meter lange og har plads til 66 passagerer - heraf 33 siddepladser - og er udstyret med elektri-
ske handicapramper. Men der er ogsa udfordringer, nar det geelder el-busser. For eksempel begraenses raekkeviden
af batterierne alt efter vejrliget, og det kan give vinter-udfordringer, nar temperaturen nar frysepunktet, fremgik det af
mgdet hos Keolis.
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- Jeg stortrives som ny transportminister. Det er uhyre interessant at fa indsigt i, hvilke udfordringer, der er i forbin-
delse med overgangen til el-busser, sagde en veloplagt Trine Bramsen ved madet hos Keolis.

Hun haeftede sig iseer ved, at busbranchen er praeget af innovative lgsninger pa omradet for persontransport, og at
busbranchen er meget omstillingsparat, nar det geelder baeredygtig transport.

Med pa madet var ogsa det tidligere folketingsmedlem og minister for Venstre, Karsten Lauritzen, der for nylig blev
ny branchedirektgr for DI Transport.

- Jeg seetter stor pris pa, at busbranchen er sa innovativ og helt fremme i skoene, nar det gaelder persontransport,
sagde Karsten Lauritzen.

El-busser er fremtiden

Det er hensigten, at el-busser pa sigt skal erstatte de zeldre diesel-busser i Odense. El-busser giver store fordele
med hensyn til bade klima og miljg. De udleder hverken CO2 eller kveelstof under karsel, men karer pa den strgm,
der er til radighed pa el-nettet. | takt med, at andelen af vedvarende energi i el-nettet optimeres, bliver busserne
mere og mere klimavenlige. Desuden stgjer el-busser markant mindre end diesel-busser - og det gar rejsen betyde-
ligt mere behagelig for buspassagerne og ogsa i passagerne i bussen - og i gadebilledet.

Kinesiske busser

En af verdens starste busproducenter, kinesiske Yutong, har produceret de miljgvenlige busser, som nu servicerer
buskunderne i Odense. Busserne har et batteri, der yder 422 kWh, og Keolis forventer, at busserne kan kare mellem
315-475 kilometer pa en opladning. Batterierne oplades pa Kelios's garageanleeg i Odense, og der skal derfor ikke
opfares nye ladestationer i selve bybilledet.

Med ved besaget hos Keolis var foruden Trine Bramsen ogsa direktgren for FynBus,
Carsten Hyldborg Jensen (t.v.), og Karsten Lauritzen, der for nylig skiftede fra Folketin-
get til et job som direkter for DI Transport.
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Erhvervsorganisationer til politikerne:

Fiern afgiften pa grenne braendstoffer

Politikerne bar straks fierne afgifterne pa de CO2-neutrale breendstoffer. Det vil i hgjere grad gare
det muligt for transportvirksomhederne at tilbyde klimavenlig transport og vise, at Folketinget mener
den grenne omstilling alvorligt. Sadan lyder det fra erhvervsorganisationerne DI og Dansk Erhverv,
som begge teeller transportvirksomheder blandt medlemmerne

Biobraendstoffer bliver i dag blandet i de fossile breendstoffer. Derfor vil det fa en umiddelbar effekt pa benzin- og die-
selprisen, hvis man fierner afgiften pa biobraendstoffer. Det vil senke afgiften pa diesel (B7) med cirka 25 gre pr. liter
inklusiv moms og prisen pa benzin (E10) med cirka 35 gre pr. liter inklusiv moms.

- Vi er ngdt til at se pa, hvad vi kan gare i Danmark for at hjeelpe de private bilister og transportvirksomhederne med
den grenne omstilling. Det vil ikke Igse alle udfordringer, men det vil give en tiltreengt handsraekning og sikre, at vi
frem mod 2030 kan begynde at reducere mere CO2, siger Karsten Lauritzen, der er nytiltradt branchedirekter i DI
Transport.

Den starste besparelse vil tilfalde de vognmaend, som har valgt at kere pa 100 procent biodiesel - for eksempel
HVO. For dem vil prisen falde med 267,2 gre pr. liter eksklusive moms, hvis biodiesel bliver helt afgiftsfrit. Det vil fort-
sat ikke gare biodiesel konkurrencedygtig med fossil diesel, men det vil skeere en stor del af den merpris, som vogn-
meendene i dag betaler for at kere grant.

Magasinet Bus 3 - 2022 - Side 14



- Biodiesel er dyrere end fossil diesel, og vognmaendene og deres kunder, der aktivt vaelger at kare grent, star derfor
med en ekstraregning. Det giver ikke mening, at det er afgifter til statskassen pa grgnne braendstoffer, som er en bar-
riere pa vejen til at kare mere grant. Sverige har for laengst vist vejen ved at fritage biobraendstoffer for afgifter. Nu
ma Danmark fglge trop, sa transportbranchen kan se, at Folketinget mener den grgnne omstilling af transportbran-
chen alvorligt, siger Jesper Kronborg, der er branchedirektgr i Dansk Erhverv transport.

DI og Dansk Erhverv foreslar en midlertidig ordning. Nar braendstofpriserne igen er faldet, kan man hzeve afgiften pa
fossil diesel og benzin, sa statskassen undgar et varigt tab. Biobraendstof ber efter de to organisationers opfattelse
ogsa i fremtiden veere fritaget for afgifter.

- Vores forslag vil gavne den granne omstilling. Ved at fritage de CO2-neutrale breendstoffer for afgifter, bliver det
muligt for transportvirksomhederne at tilbyde klimavenlig transport til en pris, der er mere attraktiv, siger Karsten Lau-
ritzen.

Organisationerne vil fglge udviklingen og labende byde ind med lgsninger.

- Afgiftsfritagelsen af CO2-neutrale biobraendstoffer er et helt ngdvendigt farste skridt pa vejen mod den grgnne om-
stilling, og afgiftsfritagelsen bar selvfalgelig ogsa geelde for kommende CO2-neutrale breendstoffer, som bliver produ-
ceret gennem Power-to-X. Vi holder gje med udviklingen og virksomhedernes konkurrencesituation og vil labende
byde ind med Igsninger, der kan seette fart pa den granne omstilling, siger Jesper Kronborg.

Afgifter pr. 1000 I'kg Energi/stat co: Nox afgift
ok S 2.818,00 kr. 475,00 kr. 9,00 kr.
Transportdiesel 2.804,00 kr. 443,00 kr. 9,00 kr.
HVO Biodiesel 2.672,40 ki 0,00 kr. 0,00 kr.
GTL Off Road Diesel 2.818,00 kr. 475,00 kr. 9,00 kr.
GTL Transportdiesel 2.816,54 kr. 470,25 kr. 9,00 kr.
Fyringsolie Plus Farvet 2.261,00 kr. 475,00 kr. 9,00 kr.
Blyfri 95 (E10) 4.279,00 kr. 388,00 kr. 8,00 kr.
Oktan 100 (ES) 4.360,00 kr. 409,00 kr. 8,00 kr.

Afgifter pa forskellige braendstoffer pr. 29. marts 2022.
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Borgmester i Holbaek Kommune, Christina Krzyrosiak Hansen (S), klippede tirsdsag 22. marts snoren og gav dermed
grent lys til, at to nye el-busser kan betjene passagerne i Holbaek. (Foto: Holbaeek Kommune)

Holbeeks gule bybusser kommer i stadet

Tirsdag 22. marts 2022 var det slut med stgj og udledninger pa to af busserne pa linje 501A og 502 i
Holbaek Kommune. De hidtidige dieselbusser blev den dag erstattet med to nye el-busser fra den
hollandske producent af el-busser, Ebusco

Holbaek Kommunes farste to elbusser har stort set samme udseende som kommunens andre busser, men hvor det
er dieselmotorer, der traekker energien ud af dieselolien i tankene og far busserne ti at kare, er det elektriske motorer,
der i de to nye busser traekker energien ud af batterierne og far sat gang i karslen.

| bybilledet kan borgerne i Holbaek og andre udefra kende el-busserne pa lang afstand, fordi Movia pa siden af bus-
sen med en gren farve skilter med, at bussen karer pa el. El-busserne udleder ingen lokal luftforurening fra moto-
rerne, og desuden stgjer de elektriske busser markant mindre end busser med dieselmotorer.
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| Holbaek Kommune er der tale om to busser pa linje 501A og 502, som fremover vil kagre pa el. Det sker pa busope-
ratgren DitoBus' initiativ, der for egen regning har investeret ca. 8 millioner kroner i projektet. DitoBus har hovedkon-
tor i Holbaek og har som erklaeret mal at bidrage til den grgnne omstilling.

Holbaek Kommune har gennem lang tid haft fokus pa en gran profil, og derfor glaeder borgmesteren sig til, at de nye

elbusser kommer i drift.

- Med de nye elbusser tager vi hul pa den grgnne omstilling til
nulemission inden for den kollektive transport i Holbaek Kom-
mune. Det er fantastisk med miljgvenlige elbusser pa gaden,
der bidrager til, at vi far nedbragt CO2-udledningen i vores
kommune. Samtidig giver det den kollektive transport et lgft, da
det er en gevinst for bade klimaet, komforten og bymiljget i
Holbaek, siger borgmester i Holbaek Kommune, Christina Krzy-
rosiak Hansen (S), der tirsdag 22. marts klippede snoren og
dermed indviede de to el-busser.

17 af de 22 buslinjer, der karer i Holbaek Kommune, skal der
laves nye kontrakter pa i 2024. | den forbindelse forventer
bade kommunens administration og Movia, at der @nskes
emissions-frie lgsninger. Udbuddet af de 17 busliner star Movia
for i samarbejde med kommunen.

Borgmesteren i Holbaek Kommune, Christina Krzyrosiak Han-
sen, idviede de to nye el-busser sammen med repraesentanter

Miligegenskaber ved
el.busteknologi:

El-busser er tre-fire gange mere energief-
fektive end almindelige busser: En ny die-
selbus anvender tre-fire gange mere
energi til fremdrift end en el-bus
El-busser stgjer veesentligt mindre end
dieselbusser - isar nar de seetter i gang
El-busserne kerer 100 procent pa elektri-
citet, mens busserne er udstyret med et
fyr til kabineopvarmning, som anvender et
fossilfrit breendstof

Ligesom i andre byer, der har faet el-busserne pa gaderne, er de nye el-bus-
ser i Holbaek ogsa dekoreret, sé det er synligt for alle, at busserne er helt
elektriske.
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fra Movia og DitoBus.

pa linje 501A og 502.

Ud over, at de nye el-drevne busser ikke udleder emissioner fra bussens motor, da de bade er CO2-fri og fri for par-

Indvielsen foregik Holbaek Station - farst med snoreklip og dernaest med en karetur sammen
med de kunder, som skulle med bussen fra Holbaek Station. Fra 23. marts karte begge elbusser i den ordineere drift

tikler, vil el-driften ifelge Movia, ogsa have betydning for kundernes oplevelse.

- Det tager tid at omstille den kollektive trafik til en ny gren fremtid, men ved udgangen af 2022 kerer der 337 el-bus-
ser og en brintbus i Movia's omrade. Det svarer til 25 procent af Movias busser. Og det er vi stolte af - ogsa fordi el-
busserne stgjer mindre, og de er rare at kgre i for kunder og chauffarer, siger Dorthe Nahr Pedersen, der er

administrerende direkter i Movia.

For Movia er el-busserne i Holbaek endnu et skridt pa vejen til at na det faelles mal for den grgnne omstilling af bus-
driften, som selskabet har sat sammen med kommuner og regioner: At alle busser i 2030 er fossilfrie, og at mindst
halvdelen af dem er el-busser eller andre nul-emissionsbusser - det vil sige, at de ud fra den teknik, der er kendt i

dag, sige, at de kerer pa el eller brint.

Fakta om de to el-busser i Holbaek

- og elbusser i Movia's omrade:

De to el-busser servicerer pa hverdage sammen med tre dieselbus-
ser linie 501A og en pa linie 502 i Holbaek Kommune

Det er trafikselskabet, som betegner sig selv som Danmarks starste
mobilitetsselskab, der star for udbuddet af busdriften for Holbaek
Kommune. Operataren DitoBus har opgaven med at kare busserne
pa linjerne

Omstillingen il el reducerer kommunens udledning af CO2 med ca.
90 ton om aret (udledning af CO2 er opgijort efter "tank-til-hjul™-prin-
cippet).

Med de to elbusser bliver 15 procent af Holbeek Kommunes busdrift
emissionsfri (opgjort pa baggrund af kareplanstimer)

Movia vil ved udgangen af 2022 have 337 el-busser og en brintbus i
drift, hvilket svarer til 25 procent af Movia's busser

| alt karer otte forskellige busoperatarer med el-busser for Movia.
Det er Anchersen, Arriva, DitoBus, Keolis, Kruse Nobina, TideBus og
Umove

Movia's miljgregnskab for 2020 viser, at Movia kan fastholde den
fortsatte nedbringelse af udledningen af CO2, som i 2020 var redu-
ceret med 43 procent siden 2008. Udledningen af NOx'er er i samme
periode reduceret med 84 procent. Denne udvikling har veeret mere
positivt end forventet med en malsatning for 2020 pa 75 procent.
Det samme geelder for partikeludledningen, som er reduceret med
88 procent fra 2008 til 2020 mod en malszetning pa 80 procent
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Chauffgrerne far ogsa gleede af
el-bussernes mere rolige og stgj-
frie karsel i deres daglige arbejde.
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Producenter af biogas:

Fra 2027 kan biogas erstatte al fossil gas

Den danske biogassektor kan fordoble biogasproduktionen frem mod fyringssaesonen i 2025-2026
og sikre, at det danske gasforbrug er 100 procent grent allerede fra 2027. Sadan lyder budskabet
fra Biogas Danmark, der er interesseorganisation for danske producenter af biogas. Fremrykning af
biogaspuljer og bedre rammevilkar for biogas er blandt de centrale midler

De danske biogasproducenter star klar til at yde en stor indsats for at gere det danske gasforbrug helt uathaengigt af
importeret gas - eksempelvis fra Rusland. Med en fremrykning af allerede vedtagne puljer kan biogasproduktionen
ifalge Biogas Danmark daekke 75 procent af det danske gasforbrug i fyringsaret 2025-2026 og sikre 100 procent bio-
gas i nettet fra 2027.

- Folketinget vedtog i 2020 en aftale om nye biogasudbud, som er fordelt ud over arene frem til 2030. Vi foreslar, at
udbuddene rykkes frem, sa de realiseres i arene 2024 og 2025. Det vil udfase det fossile gasforbrug i Danmark
meget hurtigt, siger Henrik Hgegh, der er formand for Biogas Danmark.

De hgje gaspriser betyder, at fremrykningen bliver billigere samtidig med, at de nuvaerende biogasproducenter gger
kapacitetsudnyttelsen pa biogasanlaeggene langt hurtigere, end Energistyrelsen har forventet. Det giver allerede nu
en hgjere biogasproduktion end tidligere forventet.

Samtidig forventer Biogas Danmark, at de hgje gaspriser sammen med et staerkt politisk momentum i retning af en
udfasning naturgas til produktion af lavtemperatur varme - i savel husholdninger som industri - medfarer et fald i gas-
forbruget og medvirker til, at biogas kan deekke gasforbruget hurtigere. Alt i alt betyder det, at biogas kan daekke 75

Fakta om omstilling af gasforbruget:

+ Mengden af biogas i gasnettet kan forgges fra 20 petajoule
i 2021 til 42 petajoule i fyringsaret 2025-2026 - dels ved hg-
jere kapacitetsudnyttelse i eksisterende biogasanleeg, dels
ved fremrykning af allerede besluttede biogaspuljer

«  Samtidig forventes en udfasning af fossil gas til lavtempera-
tur varme i husholdninger og industri pa 10 petajoule frem til
2025, hvorved det samlede gasforbrug falder til ca. 56 peta-
joule i 2025-2026

*  Med en yderligere vaekst i biogasproduktionen pa 3 peta-
joule om aret efter 2025 samt et fortsat fald i gasforbruget,
kan gasforbruget vaere 100 procent grant i fyringsaret 2027-
2028

(Kilde: Biogas Danmark)
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procent af det danske gasforbrug fra fyringsaret 2025-2026. Hvis gasforbruget skal veere helt biogasbaseret i 2027-
2028, er der behov for nye rammevilkar, som stimulerer biogasproduktionen yderligere efter 2025, da de hgje gaspri-
ser ikke ventes at fortseette.

Samtidig understreger Henrik Haegh, at der er rigelige bioressourcer til at @ge biogasproduktionen yderligere til gavn
for den grgnne omstilling - eksempelvis i den tunge transport.

- En opgaerelse fra Syddansk Universitet viser, at Danmark har et samlet biogaspotentiale pa 94 petajoule. Med et
gasbehov i industri og energisektor pa cirka 50 petajoule er der rigelig plads til, at vi for eksempel kan daekke halvde-
len af energibehovet i den tunge vejgodstransport i 2030, siger Henrik Haegh.

Forsag med vejafgifter for
personbiler kan seettes i gang

Et udviklingsforsag med vejafgifter for personbiler skal give indblik i, hvilken effekt afgifter vil
have pa treengsel og CO2-udledningen fra trafikken. DTU skal sta bag forsaget

Med aftalen om grgn omstilling af vejtransporten fra 4. december 2020 S-Regeringen enig med SF, EL og R om
at seette gang i et udviklingsforseg med roadpricing for personbiler. Der blev med aftalen afsat 20 millioner kro-
ner til et offentligt-privat udviklingssamarbejde om forsgget.

Parterne bag aftalen er blevet praesenteret for to forskellige mader at udfere forsgget. Pa den baggrund er det
nu besluttet at ga videre med det projekt, som DTU har foreslaet i samarbejdet med Sund & Beelt.

DTU’s udviklingsfors@g med roadpricing udfgres med en tilfeeldig udvalgt repraesentativ gruppe borgere. DTU’s
primaere fokus er at undersgge effekterne af at indfare vejafgifter pa de veje, der er udfordret af treengsel og der-
ved indsamle erfaringer om adfeerdseaendringer hos bilisterne. Erfaringerne fra forsgget kan danne grundlag for
et eventuelt videre arbejde med vejafgifter for personbiler.

Fakta om forsoget:

«  DTU gennemfarer forsgget i samarbejde med Sund & Beelt, som har over 20 ars erfaring med vejafgiftslas-
ninger ved eksempelvis Storebaeltsbroen

« DTU gennemfarer forsgget med deltagelse af en tilfeeldigt udvalgt, repreesentativ gruppe pa 2.000 borgere

| forsgget ses der udelukkende pa personbiler, og der afpraves forskellige takststrukturer med et geogra-
fisk fokus pa sterre byer med treengselsudfordringer

« DTU forventer, det vil tage ca. tre ar at gennemfare forberedelse, forsag og efterfalgende analyser og eva-
luering

*  Budgettet for forsgget er 20 millioner kroner
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Bilproducent tester tradles opladning
af taxier i Goteborg

Over en trearig periode vil en lille flade af fuldelektriske Volvo XC40 Recharge blive brugt af Cabon-
line, der er Nordens starste taxaselskab, og opladet tradlgst i Goteborg. Den tradlgse opladnings-
test er et af mange projekter, der er skitseret i det strategiske initiativ 'Gothenborg Green City Zone’,
hvor udvalgte omrader i byen bruges som realistiske testcentre til udvikling af baeredygtige teknolo-
gier

Volvo Cars far pa den made testet en ny tradlgs opladningsteknologi i et levende bymiljg og kan efterfalgende eva-
luerer teknologiens potentiale for fremtidige elbiler.

- Gothenborg Green City Zone giver os mulighed for at afprave spaendende nye teknologier i et autentisk miljg og
evaluere dem over tid med henblik pa en eventuel senere bredere introduktion, siger Mats Moberg, der er forsknings-
og udviklingschef hos Volvo Cars.
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- Test af nye opladningsteknologier sammen med udvalgte partnere er en god made, hvorpa vi kan evaluere alterna-
tive opladningsmuligheder.

Automatisk opladning

De ladestationer, der anvendes i testen, leveres af Momentum Dynamics, der en af de farende leverandgrer af trad-

lgse elektriske ladesystemer. Opladningen starter automatisk, nar et kompatibelt karetgj parkerer over et ladepunkt,

der er indbygget i gaden. Dermed klares opladningen nemt og bekvemt, uden at fareren behgver at stige ud af bilen.

Ladestationen sender energi gennem ladepunktet, som opfanges af en modtagerenhed i bilen. For at positionere
bilen korrekt i forhold til ladepunktet bruger Volvo'en sit 360-graders kamerasystem. For de fuldelektriske XC40 Re-
charge-modeller vil den tradlgse opladningseffekt vaere over 40 kW, hvilket ger ladehastighederne omkring fire
gange hurtigere end en kablet 11 kW lader og naesten lige sa hurtig som en kablet 50 kW hurtiglader. Bilerne vil i alt
blive brugt over 12 timer om dagen og kere 100.000 kilometer om aret, hvilket ogsa ger testen til den farste rigtige
holdbarhedstest af de nye fuldelektriske Volvo-modeller.

Andre partnere, der er involveret i det tradlgse opladningsprojekt, omfatter virksomhedens egne svenske forhand-
lere, Volvo Bil og Volvo Car Sérred, det svenske energiselskab Vattenfall og dets ladenetveerk InCharge, Géteborgs
energiselskab Goteborg Energi og Business Region Gothenborg, der er et gkonomisk udviklingsagentur ejet af byen
Goteborg.

C02-neutral byzone

Sidste ar deltog Volvo Cars i lanceringen af Gothenborg Green City Zone-initiativet, som sigter mod at opna emis-
sionsfri transport inden udgangen af 2030. Ved at bruge en rigtig by som testomrade bliver det muligt for virksomhe-
den at fremskynde udviklingen af teknologier og tjenester inden for elektrificering, mobilitet, autonom karsel,
konnektivitet og sikkerhed.
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Undersagelse blandt 378 ejere af plug-in hybridbiler:

Ni ud aof ti kerer grent

| en ny unders@gelse blandt 378 ejere af plug-in hybridbiler svarer 89 procent, at de i hgj grad udnyt-
ter el-potentialet. | gennemsnit klares 69 procent af det daglige kerselsbehov pa ren el. Undersg-
gelse er gennemfart af analysefirmaet NemAnalyse for Nielsen Car Group, der er moderselskab for
bilhusene Bjarne Nielsen, Bilernes Hus og Motorpoint samt leasingselskabet Leasing.dk

Der bliver i gjeblikket debatteret, om plug-in hybridbiler er granne bil og dermed veerdig til en afgiftsrabat. Arsagen er
en undersggelse fra Vejdirektoratet, som for nylig viste, at plug-in hybridbiler udleder mere CO2, end de er opgivet i,
fordi de ikke i tilstreekkelig grad lades op.

- Det er vores indtryk, nar vi taler med vores kunder, at de er meget tilfredse med deres plug-in hybrid, og at de ud-
nytter muligheden for at kare pa el sa meget som muligt. Det star jo i skarp kontrast til den kritik, der i gjeblikket ret-
tes mod plug-in hybridbilernes klimavenlighed, og i den sammenhaeng skal man huske, at privatbilister har et stagrre
incitament til at fa ladt bilen op for at spare penge pa braendstof, end ejere af firmabiler har, siger direkter i Nielsen
Car Group, Bjarne Nielsen.
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Den nye undersggelse, som analysefirmaet NemAnalyse har lavet for Nielsen Car Group, der er en af Danmarks
starste bilkoncerner, viser dog, at 89 procent af plug-in hybridbilisterne i overvejende grad mener, at de udnytter po-
tentialet for at kare mest muligt pa el.

Undersagelsen af, hvordan plug-in hybridbiler bliver brugt, som analysefirmaet NemAnalyse har lavet for Nielsen Car
Group, er primeert foretaget blandt private brugere af plug-in hybridbiler. Undersagelsens resultat, der blandt andet
viser, at de bilisterne i deres plug-in hybridbiler i gennemsnit klarer 69 procent af deres daglige karselsbehov pa ren
el, vaekker gleede hos interesseorganisationen AutoBranchen Danmark.

- Det er oplaftende med en unders@gelse, der viser, at plug-in hybrid-ejerne karer 69 procent af deres daglige kersel
pa el. Nar tallet er sa hgit, viser det, at man faktisk far en klimagevinst for den delvise afgiftsfritagelse, som de her bi-
lister far. Samtidig noterer jeg mig, at undersagelsen i lighed med andre undersggelser - blandt andet ogsa fra Auto-
Branchen Danmark - viser, at plug-in hybriderne med god ret kan ses som en investering i at veenne folk til at kere pa
el, og at mange naeste gang vil kabe en ren elbil, siger Gitte Seeberg, der er direkter i Autobranchen Danmark.

Ifalge undersggelsen, der er blevet besvaret af 378 af Nielsen Car Groups kunder med en plug-in hybridbil, er det
gennemsnitlige daglige karselsbehov pa 56 kilometer. Det er praecis den afstand, som Danmarks mest solgte bil sid-
ste ar, Ford Kuga Plug-in Hybrid, er opgivet til at kunne kere pa ren el, inden benzinmotoren slar til.

Oplader dagligt og kun derhjemme

Undersggelsen viser ogsa, at 48 procent angiver, at de oplader bilen en eller flere gange om dagen, og 25 procent
ger det fem til seks gange om ugen. | langt de fleste tilfeelde sker opladningen hjemme i indkarslen, og to ud af tre
svarer, at de aldrig benytter en offentlig ladestander, mens fire ud af fem aldrig oplader bilen pa arbejdspladsen.

— Svarene bekreefter jo det, vi harer fra vores kunder. Ejerne udnytter i hgj grad muligheden for at lade op hjemme i
indkerslen, nar bilen holder stille. Nar det er tilfeeldet, og nar ens daglige karselsbehov nogenlunde matcher den
elektriske raekkevidde, kan en plug-in hybridbil veere en god og mere miljgvenlig lasning. Men det er klart, at hvis
man ikke far ladt bilen op, eller pendler langt pa motorvej hver dag uden mulighed for at lade pa arbejdspladsen, sa
bliver fordelene markant mindre - bade for miljget og for ens eget braendstofforbrug, siger Bjarne Nielsen.

Ejere vil gerne kare mere miljovenligt

| unders@gelsen angiver langt de fleste, at muligheden for at kare mere miljgvenligt har veeret en vaesentlig grund til
at veelge en plug-in hybrid. Hver fierde svarer dog samtidig, at de i overvejende grad kabte den, fordi den var billigst
og ikke for at kunne kare pa ren el.

- Der er ingen tvivl om, at den lavere afgift pa plug-in hybrid- og elbiler har boostet salget voldsomt, og mange har
ogsa valgt en plug-in hybrid, fordi den var billigere end den rene benzinudgave. lkke desto mindre sa er kunderne
rigtig tilfredse med deres valg, og isaer kerslen pa ren el tiltaler dem, siger Bjarne Nielsen.

| unders@gelsen angiver 64 procent, at de forventer at kabe en elbil naeste gang, mens 29 procent igen vil vaelge en
plug-in hybridbil. Kun ganske fa @nsker sig tilbage til en ren benzin- eller dieselbil.

- For mange af kunderne er det nu et helt naturligt skridt, at de vil ga hele vejen til en elbil naeste gang, og hvis plug-

in hybriden har abnet flere ejeres gjne for de positive sider ved at kare pa el, ja sa er det vel ikke ubetinget darligt,
siger Bjarne Nielsen.
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Seenkning af hastigheden kan reducere olieforbruget verden over med 430.000 tender om dagen ifalge IEA.

Internationalt energiagentur har
10 forslag til mindre braendstofforbrug

Bilfri sendage og "Ungarn-karsel" - Nye forslag skal seenke bilisternes breendstofforbrug for at img-
dekomme den aktuelle begreensning i raolieforsyningen og de maerkbar hgje braendstofpriser. - Det
er vigtigt, at forbrugerne begynder et sted og selv bliver en del af Iasningen, hvis de stigende oliepri-
ser skal holdes nede. Mindre bilkgrsel er samtidig godt for klimaet, siger John Gantzhorn, der er tek-
nisk konsulent hos Applus Bilsyn, som i de seneste uger er kommet med forslag til, hvordan bilister
selv kan reducere deres benzin- eller dieselforbrug

Krigen i Ukraine betyder boykot af russisk olie, der normalt tegner sig for 10 millioner tander om dagen - eller 10 pro-
cent af det globale forbrug. Samtidig ligger Irans oliekilder brak pa grund af en manglende atomaftale med USA, og
OPEC-landene holder igen med olieproduktionen. Sammen med en akut og stigende efterspargsel efter olie hos in-
dustrien verden over driver det de globale braendstofpriser op.

Udsigten til en snarlig lasning haenger ikke pa treeerne, og spargsmalet er, hvad forbrugerne selv kan gere for at
deempe braendstofforbruget og dermed imgdega de stigende priser.
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Det Internationale Energiagentur (IEA) kom i sidste uge med 10 forslag til at reducere olieforbruget verden over - ek-
sempelvis bilfri sendage, som det var praksis for knap 50 ar siden i 1973, da de olieproducerende lande skruede op
for priserne pa raolie - og dermed udlgste den situsion, som den gang og sidenhen er blevet benaevnt som oliekrisen
i 70'erne.

Ifalge IEA kan hele initiativet ideelt set nedbringe efterspargslen pa olie med i alt 3 millioner tender hver dag, hvis
alle de hgjest industrialiserede lande indfarer planen.

- Hver dag produceres der 100 millioner tander olie verden over, og man kan sige, at en besparelse pa 3 millioner
tender ikke er meget i det samlede regnestykke. Ikke desto mindre er det vigtigt, at forbrugerne begynder et sted og
selv bliver en del af lasningen, hvis de stigende oliepriser skal holdes nede. Mindre bilkgrsel er samtidig godt for kli-
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Karer man med en billigere offentlig transport i stedet for privatbilen, seenkes det daglige, globale olieforbrug med
330.00 tgnder, vurderer IEA i forbindelse med offentliggarelsen af en ny 10-punktsplan for et lavere olieforbrug.

maet, siger John Gantzhorn, der er teknisk konsulent hos Applus Bilsyn, som i de seneste uger er kommet med for-
slag til, hvordan bilister selv kan reducere deres benzin- eller dieselforbrug.

Udover at gare offentlig transport billigere foreslar IEA ogsa, at man eksempelvis @ger samkarslen, seenker hastighe-
den pa motorvejene med 10 kilometer i timen, og at man opfordrer til at arbejde hjemme tre dage om ugen. Sidst-
naevnte fierner med et hug 500.000 tgnder olieforbrug om dagen.

Forslag: Ker som i Ungarn - 25 procent mindre end i Danmark

Et andet forslag, som for nylig sa dagens lys, stammer fra energieksperten fra World Economic Forum, Maciej Ko-
laczkowski. Ifalge Maciej Kolaczkowski ville EU fierne behovet for at importere olie fra Rusland, hvis alle EU’s bor-
gere justerede deres forbrug af bilkersel til det gennemsnitlige niveau i Ungarn.

En opgarelse fra de to samarbejdende databaser, Odyssee og Mure, der igen arbejder sammen med EU, viser, at
ungarernes bilkarsel ligger 25 procent under danskernes. Ifglge Odyssee-Mure kgrte bilister i Danmark i 2019 i gen-
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nemsnit 13.157 kilometer, mens ungarske bilister tilbagelagde 9.925 kilometer. En vaesentlig forklaring pa Ungarns
mindre bilkarsel er, at ungarerne karer laengere via offentlig transport, viser tallene.

Kan ga ud over familien

- At kare en fierdedel mindre er et voldsomt initiativ, der iseer vil ramme hardt i familier, hvor bilen er en vigtig forud-
satning for at fa hverdagen til at fungere. Iseer i Jylland, hvor bilister kgrer lzengere pa grund af de stgrre afstande
mellem bolig, skole, arbejde og fritidsaktiviteter sammenlignet med hovedstaden og de starre byer, siger John Gantz-
horn og fortseetter:

- Vi opfordrer bilejere til at teenke over, hvordan de hver iseer kan kere med omtanke og den vej rundt reducere deres
braendstofforbrug. Hvis vi alle gar en indsats, vil det reducere risikoen for yderligere prisstigninger.

Cykle, ga - eller lad bilen sta

Applus Bilsyn vurderer, at bilister kan reducere deres braendstofforbrug ved at fa pumpet deekkene optimalt, fierne
tagbgjler og tagbagagebaerer som er en benzin- og dieselsynder pa motorvejen, fa bilen miljgtestet, skippe varme i
bilen og undga hurtige accelerationer. Konverter pa sigt til en el- eller hybridbil. Alternativt kan man cykle og ga - eller
lade bilen sta.

Interesserede kan laese mere om de 10 forslag pa IEA's webside - klik her:

Samkarselstjenester som GoMore og Nabogo gar det nemt at kare sammen med
andre og herigennem ssenke braendstofforbruget. Ifglge IEA vil oget samkarsel re-
ducere verdens olieforbrug med 470.000 tender om dagen.

(lllustration: Applus Bilsyn)
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Tysk bilproducent vil genanvende
mere af brugte bilbatterier

Den tyske bilproducent Mercedes-Benz vil kunne praesentere en 100 procent lokalt CO2-neutral bil-
flade senest i 2039. Bilproducenten, der er en del af den tyske Daimler-koncern, vil i den forbindelse
opfare en ny fabrik, der ggr det muligt at genanvende over 96 procent af de veerdifulde materialer,
der findes i kasserede batterier fra el-biler og plug-in hybridbiler

Hos Mercedes-Benz maerker man i hgj grad interessen for elektrificerede bilmodeller. Udvalget af modeller, der karer
helt eller delvist pa stram, vokser med stor hast, og der er ingen udsigt til, at dén udviklingen stilner af forelgbig.

Pa de markeder, hvor det er muligt, vil den tyske producent allerede fra 2030 udelukkende tilbyde fuldt elektriske mo-
deller, og som en del af meerkets "Ambition 2039-strategi" skal hele modeludvalget senest i 2039 veere lokalt CO2-
neutralt.

Genanvendelse med hydrometallurgi
Omstillingsprocessen er i fuld gang, og Mercedes-Benz gar klar il at udvide sin globale strategi for genanvendelse af
de batterier, der er ét af de mest centrale komponenter i de elektriske biler.

Det sker med opfarelsen af en ny fabrik, som skal optimere forarbejdningen af brugte lithium-ion-batterier ved hjeelp
af sakaldt hydrometallurgisk proces, som ger det muligt at genanvende starstedelen af de veerdifulde metaller. Fa-
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brikken forventes at sta klar i 2023, og hos Mercedes-Benz ser man frem til projektet, som repraesenterer en milepzel
i meerkets omstilling til fremtidens mobilitet.

- Hos Mercedes-Benz arbejder vi malrettet for at blive endnu bedre og endnu mere effektive, nar det geaelder genan-
vendelse af vores mest veerdifulde ressourcer. Med vores nye fabrik i Kuppenheim bliver det muligt for os at genan-
vende over 96 procent af materialerne i de brugte batterier, siger Jorg Burzer, der er medlem af bestyrelsen hos
Mercedes-Benz for Production and Supply Chain Management.

Anlaegget er det farste af sin slags og vil kunne forarbejde omkring 2.500 ton materiale arligt. De genanvendte mate-

rialer vil indga i produktionen af godt 50.000 batterimoduler til nye Mercedes-EQ modeller.

Brugte batterier, som ikke lzengere kan benyttes i biler, kan allerede fa nyt liv i enorme stationaere energilagre som
det, der eksempelvis er tilknyttet Mercedes-Benz' fabrik Factory 56, som ligger i Sindelfingen. Her sikrer et energila-
ger bestaende af kasserede bilbatterier for at lagre overskydende strem og fungerer pa den made som energibuffer
med en effekt pa op til 1.400 kWh.

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
0g uden omkostninger
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Samarbejde bag landets starste
trucknetveerk fylder et ar

Kortsamarbejde mellem energiselskaberne DCC Energi og IDS/Q8, som giver transportvirksomhe-
der adgang til et samlet netveerk pa 290 tankstationer med high speed-diesel, kan fejre ét-ars ju-
bileeum. - Pa det farste ar har parlgbet styrket DCC Energi og Shell-tankstationerne i konkurrencen
pa den tunge transport i Danmark, fastslar retaildirektar, Seren Mgller Maretti

Transportvirksomheder, der har et Shell Card Erhverv, har i et ar kunnet tanke pa det, der reelt er Danmarks sterste
trucknetveerk. Sidste vinter indgik DCC Energi, der star bag Shell netveerket i Danmark et i dansk sammenhang
utraditionelt kortsamarbejde med IDS/Q8, hvor alle transportarer med et Shell Card Erhverv med ét fik adgang til 290
tankstationer med high speed-diesel.

Ved at teenke utraditionelt fik DCC Energi skabt et net- .
vaerk, hvor kunder med et erhvervskort til Shell frit kan Om DCC Energl:
tanke pa tveers af Shell, Q8, F24 og IDS-tankstationer
med deres faste rabataftaler i behold. Og ifglge retaildirek- | . pCC Energi er en af Danmarks store energi-
ter i DCC Energi, Sgren Maller Maretti, har det at kunne virksomheder, som forsyner kunder rundt om |
tilbyde landets transportgrer adgang til et stort, kombineret landet med en bred vifte af braendstoffer og
netveerk baret frugt. energiprodukter

+  Selskabet er blandt andet forhandler af pro-
- Det er naturligvis altid spaendende at kaste sig ud i noget dukter fra Shell og Gulf og driver netveerket af
nyt. Men jeg ser tilbage pa det farste ars samarbejde med Shell-tankstationer i Danmark
IDS/Q8 med stor tilfredshed. Ikke nok med, at vi har etab- + DCC Energi omsaetter arligt for omkring 6 mil-
leret et setup, der giver os en styrket position i transport- liarder kroner
segmentet. Vi har samtidig, og endnu vigtigere, skabt nye « DCC Energi har hovedkontor i Naerum nord
fordele for vores transportkunder i form af endnu bredere for Kabenhavn
tilgeengelighed neermest uanset, hvor du befinder dig i lan-
det, siger han.

Der indgar i alt 290 stationer i netveerket - 146 Shell, 31

IDS og 113 Q8 eller F24-stationer. Det gar det til det klart sterste trucknetvaerk i Danmark. Og for transportarer med
et Shell Card Erhverv kommer hertil flere tusinde Shell tankstationer rundt om i Europa, hvor de ogsa kan bruge
deres kort.

- Kortsamarbejdet giver den tunge transport nye muligheder og letter livet for chauffarerne ude pa vejene. Det bety-
der kort fortalt, at vi har kunnet age fordelene for vores faste kunder og trukket nye transportvirksomheder til, siger
Saren Mgller Maretti.

Shell Card Erhverv henvender sig til erhvervsmarkedet og giver transportgrerne en raekke fordele i form af en nem

og sikker betalingslgsning. Med kortet falger et brugervenligt onlinesystem, som samler og letter kortadministration
og overblik over braendstofforbrug.
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Isuzu Visigo HP 9,6 m.

Euro 6 - Automat gear - 35+1+1 pass.
Fartpilot, retarder, aircon., toilet, fodstgtter, borde, kgleskab, magasinnet

Pris: 1.145.000 Kr.

Isuzu Grand Toro - 8,5 m.

Euro 6 - Automat gear - 31+1 pass.
Fartpilot, retarder, toilet, fodstgtter, borde, kaleskab, magasinnet

Pris: 895.000 Kr.

Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Veerksted/Lager

Leif Breendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326

E-mail: lo@busimport.dk E-mail: mp@busimport.dk E-mail: info@busimport.dk
CEO: Dan B. Pedersen ¢ TIf. +45 4035 6252 ¢ E-mail: dbp@busimport.dk Svend K. Pedersen e TIf. +45 4017 4791

Alle priser er ab plads i danske kr. * Der skal tillegges moms ¢  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl * Se mere pa: www.vbi-group.eu
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Turistvognmand fér bus, der passer til navnet

VDL Bus & Coach Danmark A/S leverede fornyligt en VDL Futura FHD2-139 turistbus til Comfort
Tours i Odense

Den nye bus er monteret med lift og godkendt til 13 karestole. Derudover kan bussen, der har et stort brugervenligt
toilet, preesenteres i udfarsler - eksempelvis med 9 bordgrupper. Ved hvert seede er der monteret stikkontakter.

Bussen er leveret af Rasmus Olsen fra VDL Bus & Coach Danmark A/S
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Busvognmand i Aarhus har féet
to nye busser pa et nyt plan

MAN Truck og Bus Danmark A/S leverede for en maneds tid siden to nye Neoplan Skylinere il
Abildskou A/S i Aarhus. Abildskou har i forvejen en del Neoplan Skylinere i sin flade, hvor starste
parten karer i FlixBus' granne og orange farver pa flere ruter mellem Jylland og Sjeelland

De to nye Neoplan-busser skal ogsa betjene passagerer pa FlixBus' ruter.
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Om de to nye Neoplan Skyline PO6-busser til Abildskou:

Seks-cylindrede Euro 6-dieselmotorer pa 510 hk

12 trins MAN TipMatic automatiseret gearkasse fra ZF - med retarder
Braendstoftank 590 liter

Fire startbatterier, hvor af to er reserveret til ngdstart

Sikkerheds systemer: ABS, ASR, EBS, Avanceret ngdbremsesystem (EBA),
MAN CDS (ComfortDriveSuspension) elektronisk styrede stgddeempere

Deaektryksovervagning pa alle aksler

MAN EfficientCruise og EfficientRoll. Systemerne, der er satellit-styret, kan spare op til 4 procent
breendstof.

@vre og nedre forrude elektrisk opvarmet
Tradlgs fiernbetjent der 1+2

To kaleskabe - et foran i instrumentbordet og et under kakkenet

Kaffemaskine

Toilet med bade vand og kemikalie-mulighed. Desuden er der montere vinterpakke til det nordiske
klima

Isri ProActive 2-farerseede med tre-punkt sikkerhedssele, to armlaen samt varme/klima
Dual Zone klimaanlaeg med en maksimal kuldeydelse pa 56 kW

Omformer 24 /230 V, 3000 W, inklusiv batterioplader, sa bussen kan sta til strem, nar den star stille
LED-frontlygte med LED-karelys

LED-tagelygter

Forlygterengaringssystem

Alarmanlzeg tyveri sikring

Tilslutningsstyringsmodul (RIO Box), sa vognmanden kan overvage, hvor bussen er og har veeret - og
falge med i braeendstofforbrug og karselsmanster

Seederne er Kiles Carreso med vip i ryggen samt udtreek ud til midtergangen, sa passagerne far mere
plads pa de lange ture

Passagerne kan benytte bade 220 V samt USB-opladning ved alle stole under karsel.

Busserne er med 77 + 1 + 1 plads. der er mulighed for at kan medtage op til to karestole.

Busserne er leveret i FlixBus farver
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Rutebishauffar den ene dag
- ngdhjeelpschauffer den naeste

Til hverdag kerer han blandt andet Flixbus mellem Aarhus og Kgbenhavn. Nar det breender pa i
Polen med store flygtningestramme, smider han, hvad han har i haenderne og karer til greensebyer
ved den polsk/ukrainske greense for at hente kvinder og barn inkl. keeledyr i sikkerhed i Danmark

Clemens Riewerts er 50 ar og har kert som buschauffer i syv ar for Abildskou i Aarhus. Han er rigtig glad for sit job
som chauffer, og normalt sker det uden den store dramatik. Clemens Riewerts har samtidig et stort hjerte, s& da kri-
gens gru blev tydelig, og flygtningestrammene pludselig voksede sig store, meldte han sig lige som en reekke andre
buschauffarer frivilligt til at hente flygtningene pa greensen mellem Polen og Ukraine.

Lokale initiativer og sponsorater

Indtil videre er det blevet til mere end 10 ture til Aarhus-omradet, hvor lokale organisationer har sponsoreret transpor-
terne. Det er sket pa initiativ af blandt andet det ukrainske konsulat i Aarhus, der ved hjeelp af sponsorater og penge-
gaver fra eksempelvis Rotary og Bestsellers/Heartland har kunne hyre busser inklusiv chauffgrer hos
busvirksomheder som Abildskou, Faarup Rute- og Turistbusser samt en raekke andre busselskaber til kostpris.

Clemens Riewerts har forelgbig taget den ca. 1.500 kilometer lange tur til den ukrainske graense og de 1.500 km
retur til Danmark to gange farste gang i starten og anden gang i midten af marts. Turene har taget 20-21 timer hver
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Busreiser

vej indregnet lidt spisepauser. Dertil kom adskillige timer ved hjemkomsten til Danmark, sa flygtningene kunne regi-
streres pa den danske graense.

Med pa turene har veeret et par sygeplejersker, der skulle handtere eventuelle sarede eller syge flygtninge samt et
par herboende ukrainere, som fungerede som tolke og kontaktpersoner til de lokale ngdhjeelpsorganisationer pa
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graensen. Ved vendingen neer den ukrainske greense fik chauf-
farerne mulighed for at holde de obligatoriske 9 timers hvil,
inden busserne kerte retur mod Danmark.

Berigende, bevaegende og barske

Sammen med de gvrige chauffgrer har Clemens pa de to ture
hentet i alt 110 ukrainske flygtninge og et par af deres keeledyr
til Danmark, og det har bade veeret berigende, bevaegende og
barske oplevelser. Berigende fordi han har kunne gare en posi-
tiv forskel pa en helt anden made, end han normalt ger som bu-
schauffer - bevaegende fordi passagererne har veeret sa
taknemmelige over den overstrammende hjeelp, de har modta-
get - og barske, fordi turene er gennemfart pa en sa tragisk
baggrund og med s store ofre, som den russiske invasion i
Ukraine har skabt.

Clemens Riewerts er chauffar hos Abildskou A/S i Aarhus.

Interesserede kan leese Clemens Riewerts udfgrlige beretninger og se
hans fotos fra de to ture pa hans Facebook-profil -

klik her:.
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Service, der bringer dig videre.

Opdag plusset for din bus: OMNIplus. Med busspecifikke tjenester, individuelle lgsninger og et omfattende
sortiment, sikrer vi, at dine karetgjer altid er klar til brug, og din virksomhed forbliver rentabel.

Se mere om OMNIplus byggeklodserne pa www.omniplus.com/dk/home/

Lesninger Mobilitet Ekspertise Support OMNIplus ON

OMN!Iplus - Et Maerke fra Daimler Truck AG
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Politiet vejleder vognmaend om studenterkersel

Om godt tre maneder afslutter landets 3. g'er deres ungomsuddannelser. Det betyder, at mange
vognmaend sender lastbiler ud pa vejene, hvor de skal fragte de unge mennesker rundt ved deres
eksamenskarsel. Politiet inviterer derfor vognmaendene til informationsmade, sa vognmaendene
kender reglerne eksamenskarsel, inden lader 3. g'erne stige ombord

Baggrunden for informationsmadet er tidligere ars erfaringer. Sidste sommer kontrollerede Tungvogncenter @st
under Midt- og Vestsjeellands Politi eksempelvis 76 eksamenskaretgjer, og kontrollen viste lovovertraedelser pa en
trediedel af karetgjerne, hvilket resulterede i bader til bade chaufferer og vognmaend.

- De unge mennesker skal have en god tur rundt i studentervognen, og det kraever, at vognmaendene og deres
chauffgrer har fokus pa sikkerheden og overholder de geeldende regler. Det har vi i politiet en stor interesse i at
hjzelpe dem med. Derfor afholder vi igen i ar et informationsmade for branchen, hvor vi adresserer de problemstillin-
ger, vi ofte ser i forbindelse med eksamenskarsel. Pa den made gar vi, hvad vi kan for at undga ulykker og lovover-
treedelser, s& madet med os i forbindelse med selve eksamenskarslen bliver en god oplevelse for bade politi og
chauffgren, siger politikommisseer Steen Bischof fra Tungvognscenter @st under Midt- og Vestsjeellands Politi.

Tungvognscenter @st afholder orienteringsmade i Greve lgrdag 7. maj 2022 klokken 10.00-13.00 om politiets kontrol
af eksamenskarsel.

Da der er et begraenset antal pladser, er timelding nadvendig.

Interesserede kan lsese mere om informationsmgdet her:

Broen ved Spanien har stadig den samme hgjde

Onsdag 16. marts midt pa formiddagen stadte en turistous mod jernbanebroen ved Spanien
i Aarhus Midtby. Det er ikke farste gang, en bus - eller en lastbil - stader mod broen, der har
en skiltet maksimumhgijde pa 3,4 meter. Derudover er der far broen advarselsblik, som skal

fortzelle, hvis man er pa vej mod broen i en bus eller lastbil, der er for hgj til at kunne komme
under

@stjyllands Politi oplyser, at det denne gang var en 55-arig mandlig chauffer i en turistbus, der oversa mak-
simumhgjden og ramte ind i broen med det gverste af bussen.

Ifalge Dstjyllands Politi kom ingen personer umiddelbart noget til, og der skete umiddelbart heller ikke
skade pa broen.
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Tre procent selelgse udger
30 procent af de dede

Personer, der har kart uden sele, er staerkt overrepreesenteret i ulykkesstatistikken. Selv om kun ca.
3 procent af bilisterne karer uden sele, udgar personer uden sele ca. 30 procent af de draebte i per-
sonbil. Det fremgar af en ny undersggelse fra Vejdirektoratet

En ny undersggelse fra Vejdirektoratet understreger endnu en gang, at bilister, der ikke bruger sikkerhedssele, er i
markant stgrre risiko for at blive dg, hvis de bliver involveret i en alvorlig ulykke pa vejene. Transportminister Trine
Bramsen (S) vil have de sidste bilister, som undlader at spaende selen, med ombord.

Det fremgar af den nye undersggelse fra Vejdirektoratet, at knap hver tredje bilist, der dede i en trafikulykke, ikke
havde spaendt sikkerhedsselen.

- Det koster liv at droppe selen, og det er skreemmende, at s& mange alligevel lader veere med at bruge sele, siger
transportminister Trine Bramsen og fortseetter:

- Tallene taler for sig selv. Jeg kan derfor kun opfordre til, at man husker selen - og husker andre pa det ogsa. Heldig-
vis er det langt de fleste, der bruger sele, men kan vi fa de sidste med, vil det spare liv.

Feerre spaender selen pa bagseedet

Radet for Sikker Trafik har siden 2010 unders@ggt brugen af sikkerhedsseler i trafikken ved at observere tusindvis af
trafikanter, og den nyeste seleteelling fra 2020 viser, at tre procent af bilister i personbiler undlader at bruge sikker-
hedsselen.

Tallene viser ogsa, at der er feerre, der bruger sikkerhedssele, nar de eksempelvis sidder pa passagerseedet, karer i
en varebil eller i en taxi.

- Det er jo helt vildt, at der stadig er folk, der vaelger at kare uden sele, nar vi ved, hvor vigtigt den er. Tallene viser ty-
deligt, at der er en enorm risiko for at komme meget alvorligt til skade eller dg, hvis man ikke har selen pa. Derfor er
det vigtigt, at vi far alle til at bruge de to sekunder, det tager at speende selen - ogsa pa de korte ture, siger admini-
strerende direktar Mogens Kjeergaard Maller fra Radet for Sikker Trafik.

“En lgs passager pa bagsaedet kan ramme dig i nakken med
en veegt, der svarer til en elefant. Og hvem har lyst til at fa
en elefant i nakken?”

(Radet for Sikker Trafik)

| Danmark ma der som udgangspunkt ikke blive transporteret flere personer i en bil, end der er siddepladser med sik-
kerhedsseler til, og hvis alle bruger sikkerhedsselen, kan man undga tab af mange liv hvert ar.

Bevidst fravalg af sele
Vejdirektoratets ulykkestal viser, at yngre maend i alderen 18 til 34 ar udger 41 procent af de draebte bilister, der ikke
fik spaendt sikkerhedsselen, men alle aldersgrupper er dog repreesenteret i statistikken.
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| de fleste nyere biler er der i dag en sensor, der bip-
per, hvis man har glemt at speende sikkerhedsselen.
Det betyder, at de fa, der ikke bruger sele, faktisk ak-
tivt skal veelge ikke at spaende selen.

| analysen af dgdsulykker kan man desuden se, at
hvis ulykken sker, sa har en manglende sikkerheds-
sele stor betydning for, om bilisten overlever eller €],
for hvis man ikke er fastspaendt, er risikoen for at
blive kastet ud af bilen eller fa alvorlige skader mar-
kant starre.

- Det er simpelthen med hovedet under armen, hvis
man starter bilen uden at speende sikkerhedsselen.
Undersg@gelserne viser meget klart, at det er med livet
som indsats at kere uden sele. Sa spaend selen for
din egen skyld, men ogsa for dem, der holder af dig,
siger afdelingsleder Marianne Foldberg Steffensen
fra Vejdirektoratet.

Vejdirektoratets undersggelse viser 0gsa, at flere af
bilisterne - uden sele - generelt udviser en mere risi-
kobetonet adfeerd i trafikken. | over halvdelen af ulyk-
ker med draebte bilister, der ikke brugte sele, blev der
kart med for hgj hastighed, far ulykken skete.

Interesserede kan se rapporten her:

Seletelling blandt danske bilister i 2020

Radet for Sikker Trafiks seleteelling fra 2020 viser blandt
andet, at 97 procent af fgrere af personbiler bruger sik-
kerhedssele, men at det tal er noget lavere i varebiler,
taxaer og for passagerer pa bagsadet.

Selebrug blandt danske bilister i 2020:

+  Fgrere af personbiler: 97 procent.

+  Forere af varebiler: 91 procent.

« Bagsadepassagerer over 15 ar i personbiler: 89
procent.

+ Taxachauffgrer: 93 procent

Brugen af sikkerhedssele har generelt veeret stigende
siden 2010, hvor Radet for Sikker Trafik startede med at
registrere selebrugen.

(Kilde: Selerapport: Brug af sikkerhedssele 2020, Radet
for Sikker Trafik)

Interesserede kan leese Vejdirektoratets rapport om dgdsulykker pa vejene her:

+  Derfor:

«  Speend selen - ogsa pa de korte ture
* Mind alle passagerer om at spaende selen
«  Det koster 1500 kroner at kare uden sele - ogsa pa bagseedet

Gode rad om brug af sikkerhedssele:

+  Sikkerhedsselen er det mest enkle og effektive sikkerhedsudstyr i bilen. Risikoen for
at blive draebt eller kvaestet bliver halveret, hvis man bruger selen. Det geelder alle i
bilen uanset, hvor kort turen er. Derudover kan en passager, der ikke er fastspaendt,
gere skade pa andre i bilen ved en ulykke.
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Fakta om dedsulykker i trafikken:

Dervarialt 375 dreebte bilister i arene 2017 til 2020. Ud af de 375 var der 111, som ikke havde spaendt sik-
kerhedsselen

«  Meend udger den starste gruppe af bilister, som ikke benyttede en sikkerhedssele. | alt 99 ud af 111 draebte
bilister, der droppede selen, var maend. Det svarer til 9 ud af 10. Derudover var 41 procent af de draebte bi-
lister, der ikke tog sele pa, meend i alderen fra 18 til 34 ar

« 161 procent af de dadsulykker, hvor den draebte bilist karte uden sele, medvirkede hastigheden enten til, at
ulykken skete, eller at skaden blev meget alvorlig. Det samme geelder for 41 procent af de ulykker, hvor
den draebte bilist karte med sele

145 procent af dgdsulykkerne, hvor bilisten ikke brugte sele, var chancebetonet karsel medvirkende til, at
ulykken skete. Det samme geelder for 26 procent af de ulykker, hvor bilisten karte med sele

(Kilde: Selerapport: Brug af sikkerhedssele 2020, Radet for Sikker Trafik)

16 kommuner fér bedre mulighed
for at saenke hastigheden

Et tre-arigt forsag vil gere det lettere at saenke hastigheden i en reekke kommuner. Med en bekendit-
garelse om lokale hastighedsgraenser er der indfart en forsggsordning, hvor op til 15 kommuner i en
reekke udvalgte politikredse kan s@ge om en udvidet mulighed for at saenke de lokale hastigheds-
greenser til 40 km i timen pa veje i byomrader, der ikke har vaesentlig betydning for den generelle
trafikafvikling. | alt 16 kommuner fra de udvalgte politikredse har s@gt, og derfor er det besluttet at
udvide ordningen, sa alle 16 ansggninger bliver imgdekommet

- Feerdselssikkerhed er en af de vigtigste prioriteter for mig som minister. Derfor er jeg glad for, at s& mange kommu-
ner har sggt om muligheden for at seenke farten i byerne. Vi har udvidet ordningen lidt, sa alle ansggninger bliver
imgdekommet. Nar vi far farten ned, kommer der feerre alvorlige ulykker og byerne bliver tryggere for de blade trafi-
kanter - ikke mindst bgrnene, siger transportminister Trine Bramsen (S).

De medvirkende kommuner er:

« Kagbenhavns «  Gentofte « Randers
*  Frederiksberg + Hillerad + Norddjurs
+ Allergd *  Harsholm * Aarhus

+  Fredensborg *  Lyngby-Taarbaek + Aalborg

*  Frederikssund * Rudersdal

« Furesg « Odense

Forsagsordningen evalueres efter tre ar.
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Sagsbehandiar:
Udbudsretlige problemstillinger vedrorende ®ndring af kontrakter MONCARERCE- 08
og rammeaftaler, som falge af konsekvenserne af krigen mellem Rus- PO MY TR
land og Ukraine

Ruslands invasion af Ukraine kan medfore udfordringer 1 fi
lende levess Id i udbud af varer samt prisstigaé

ERFWVERVIMINISTERIET

Krigen mellem Rusland og Ukraine
kan pavirke offentlige kontrakter

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen har udgivet en juridisk vurdering af, hvilken betydning falgerne

af krigen i Ukraine kan have for eendringer i offentlige kontrakter og rammeaftaler. | den nye juridiske
vurdering gennemgar styrelsen, hvilke forhold og omsteendigheder, der kan danne grundlag for een-

dringer, og hvordan ordregivere og leverandgrer skal handtere uforudsete situationer som fglge af

krigen

Ruslands invasion af Ukraine og de indfarte sanktioner kan fa konsekvenser for offentlige kontrakter i Danmark i for-
hold til manglende leveringer, fald i udbud af varer samt prisstigninger pa rastoffer og andre produkter. Det kan inde-
baere en reekke udbuds- og kontraktretlige udfordringer for offentlige ordregivere og leverandgrer.

| den nye juridiske vurdering gennemgar styrelsen, hvilke forhold og omstaendigheder, der kan danne grundlag for
endringer, og hvordan ordregivere og leverandgrer skal handtere uforudsete situationer som felge af krigen

Klare og pracise a&ndringsklausuler

Det kan i vurderingen blandt andet ses, at som tommelfingerregel skal en sendringsklausul veere sa "klar, preecis og
entydig", at der kan stattes ret pa den ved en domstol, voldgift og lignende. En klausul méa séledes ikke medfare tvivl
om, i hvilke situationer den kan finde anvendelse samt reekkevidden af de aendringer, der kan foretages pa baggrund

af klausulen.
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En zndringsklausul kan for eksempel omfatte prisindeksering og produktudskiftning, eksempelvis med henblik pa at
sikre, at der kontinuerligt leveres tidssvarende varer.

Man ma derfor farst undersage, hvorvidt kontrakten indeholder klausuler, der regulerer, hvordan og i hvilket omfang
den pageeldende kontrakt kan sendres. Hvis dette ikke er tilfeeldet, sa er det udbudslovens andringsmulighed som
fglge af uforudsete forhold, som er mest central.

Interesserede kan leese notatet fra Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen her:

Optordring fra vognmandsorganisation:

F& prisen reguleret hyppigere

Hvis man som vognmand aftaler med eksempelvis kommunale kunder, hvor afregningsprisen i gje-
blikket ikke matcher prisudviklingen pa for eksempel braendstof, har du mulighed for at fa en hyppi-
gere regulering af dine aftaler. Det papeger vognmandsorgansiationen DTL pa baggrund af et nyligt
offentliggjort notat fra Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen

Krigen mellem Rusland og Ukraine har udlgst flere prisstigninger pa blandt andet breendstof, hvilket har betydet
ggede omkostninger. Og har man som leverandgr ikke sikret sig, at man kan indregne omkostningsstigningerne i af-
regningerne, kan man fa sveert ved at fa de gkonomiske ender til at heenge sammen. Hvis man som vognmaend ud-
farer transport for eksempelvis kommuner og andre offentlige kunder, hvor omkostningerne stiger, men hvor
afregningspriserne ikke ngdvendigvis fglger med, er der med en ny vejledning fra Konkurrence- og Forbrugerstyrel-
sen abnet en mulighed for at eendre pa forholdene.

Den nye vejledning fra Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen abner for muligheden til at sege genforhandling af aftaler
med eksempelvis kommunale kunder eller andre kunder i det offentlige.

Ifalge udbudslovens paragraf 183 har parterne mulighed for at aftale starre andringer i afregningsprisen, hvis beho-
vet for andringen ikke har kunne forudses af en papasselig ordregiver, og at kontrakten ikke aendrer overordnet ka-
rakter.

Styrelsen konkluderer blandt andet, at de konsekvenser, som krigen mellem Rusland og Ukraine har medfert i form
af eksempelvis uforholdsmaessigt store prisstigninger, kan udgere begivenheder, der ikke med rimelighed kunne for-
udses af ordregivere far 24. februar 2022 - dagen, hvor Rusland invaderede Ukraine.

- Det er saledes Konkurrence- og Forbrugerstyrelsens vurdering, at konsekvenserne af krigen mellem Rusland og
Ukraine efter en konkret vurdering kan danne grundlag for anvendelse af paragraf 183, hvis aendringen overholder
betingelserne i paragraf 183 samt de udbudsretlige principper om ligebehandling, proportionalitet og gennemsigtig-
hed, oplyser styrelsen.

DTL peger pa, at det er vigtigt at veere opmaerksom pa, at der er tale om en aftalemulighed, hvor den offentlige ordre-
giver og leverandgren efter forhandling indgar en aftale om prisjustering.

Interesserede kan laese notatet fra Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen her:
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Arbejdsforhold

Wiser priser  inkl. moms inkcl. afgifter pr. liter s
Pris i kr.

22,00
20,00
18,00
16,00
14,00
12,00
10,00

8,00

6,00

4,00

2,00

Prisen pa energi - eksempelvis dieselolie er steget maerkbart - og betydeligt mere end den gennemsnitlige prisudvikling.
Grafen viser udviklingen de seneste tre ar. (Kilde og graf: Energiselskabet OK)

Analyse:
Stigende energipriser og krig
daemper vaeksten med ét procentpoint

Stigende energipriser og aget usikkerhed om fremtiden som fglge af den russiske invasion i Ukraine
sidst i februar medfarer lavere vaekst og feerre beskeeftigede end ellers. Det er konklusionen i en ny
analyse fra AE - Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad

Analysen peger pa, at beskeeftigelsen vil veere 13.500 personer mindre, og at BNP vil vokse ét procentpoint mindre i
2022 ifglge beregninger i den makrogkonomiske model ADAM.

Ovennavnte er ikke det samme som, at hverken veekst eller beskeeftigelse vil falde i ar, men at de vil stige mindre
end i en situation uden krig og voldsom inflation i energipriserne.
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Arbejdsforhold

| analysen peger AE - Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad pa, at vaeksten i 2022 under alle omsteendigheder ventes at
veere lavere end i 2021, hvor vaeksten var markant hg;.

Interesserede kan se mere pa AE - Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad's webside - klik her:

Analysen kan hentes her:

Lovforslag vil afskaffe sgtefeellemodregning

S-Regeringen har sendt et lovforslag i haring, som vil afskaffe modregning i folkepension, senior-
pension og fartidspension pa grund af en partners arbejdsindkomst. Ifglge S-Regeringen vil forsla-
get pavirke omkring 100.000 borgere i Danmark

Hvis forslaget bliver vedtaget, vil det fra naeste ar veere slut med modregning i social pension pa grund af segtefeelle
og samlevers arbejdsindteegt. Et flertal i Folketinget indgik 21. januar sidste ar aftalen om Hurtigere i job og et steer-
kere arbejdsmarked, og lovforslaget er en fglge af disse aftaler.

Lovforslaget, der belv sendt i hgring med hgringsfrist 21. marts, og forventes at kunne treede i kraft 1. januar 2023.

| aftalen blev det ogsa besluttet at afskaffe modregning i folkepensionens grundbelgb og pensionstilleg som felge af
egen arbejdsindteegt. Den del vil blive fremsat i et selvstaendigt lovforslag senere pa aret.

Omkring 130.000 borgere skannes at blive omfattet af de to nye modregningsforslag. Det drejer sig bade om folke-
pensionister, som vil blive modregnet i deres folkepension, fordi de selv arbejder, samt folkepensionister, seniorpen-
sionister og fgrtidspensionister, som vil blive modregnet i deres folkepension, fordi deres aegtefeelle eller samlever
arbejder.

- Det er en aftale, som jeg er utrolig stolt over. Derfor glaeder det mig meget, at vi nu pa trods af bla bloks drillerier er
klar til at tage naeste skridt, sa vi kan fore aftalen ud i livet, siger beskeeftigelsesminister Peter Hummelgaard (S) og
fortseetter:

- Jeg er rigtig glad for, at vi far afskaffet modregningen i aegtefeelle og samlevers arbejdsindkomst. Det giver rigtig
god mening at fa den fiernet - iseer i en tid med mangel pa arbejdskraft. Nu bliver der et endnu starre incitament til at
tage en ekstra tarn pa arbejdsmarkedet.

Det skannes, at ca. 50.000 folkepensionister vil bliver modregnet i deres folkepension, fordi de selv arbejder, og at
ca. 100.000 folkepensionister, seniorpensionister og fartidspensionister vil bliver trukket i pensionen, fordi deres aeg-
tefeelle eller samlever arbejder. Nar der tages hajde for overlap i persongruppen, skennes det, at i alt cirka 130.000
pensionister stilles bedre med forslagene.

Interesserede kan se forslaget her:
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Passagerer er vendt tilbage i Letbanen

| fierde kvartal af 2021 rejste over 14.000 personer dagligt med Aarhus Letbane, der forbinder Odder
i Hads Herred syd for Aarhus med Grenaa pa det gstlige Djursland via Aarhus. Der med er passa-
gertallet i Aarhus Letbane tilbage pa sporet efter to ar med restriktioner pa grund af corona-virus

Det preecise tal for fierde kvartal 2021 blev pa 1.341.822 passagerer, hvilket er 1,25 procent lavere end tallet for
fierde kvartal i 2019 - det sidste ar far corona-tiden. Sammenlignet med fierde kvartal i 2020 er der tale om en stig-
ning pa over 10 procent.

Det samlede passagertal for 2021 ender pa 3.978.596, hvilket er knap 17 procent lavere end det samlede resultat for
2019. Det er farst og fremmest nedlukningen af Danmark i ferste kvartal i 2021, der treekker det samlede passagertal
for aret ned.
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- Det er virkelig positivt, at passagertallet for fierde kvartal 2021 er meget teet pa resultatet fra samme kvartal i 2019
og meerke, at passagererne er tilbage i Letbanen. Vi haber at se en yderligere stigning i passagertallet 2022. Blandt
andet har vi her i starten af 2022 gget med halvtimesdrift til Grenaa, og senere pa aret @ges med kvartersdrift il
Hornslet i myldretiden, siger Michael Borre, der er administrerende direktar i Aarhus Letbane.

Passagertaellingen viser ogsa, at over 92 procent af passagerne karer i hverdagene, mandag til fredag, og at godt 59
procent af passagerne rejser pa den indre straekning i Aarhus. 22 procent af passagerne rejser pa Odderbanen og 28

procent rejser pa Grenaabanen. | alt har over 12.000.000 passagerer rejst med Letbanen siden abningen i december
2017.

20015 1155732 LO78.250  L19547E  1.358.B37 4,788,295

2030 L145.088 G27T.A11 S08.100 207.588 3588 587

2021 SE0.619 S70.A00 1085755 13sLe? 15978 556
]

Udviklingen i passagertal 2019-2021 opgjort kvartalsvis:

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder

Bestil dit eget abonnement
pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Letbanen i Odense kare de neeste uger testkarsel efter fuld kareplan - uden passagerer. (Foto: Odense Letbane)

Odense tester sin letbane efter fuld kareplan

| Iabet af denne uge bliver der skruet pa for testkarslerne med togene pa letbanen. Letbanens entre-
prengr, Comsa, indleder den sakaldte SODT (System Operations Demonstration Test), hvor der
over en periode pa op til fire uger vil blive kart efter fuld kereplan - men uden passagerer

- SODT er en stresstest, som har til formal at afprave det samlede system og tiekke, om det hele virker, som det skal
i en situation svarende til normal drift, siger S@ren Thrane, der er Transition Manager hos Odense Letbane.

Testen betyder, at togene karer fra klokken fem morgen til midnat pa de fleste dage. | dagtimerne vil der veere 7,5
minut mellem hvert tog, hvilket indebaerer, at 13 ud af letbanens 16 togseet er pa skinnerne samtidig.

- Det bliver farste gang, at vi over laengere forlgb skal se hele letbanesystemet blive testet i praksis. Togene skal
felge kareplanen, lyskrydsene skal fungere, kommunikationen til kontrolcentret bliver testet, og det samlede system
skal kunne klare strambelastningen, nar der er skruet helt op for driften, forklarer Sgren Thrane.

Alle tog kommer til at stoppe i cirka 20 sekunder ved stationerne - og dgrene vil ga op og i, som om der var passage-
rer med togene.

- Jeg vil gerne understrege, at selv om toget stopper ved stationen, og selv om dgrene abnes, sa er det ikke tilladt at
stige ind i toget. Det er en test, og det er vigtigt, at letbanefgrerne kan afvikle karslerne med sa fa forstyrrelser som
muligt, siger Sgren Thrane.

Alle letbanefgrerne er nyuddannede, sa SODT’en er ogsa en vigtig test for dem forud for senere karsel med passa-
ger.

Nar SODT'en er overstaet i Iabet af april, vil letbanens operatar, Keolis, tage over og afvikle pravekarsel i ugerne
frem mod endelig driftsstart, der ventes at blive sidst i maj.
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Letbaner

Hovedstadens letbane har
lagt de ferste skinner

| 2021 naede anlaegsarbejdet frem til Ishgj, og der er nu arbejde i gang langs hele letbanens straek-
ning. De farste skinner til Hovedstadens Letbane er blevet lagt pa kontrol- og vedligeholdelsescen-
tret i Glostrup, hvor tog- og systemleverandgren er flyttet ind.

Kerer man langs Ring 3 pa Kabenhavns vestegn, er det stort set umuligt at overse anlaegsarbejdet pa Hovedstadens
Letbane, hvor alle entreprengrerne lige nu er i gang langs hele straekningen.

Bestyrelsesformanden i Hovedstadens Letbane gleeder sig over aktiviteterne, som ventes at tage il i 2022.

- 12021 rundede vi en stor milepzel i letbanebyggeriet. Pa kontrol- og vedligeholdelsescentret blev bygningen faerdig,
og leverandgrerne af tog, systemer og teknik rykkede ind. Her er de ferste skinner pa letbanen nu lagt, og ikke langt
herfra kan man ogsa se den farste station, Glostrup Nord. Det er dermed blevet lettere at fornemme, hvordan det vil
se ud, nar letbanen star klar i 2025. Langs hele linjen er anlaegsaktiviteterne @get, og der bliver skruet yderligere op

for aktiviteterne her i 2022, siger Jakob Thomasen, bestyrelsesformand i Hovedstadens Letbane.

Hejt optag af laerlinge

Det er vigtigt for Hovedstadens Letbane at gge interessen for erhvervsuddannelser blandt unge i kommunerne pa
streekningen. Selskabet arbejder derfor teet sammen med projektets entreprengrer, uddannelsesinstitutionerne og en
reekke andre centrale aktgrer for at skabe starre opmaerksomhed omkring mulighederne for at tage en erhvervsud-
dannelse. Dette samarbejde gar rigtig godt, og det er indtil videre resulteret i, at malene for antal lzerlinge pa letbane-
projektet allerede er naesten fuldt opnaet i 2021 - hele fire ar far, at letbanen gar i drift.

@get fokus pa sikkerhed

Arbejdsmiljgsituationen har desveerre i 2021 langt fra veeret tilfredsstillende. Trods en malrettet indsats for en styrket
sikkerhedskultur, er ulykkesfrekvensen pa letbaneprojektet steget i 2021 sammenlignet med tidligere ar. Hvor der i
2020 ikke skete ulykker med fraveer, er der i alt sket 12 ulykker med fraveer i 2021, hvilket svarer til en ulykkesfre-
kvens pa 33,2 pr. 1 million arbejdstimer. Der er dog store forskelle i ulykkesfrekvensen hos de forskellige entrepreng-
rer, og der er seerligt fokus pa at forbedre arbejdsmiljget hos CG Jensen, som i 2021 havde en ulykkesfrekvens pa
54.9. Til sammenligning var den gennemsnitlige ulykkesfrekvens for arbejdere i bygge- og anleegsbranchen i Dan-
mark pa 30,3 ulykker pr. 1 mio. arbejdstimer i 2020.

- Vi skal forbedre sikkerheden, og Hovedstadens Letbane arbejder intensivt pa, at det skal ske. Det handler om, at vi
sammen med entreprengrerne identificerer og seetter de rigtige initiativer i gang for at vende den kedelige tendens.

En steerk sikkerhedskultur er forudsaetningen for at lykkes, og det vil Hovedstadens Letbane arbejde malrettet for
hver dag gennem vores vision "Sikkerhed pa rette spor”, siger Hovedstadens Letbanes bestyrelsesformand.

@
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Vejtunnel i Kebenhavn far forleenget levetiden

Vejdirektoratet seetter nu gang i et arbejde, som skal beskytte Frederikssundsvejstunnelen i Kgben-
havn mod vandskader i mange ar fremover

Det kommende arbejde foregar ovenpa tunnelen og er markeret med gult pa kortet.

Frederikssundsvejstunnelen ved Bellahgj i Kabenhavn er en helt central trafikare for trafikken ind og ud af Kaben-
havn, men tunnelen, der har 52 ar pa bagen, treenger il at blive renoveret.

Derfor gar Vejdirektoratet i gang med et starre renoveringsarbejde, som skal sikre, at tunnelen kan holde i mange ar
endnu. Renoveringen bestar i at udskifte det isoleringslag, der beskytter tunnelens betonkonstruktion mod nedsi-
vende vand.

- Det er absolut ngdvendigt, at vi sikrer, at tunnelen kan modsta vand. Siver der vand ned til betonkonstruktionen, sa
vil det med tiden @deleegge betonen. Vi har tidligere udskiftet mindre dele af tunneldaekkets fugtmembran, men nu
tager vi fat pa at udskifte hovedparten af den eksisterende membran, som har ligget der, siden tunnelen blev bygget
for over 50 ar siden, siger projektleder Kirsten Riis fra Vejdirektoratet.

Fugtmembranen - eller isoleringslaget -
bestar af sakaldte bitumenplader. Det lig- Fa ki-a om Frederi kssu ndsveistun nelen .
ger under asfalten og et lag af grus og

jord, som entreprengren skal fierne, far
renoveringsarbejderne kan komme til at
skifte det. Nar de fierner bitumenpla-
derne, sker det blandt andet ved frees-
ning, og det ma forventes at medfare en
del stgj.

*  Leengde: 366,9 meter

* Bredde: 27,4 meter

* Indviet: 3. november 1969
« Spor: 4
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Arbejdet med at skifte isoleringen, der begynder med eendring i trafikken fra 23. marts og varer til og med oktober,
falder i flere etaper. Farste etape bliver opretholdt indtil midt i juli, hvor alle trafikale restriktioner syd for Frederiks-
sundsve;j bliver fiernet for at gare plads til Copenhagen Historic Grand Prix. Efter labet kommer restriktionerne igen
med en lidt endret udformning. Vejdirektoratet planlaegger ogsa et tilsvarende renoveringsarbejde i krydset Hare-
skovvej/Utterslevvej i 2023.

Sadan bliver trafikken pavirket

Hareskovvej nord for Utterslevvej og frem til far Hyrdevangen vil veere speerret for trafik. Trafikanter vil blive informe-
ret med skilte med en omkarselsrute i omradet.

Pa Borups Allé syd for Frederikssundsvej og ned til krydset ved Hulgardsvej vil kun én af de to vognbaner veere far-
bare.

Ny vejforbindelse mellem Tingbjerg
og Husum er sendt i hering

Haringsperioden om en ny vejforbindelse mellem Tingbjerg og Husum i Kgbenhavn er begyndt. Vej-
direktoratet er i den forbindelse feerdig med den tilhgrende miljgkonsekvensvurdering, som bliver
preesenteret pa et byudviklingsmade, der afholdes af Kgbenhavns Kommune i april

Det er med gnsket om at skabe bedre sammenhaengskraft i omradet omkring Tingbjerg/Utterslevhus og Husum
Nord, at der er lagt planer for en ny vejforbin-
delse mellem Tingbjerg og Husum. Ved at abne
for byudvikling i og omkring det oprindelige FG ki'd om veiforbinde|sen:
Tingbjerg/Utterslevhuse - og inddrage Husum -
vil omradet blive en mere etableret del af den
omkringliggende bydel.

+  Den nye vejforbindelse planlzegges mellem Ruten/Lang-
husvej i Tingbjerg og Bysteevnet i Husum via Vestvolden i
Kgbenhavns Kommune. Den nye vejforbindelse skal
abne omradet og sikre bedre forbindelse mellem Ting-
bjerg og Husum. Vejforbindelsen planlaegges som en to-
sporet vej med cykelsti og fortov i begge sider og en
hastighed pa 40 km/t.

Offentliggerelsen af miljgkonsekvensvurderin-
gen er samtidig indledningen til den afsluttende
offentlige hering af projektet. | lgbet af harings-
perioden vil Vejdirektoratet kort preesentere re-
sultatet af miljgkonsekvensvurderingen i
forbindelse med Kgbenhavns Kommunes byud-

viklingsmade i Husum. +  Vejdirektoratets miljgkonsekvensvurdering af en vejfor-

bindelse mellem Tingbjerg og Husum via Vestvolden

Det sker mandag 4. april fra k. 16.00 til 19.00 i handler blandt ande": om, hvordan en ny Vejforbindelsle
mest hensigtsmaessigt kan etableres under bedst mulig
hensyntagen til miljget og de @vrige omgivelser. En miljg-
konsekvensvurdering er tidligere kendt som en VVM-un-
dersggelse.

EnergiCenter Voldparken.

Nar hgringsperioden er slut torsdag 26. maj i
ar, udarbejder Vejdirektoratet et hgringsnotat
og derefter en indstilling for projektet. For at
kunne gennemfare projektet skal en politisk af-
tale falde pa plads.

+  Miljgkonsekvensvurderingen rummer desuden detalje-
rede analyser af blandt andet stgjudbredelsen fra en ny
vejforbindelse og trafikale konsekvenser.
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Den eksisterende tunnel under Limfiroden (billedet), der blev anlagt i 1960°erne, skal suppleres med en via @en Egholm
vest for Aalborg.

Anlegslov om endnu en forbindelse over eller
under Limfjorden ved Aalborg bliver udskudt

Lovbehandlingen af anleegsloven for en tredie Limfjordsforbindelse ved Aalborg udskydes til naeste
folketingssamling. Det oplyser Transportministeriet, som samtidig understreger, at udskydelsen af
anleegsloven ikke far indflydelse pa den aftalte igangsaettelse af projektet i 2025

Fremszettelsen af anleegsloven for den tredie Limfjordsforbindelse ved Aalborg har veeret pa lovprogrammet i
2021/2022, men udskydes til naeste samling, da der visse udestaender vedrgrende de bagvedliggende miljgvurderin-
ger. Der er derfor behov for mere tid, saledes at byggeriet af en ny forbindelse er undersggt fyldestgarende, inden
anleegsloven behandles i Folketinget.

Transportministeriet peger pa, at de yderligere undersggelser ikke far betydning for tidsplanen for selve anleegget,
som farst skal ga i gang i 2025.

Anlaegsloven var oprindeligt planlagt til at blive fremsat i februar i ar, men Vejdirektoratet, der har ansvaret for de for-
udgaende miljgkonsekvensvurderinger, har vurderet, at der er behov for mere tid til at sikre en tilstraekkelig belysning
af visse dele af miligkonsekvensvurderingerne.

Med aftalen om fremtidens infrastruktur fra juni sidste ar blev S-Regeringen enige med Radikale, Kristendemokra-
terne, Liberal Alliance, Venstre, Konservative, Nye Borgerlige og Dansk Folkeparti om at afsaette syv milliarder kroner
til en tredje forbindelse over Limfiorden ved Aalborg. Udskydelsen af fremseettelsen aendre ikke pa aftalen og pavir-
ker ikke den samlede tidsplan for den nye Limfjordsforbindelse.
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Ny motorvej i Midtjylland skal vurderes
med hensyn til miligkonsekvenser

| Infrastrukturplan 2035 er der afsat 65 millioner kroner til en miljgkonsekvensvurdering af en ny mo-
torvej i det centrale Jylland. Den nye motorvej skal give bedre vejforbindelser samt aflaste Rute 13
og motorvej E45

Pa straekningen Klode Mglle-Viborg-Level skal vejforbindelsen forbedres. | Infrastrukturplan 2035 er der afsat 65 mil-
lioner kroner til en miljgkonsekvensvurdering samt reserveret 3,9 milliarder kroner til efterfalgende anleeg.

Bag den del af Infrastrukturplan 2035, som omfatter den ovennaevnte vejanleeg, star S-Regeringen Venstre, Dansk
Folkeparti, SF, Radikale, Det Konservative Folkeparti, Nye Borgerlige, Liberal Alliance og Kristendemokraterne.

De endelige vejforlab og korridorer er ikke fastlagt endnu. Det skal ske pa baggrund af den miljgkonsekvensvurde-
ring, som saettes i gang inden selve motorvejen anleegges. Undersggelsen skal blandt andet vise, om motorvejen
skal ga ast eller vest for Viborg. Effekterne af en udbygning af det eksisterende vejnet samt mindre nyanleeg vurde-
res 0gsa.

Som en del af undersagelsen gennemfares to offentlighedsfaser vedrgrende projektet. Den indledende offentligheds-
fase - den sakaldte idéfase - gennemfares som en del af opstarten af projektet, hvor grundlaget for arbejdet praesen-
teres, og forslag fra borgergrupper og interesseorganisationer inddrages og behandles. | forleengelse af idéfasen
praesenteres forligskredsen for resultaterne heraf.

Nar resultatet af miligkonsekvensvurderingen er gjort op, mades forligskredsen for at treeffe endelig beslutning om
linjeferingen. Den endelige beslutning vil saledes blive foretaget pa baggrund af miljgkonsekvensvurderingen.

Fakta om vejprojektet:

Som en del af Infrastrukturplan 2035 blev S-Regeringen enig med
V, DF, SF, R, K, NB, LA og KD om at afseette 65 millioner kroner
til en miljgkonsekvensvurdering af en ny motorvej pa straekningen
fra Rute 13 ved Klode Malle il rute 13 ved Lavel. Miljgkonse-
kvensvurderingen skal blandt andet omfatte en grundig undersg-
gelse af, om motorvejen skal ligge gst eller vest om Viborg.

Nar resultatet af miljgkonsekvensvurderingen er klar, mades par-
tierne igen for at treeffe den endelige beslutning om linjefaringen

for projektet, hvilket der er reserveret 3,9 milliarder kroner til i In-

frastrukturplan 2035.
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En ny station i Branbrand vest for Aarhus kan enten komme til at ligge ved Silkeborgvej/Stenbaekvej (billedet) eller lidt
leengere mod vest ved krydset Silkeborgvej/Truevej, der kan skimtes i baggrunden. (Foto: Jesper Christensen)

Ny jernbane i Dstiylland far maske dobbeltsport

Selvom der kun er afsat midler til enkeltspor pa den kommende jernbane mellem Aarhus og Silke-
borg, skal Banedanmark nu undersgge muligheden for, om anlaeg af delvist dobbeltspor kan for-
bedre betjeningen og punktligheden pa en ny jernbane. Det vaekker gleede blandt flere politikere, da
det kan betyde flere stop pa straekningen og en fremtidssikring af den kollektive trafik

| sommeren 2021 blev et bredt politisk flertal enig om den statslige Infrastrukturplan 2035. Flere af de gstjyske pro-
jekter fra visionen Samspil 2030 var inkluderet - blandt andet en ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg. Pa nuvee-
rende tidspunkt er der afsat 2,2 milliarder kroner til en enkeltsporet straekning med stop i Galten. Nu gar
Banedanmark i gang med de videre undersagelser, og her fremgar det af det godkendte kommissorium, at mulighe-
den for helt og delvist dobbeltspor ogsa bliver en del af undersggelserne.

En enkeltsporet bane mellem Silkeborg og tilslutningen til hovedbanen i Aarslev vil betyde begraensede muligheder
for at betjene andre stationer pa straekningen, uden at det gar ud over en hurtig forbindelse pa tveers af Region Midt-
jylland. En enkeltsporet Igsning vil ogsa begraense antallet af tog, det er muligt at kere pa straekningen, og det vil
laegge store begraensninger for kareplanerne. Hertil kommer, at lange, enkeltsporede straekninger er sarbare overfor
driftsforstyrrelser, som kan brede sig til andre afgange.

Med den nye Aarhus-Silkeborg-bane kan rejsetiden naesten halveres i forhold til i dag, og rejsetiden mellem Herning
og Aarhus kommer ned pa under en time. Ud over stop i Galten vil der med helt eller delvist dobbeltspor vaere mulig-

Magasinet Bus 3 - 2022 - Side 58



hed for sammen med hurtige tog pa tveers af regionen at indsaette stoptog, der betjener Sejs/Svejbaek, Lasby, Fram-
lev, Abyhgj og den nye Brabrand Station.

Dobbeltspor som fremtidssikret lasning

Flere folketingspolitikere har hejst flaget for fordelene ved at anlaegge en dobbeltsporet bane fra begyndelsen, og de
lokale politikere bakker op. Steen Stavnsbo (K), radmand for Teknik og Miljg i Aarhus Kommune, siger, at den nye
Silkeborgbane bliver et keempe aktiv for @stjylland.

Den vil flytte pendlerstrammen fra oplandet ind mod Aarhus over i en mere baeredygtig transportform og kan dermed
veere med til at mindske belastningen af det aarhusianske vejnet. Men det forudsaetter en dobbeltsporet straekning.

- Vi skal bade holde gje med processen og arbejde for, at Silkeborgbanen bliver realiseret som en fremtidssikret |gs-
ning, sa vi ogsa sikrer, at vores nye byvaekstomrader pa straekningen kan blive koblet pa banen fra start. Det kan kun
ske fuldt ud, hvis der anlzegges to spor. Vi ved fra Letbanen mellem Odder og Grenaa, at det bade er kompliceret og
ufleksibelt med kun ét spor. Derfor haber jeg, at staten vil anlaeegge banen som en dobbeltsporet Igsning, sa togene
kan kere uafhaengigt af hinanden, lyder det fra Steen Stavnsbo.

Flere stop pa straekningen
| projektet med en kommende Etape 2 af Aarhus Letbane til Brabrand vil en ny station i Brabrand blive et knude-
punkt. Derfor forventer Steen Stavnsbo, at Silkeborgbanen ogsa forbindes med stationen i Brabrand.

- Det er allerede besluttet, at der skal ligge en station i Brabrand, sa jeg gar naturligvis ud fra, at Folketinget lever op
til aftalen. Stationen i Brabrand er vigtig, og den vil blive et trafikalt knudepunkt i det vestlige Aarhus for blandt andet
letbane og tog. Silkeborgbanen har blandt andet til formal at betjene de mange borgere, der pendler til virksomhe-
derne i det vestlige Aarhus, og derfor er det vigtigt, at der bliver etableret en station i Brabrand. | forhold til nye
standsningssteder skal vi selvfglgelig analysere ngje, hvor der skal og kan etableres stop, sa banen kan betjene flest
muligt nu og pa sigt, blandt andet i forhold til ny byudvikling i blandt andet Framlev, fremhaever Steen Stavnsbo.

Frands Fischer (S), der er borgmester i Skanderborg Kommune, hvor Galten og Lasby ligger, henviser til et stigende
indbyggertal og peger pa stoppesteder i byerne som helt vaesentlige for at fremtidssikre straekningen mellem Aarhus
og Silkeborg.

- Mange er flyttet til Lasby i Igbet af de sidste 5-10 ar, og vi forventer, at indbyggertallet vokser med 25 procent i de
kommende ar, nar det nye kvarter Langvad Bakker pa 390.000 kvadratmeter bliver bebygget. Derfor vil det veere en
oplagt mulighed ogsa at indteenke et trinbraet i Lasby, nar Aarhus-Silkeborg-streekningen skal detailplanlaegges, siger
Frands Fischer, der tilfgjer, at et trinbraet i Lasby faktisk ogsa var en del af det oprindelige projekt fra 2016.

@nsker at bevare den eksisterende kereplan
Frands Fischer understreger, at den nye Silkeborgbane ikke ma blive pa F Clki' a:
bekostning af den eksisterende kareplan, som geelder toget mellem Her- y
ning og Aarhus via blandt andet Ry, Skanderborg og Harning.

+ Enenkeltsporet bane mellem

- Den eksisterende straekning mellem Silkeborg og Aarhus, der gar over Silkeborg og Aarhus vil koste
Ry, har i den grad fortsat sin berettigelse. Den straekning ma ikke nedpriori- 2,2 milliarder kroner at an-
teres med den udvikling, der er i bade Ry og Silkeborg. Desuden vil det leegge, mens en dobbeltspo-
veere et keempe tilbageskridt for den kollektive trafik i Jylland, hvis silkebor- ret bane vil koste 3,1
genserne og andre i det midtjyske skulle tage toget til Aarhus for eksem- milliarder kroner

pelvis at komme til Kgbenhavn, siger borgmester Frands Fischer.
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Geoteknikere borer huller langs den kommende linjefaring og henter jordpraver op til analyse. (Foto: IN-SITU Consult)

Forundersagelser il ny jernbane
over Vestfyn er sat i gang

Vejdirektoratet er gaet i gang med at gennemfare geotekniske forundersagelser til den kommende
hgjhastighedsjernbane over Vestfyn. Arbejdet foregar langs den nye jernbanestraekning, hvor der
bliver boret dybe huller, sa man kan tage prever af jordbunden, sa man kan se, hvad jorden bestar
af flere meter ned under overfladen

Resultatet af boringerne bidrager til dimensioneringen af jernba-
nens opbygning og de tilhgrende konstruktioner. Undersagel- FG qu om pro'ektet.
serne er derfor en veesentlig forudseetning for mange af de I ’

kommende arbejder med planleegning og udferelse af jernba- o
*  Vejdirektoratet anleegger sammen med

nen.

Banedanmark en ny dobbeltsporet hgj-
- | Vejdirektoratet foretager vi tit denne type undersggelser, men hastighedsjernbane fra Odense Vest til
det er som regel i forbindelse med anleeg af veje. Her skal vi Kauslunde gst for M'ddelf‘j‘”’ som sam-
anleegge en ny jernbane, og det medfarer vaesentlig hgjere krav men med Fynske Motorvej kommer til at
til omfanget af undersagelser, fordi der skal kare hgjhastigheds- udgare en faelles transportkorridor

tog, som kan kare op til 250 kilometer i timen, siger geotekniker
Sara Elisabeth Kjeergaard fra Vejdirektoratet.
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| farste omgang vil der i alt blive boret cirka 450 huller langs den kommende linjefaring. Borestederne veelger man ud
fra den eksisterende viden om jordbundsforholdene, som kan veere steder, hvor der er indikationer pa darlige forhold,
eller hvor der mangler data om jordbunden.

Derudover skal boringerne veere med til at fastsla, hvor grundvandsspejlet er, s& man kan undga at skulle handtere
alt for store meengder grundvand i anlaegsfasen.

Terrengaende boremaskiner

Starstedelen af boringerne bliver gennemfart med et borevaerk monteret pa en terreengaende lastvogn. | nogle til-
feelde, hvor underlaget er saerdeles ufremkommeligt, kan man ogsa montere borevaerket pa en undervogn med lar-
vefgdder.

Geoteknikerne borer cirka én meter ned af gangen, hvorefter man traekker boret op igen. Jorden bliver derefter ind-
samlet og analyseret.

Borearbejdet bliver udfert af firmaet Franck Miljg- og Geoteknik, og arbejdet star pa frem til slutningen af aret. Ejere
af grunde, hvor der skal ske boringer, har faet direkte besked om pa arbejdet. De bergrte lodsejere vil blive kontaktet
endnu en gang, far geoteknikerne gar i gang med boremaskinerne.

i My jernbane over Vestfyn
= Ny hafhastighadsiermbans til 250 km
B i Bl

ey ~ o Mirshande

= Elsksiprgnde jormbane il lpkal- og godsiog

Liniefgringen over Vestfyn. (lllustration: Vejdirektoratet)
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Braendstof produceret ved hjeelp at energi fra vindmeller og solcelleanieeg kan bruges til at dele vand i ilt og brint - brin-
ten kan sa bruges i brintelektriske busser, som denne, der karer mellem Hjgrring og Aalborg. Udledning: Vand.
(Foto: Jesper Christensen)

Bred milliardaftale skal seette skub
i produktion af baeredygtigt braendstof

For at saette fart pa udvikling af breendstoffer, der kan skeere CO2-udledningen fra transportomradet
ned, har S-Regeringen indgaet en bred aftale om "Power-to-X - PtX - herunder et statsligt udbud pa
1,25 milliarder kroner. Malet er at skabe mere CO2-neutralt braendstof til fly, skibe, lastbiler bade
herhjemme og i udlandet

S-Regeringen har indgaet aftale med Venstre, SF, Radikale, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Dansk Folke-
parti, Liberal Alliance og Alternativet i skyggen af den alvorlige situation i Europa, hvor energi-uafhaengighed og acce-
leration af grgnne alternativer er mere aktuel end nogensinde.

Med aftalen skal Danmark sigte mod at opbygge en elektrolysekapacitet pa 4 - 6 GW frem mod 2030. Med et mal pa
op mod 6 GW er Danmark i Top 3 blandt de europzeiske lande. Aftaleparterne peger pa, at hgje ambitioner for
grenne braendstoffer er afgarende for at udfase fossil energi, reducere klimabelastninger, understgtte gren veekst og
lgsne andre staters - eksempelvis Rusland - greb om Europas energiforsyning.
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Aftalen, der bestar af en tilskudsordning pa 1,25 milliarder kroner i form af et statsligt udbud til brintproduktion og
bedre rammevilkar for producenterne, bygger oven pa en raekke erhvervsfremmetiltag og puljer. Det betyder, at S-
Regeringen med statte fra partier i Folketinget samlet set har prioriteret mindst 3 milliarder kroner til PtX siden 2019.

Power-to-X kraever strem fra sol og vind

S-Regeringen vil fremlzegge en plan for VE-udbygning pa land og hav i Danmark, der skal sikre, at Danmark kan
veere nettoeksportar af gren energi - ogsa set i lyset af det nye PtX-mal. Et mal pa 4 - 6 GW elektrolyseanlaeg kan
skabe reduktioner pa 2,5 - 4,0 millioner ton CO2 i 2030, herunder op til 2 millioner ton i det danske regnskab.

Fakta om den indgdede aftale:

« Etudbud pai alt 1,25 milliarder kroner, der ydes som drifts-
stette i 10 ar

+  Bedre mulighed for at fgre el-ledninger direkte fra vind- og sol-
parker til PtX-anleeg

*  Mulighed for lavere tariffer til store el-forbrugere som eksem-
pelvis PtX-producenter

57 millioner kroner i 2022-2026 til en PtX-taskforce, som blandt
andet vil vejlede projektudviklere og myndigheder

+  Farste skridt mod etablering af en dansk brint-infrastruktur, der
kan fremme eksport til for eksempelvis Tyskland

S-Regeringen fremlagde sit udspil om Fremtidens granne braend-
stoffer i december sidste ar og har nu lavet en aftale med forligspar-
tierne bag Klimaaftalen for energi og industri mv. fra 22. juni 2020.
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Energi-organisation:
Power-to-X-strategi giver endelig
bevaegelse fra ord fil handling

Aftale om Power-to-X-strategi er farste skridt pa vej mod en staerk dansk Power-to-X-industri og
mod at gere Danmark til foregangsland pa omradet. - Aftalen indvarsler historisk udbygning med
gran strem og anerkender, at investorer i elektrolyse og elektrofuels skal have bade klarhed og stra-
tegisk ambition, lyder det fra Dansk Energi, der er erhvervs- og interesseorganisation for energisel-
skaber i Danmark

En elektrolysekapacitet pa 4-6 GW og handslag pa at forpligte Danmark til ikke blot at forsyne sig selv med grgnne
Power-to-X-breendsler il lastbiler, fly og skibe, men ogsa at eksportere gran energi til resten af verden, nar der star
2030 pa kalenderen.

Det er to centrale punkter i den aftale om Power-to-X-strategi, som et bredt flertal i Folketinget indgik i begyndelsen
af denne uge. Aftalen far erhvervs- og interesseorganisationen Dansk Energi til at kippe med flaget.

- Dette skal blive til en gran game changer i dansk energi- og klimapolitik, siger Lars Aagaard, der er administrerende
direktar, Dansk Energi, og fortseetter:

- Aftalen saetter en ambition for udbygningen af vind og sol i en grad, sa Danmark bliver nettoeksportar af gran
energi. Der skal noget til for, at det bliver en realitet, men lykkes vi, bliver det et keempe farste boost til den spirende
Power-to-X-industri herhjemme. Lykkes vi, kan vi i 2030 levere gran energi til ikke bare vores grgnne omstilling og
gas-uafhaengighed - men ogsa til resten af Europas.

Dansk Energi vurderer, at hvis aftalens ambition om at bygge 4-6 GW elektrolysekapacitet og eksportere til udlandet
skal kunne lade sig ggre sammen med resten af den elektrificering, der er ngdvendig i den granne omstilling, vil det
kraeve en udbygning, der svarer til nye 8 GW havvind.

Det vil sige mere end fire gange sa meget, som Danmark har opstillet i dag. Derfor efterlyser Lars Aagaard konkrete
initiativer.

- Store ambitioner forpligter, og vi imgdeser nu konkrete planer for, hvordan aftalepartierne vil give branchen mulig-
hed for at speede udbygningen med vind og sol op. Tiden er knap, og barriererne for udbygning af sol, landvind og
havvind skal tackles nu, siger han.

Ny model for Power-to-X-statte

Aftalen om Power-to-X-strategien kan kickstarte et erhvervs- og eksporteventyr for danske virksomheder. Et stigende
antal investorer star parat og venter pa et startskud. Derfor er det ifalge Lars Aagaard vigtigt, at der med aftalen nu
bliver udbudt 1,25 milliarder kroner i stette til Power-to-X, ogsa selvom stattebehovet reelt er starre, hvis aftalens
ambition skal nas:

- Det er en god begyndelse, men godt begyndt er kun halvt fuldendt. Power-to-X er en spirende industri, og vi skal
gere mere for at fa kunderne med, siger Lars Aagaard og understreger, at politikerne derfor nu har en opgave med at
understatte de sektorer, der skal bruge Power-to-X-breendsler - luftfart, skibsfart og tung transport.
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Skraeddersyet el-infrastruktur
Aftalen giver ogsa energibranchen mulighed for at skreeddersy el-infrastruktur til Power-to-X-produktion og imgde-

kommer dermed @nsket om et mere moderne regelseet for udviklingen af den danske el-infrastruktur med direkte lin-

jer, geografisk differentierede forbrugstariffer og lokale kollektiv tariffer.

Direkte linjer vil ggre det muligt for udvalgte storskala Power-to-X-producenter at fare elkabler direkte fra naerlig-

gende vind- og solparker til Power-to-X-anleeg dér, hvor det giver samfundsgkonomisk sterst veerdi. Samtidig kan de

opna en besparelse, hvis de etablerer sig i dele af landet, hvor der i forvejen er mange solcelle- eller vindmellepar-

ker. Dansk Energi peger pa, at lokal kollektiv tarifering abner for, at det kollektive el-net kan give rabat pa tariffen, nar

Power-to-X-kunder spiller sammen med sol og vind i det kollektive net.

- Store nye Power-to-X-anleeg vil sluge enorme maengder strem, og derfor er det vigtigt, at de nye anleeg spiller sam-
men med elnettet, elmarkedet og det @vrige energisystem. Det tager den nye aftale fat pa, og det er klogt, siger Lars

Aagaard.

Om Dansk Energi:

Dansk Energi er erhvervs- og interesseorganisation for energiselskaber i Danmark. Sammen le-
verer organisationen medlemmer stadigt grgnnere strem til brugere i Danmark

Medlemmerne sikrer strgm til brugerne i 99,99 procent af tiden

Den danske energiindustri beskaeftiger samlet set over 56.000 medarbejdere, og er med sine
milliardtunge investeringer i infrastruktur og teknologi et af Danmarks store erhverv
Energiindustrien udger en grundpille i dansk eksport. | 2019 eksporterede Danmark energitek-
nologi for 99,6 milliarder kroner, hvilket svarede til 14 procent af den samlede vareeksport

Dansk energi er, efter denne artikel blev skrevet, fusioneret med af organisationerne Wind Denmark
og Dansk Solkraft til organisationen Green Power Denmark. Se mere om fusioen nedenfor og pa de
fglgende sider.

Tidligere V-minister bliver administrerende
direkiar for nu energiorganisation

Den nye grgnne erhvervsorganisation, Green Power Danmark, som sa dagens lys 23.
marts i ar, far tidligere Venstre-minister og tidligere naestformand i Venstre, Kristian
Jensen, som administrerende direktar

Kristian Jensen er i dag seerlig repraesentant for Danmark i FN, hvor han har arbejdet for, at Dan-
mark far en plads i FN’s sikkerhedsrad i 2025. Kristian Jensen er ogsa nyvalgt formand for bestyrel-
sen for Hanstholm Havn.

Magasinet Bus 3 - 2022 - Side 65



Tre energiorganisationer fusionerer fil én

Dansk Energi, Wind Denmark og Dansk Solkraft er fusioneret til én-organsiation - Green Power
Denmark. Den nye organisation, der kommer til at repraesentere hovedparten af dansk elproduktion,
vil arbejder for gran omstilling gennem elektrificering - til gavn for energibrugerne i Danmark, klimaet
og de virksomheder, der leverer lgsningerne

Green Power Denmark vil komme til at samle den granne omstillings veerdikeede og favne medlemmer inden for ek-
sempelvis produktion af energiteknologi i vindmglleindustrien samt de mange VE-projektudviklere, ejere af energipro-
duktion og selskaberne, der handler med og transporterer strammen. Den nye organisation vil dermed blive
repreesentant for den samlede granne elektrificeringssektor.

- Det er en stor dag i dansk energi- og erhvervshistorie. Vi etablerer Green Power Denmark nu, hvor behovet for gran
omstilling er mere akut end nogensinde. Det star i dag klart for alle, at der er brug for en accelereret elektrificering af
det danske samfund, for at drive alle dele af samfundet med gran strem og sikre Danmark og EU’s energiuafhaengig-
hed. Dette vigtige arbejde stiller den nye grenne erhvervsorganisation sig i spidsen for sammen med medlemmerne,

siger Jesper Hjulmand, der er nyvalgt formand for Green Power Denmark.

Som formand for Wind Denmark gennem syv ar
gleeder Mads-Ole Astrupgaard sig ogsa over fu-
sionen.

- Det er meget gleedeligt at alle tre foreningers
medlemmer har bakket op om fusionen. Nu sam-
ler vi hele veerdikaeden fra underleverandgrerne
til energiindustrien, over udviklerne af vind- og
solenergi til dem, der faktisk s@rger for, at elektri-
citeten bliver sendt ud til husstandene, virksom-
hederne og elbilerne. Alle medlemmer og aktarer
i den danske energisektor vil med Green Power
Denmark forhabentlig sta steerkere og bedre ru-
stet til at overkomme de udfordringer, den
grenne omstilling giver og bedre rustet til at tage
de muligheder, som den byder, siger Mads-Ole
Astrupgaard.

Mens Dansk Energi og Wind Denmark i artier har
veeret del af energisektoren herhjemme, er
Dansk Solkraft etableret i 2021. Anders Dolmer,
der indtil fusionen var formand for Dansk Sol-
kraft, er glad for, at Dansk Solkraft indgar i den
nye organisation

- Den granne omstilling skal prioriteres endnu

Om Green Power Denmark:

Green Power Denmark blev etableret 23. marts 2022
ved en fusion af Dansk Energi, Wind Denmark og
Dansk Solkraft

Green Power Denmark bliver en stor grgn erhvervsor-
ganisation i Danmark og vil fungere som talergr for den
danske energisektor

Green Power Denmark vil arbejde for, at Danmark hur-
tigst muligt elektrificeres med grgn stram

Green Power Denmark gnsker at samle alle med inter-
esse i en hastig gran omstilling og repraesenterer bade
energiindustrien, store og sma ejere og opstillere af
energiteknologi samt de selskaber, der driver det dan-
ske elnet og handler med energi

Green Power Denmarks mal er at ga forrest og tage an-
svar for, at den granne omstilling lykkes til gavn for alle
Green Power Denmark har for nuveerende to kontorer i
Kabenhavn og kontor i Aarhus og Bruxelles

Green Power Denmark har i alt omkring 125 fuldtidsan-
satte

hgjere og accelereres gennem elektrificering. Alt det, der kan elektrificeres, skal elektrificeres direkte eller indirekte,
og det mal for Danmark er vi teettere pa med realiseringen af Green Power Denmark, fordi en samlet steerk energi-
sektor bedre kan omseette ord til handling. Danmark skal vaere CO2-neutral og fossilfri far resten af verden. Det kree-

Magasinet Bus 3 - 2022 - Side 66



ver at gran energi, gran teknologi og gren infrastruktur seettes farst, og det er vi klar til at gare i Green Power Den-
mark, siger Anders Dolmer.

Mads-Ole Astrupgaard og Anders Dolmer indtraeder begge i bestyrelsen for den nye forening.

neralforsamling 23. marts 2022.

Forretningsudvalg:
+ Jesper Hjulmand, Andel (Formand)

*  BentAgerholm, Energi Fyn
*  Knud Erik Andersen, European Energy

* Niels Duedahl, Norlys

+ Per Fenger, Liftra

+  Kristian Jakobsen, MI

« Jens Rasmussen, Eurowind Energy
+  Ulrik Stridbaek, Drsted

Bestyrelsesmedlemmer:

*  Anders Dolmer, BeGreen

+  Carsten Hgegh, Aura

+  Claus M. Andersen, Bornholms Energi &
Forsyning

+  Claus Madsen, Hitachi Energy

*  Dorte Kamper, LM Windpower

+  Erik Abraham, Wind Estate

*+  Frederikke Tommergaard, Siemens Ga-
mesa Renewable Energy

+ Jacob Brgnnum, Helsingar Forsyning

+ Jacob Mgller, RAH

« Jacob Vittrup, NRGi

+ Jakob Flyvbjerg Christensen, Verdo

+ Lars Bonderup Bjarn, Ewii

Green Power Denmark's bestyrelse:

Bestyrelsen for Green Power Denmark bestar af 35 medlemmer, der blev valgt pa den stiftende ge-

Medlemmerne af bestyrelsen er valgt for en to-arig periode.

*  Morten Dyrholm, Vestas Wind Systems (Naestformand)

+  Mads-Ole Astrupgaard, Fritz Schur Technical Group

Lars Peter Christiansen, Thy Mors Energi
Mads Krogh, Vattenfall

Marianne Eriksen, nef

Niels Ole Christensen, OK

Peder Kjeldgaard, NordEnergi

Per Bjerke Hansen, Uhre Vindmagllelaug
Peter Hauge Madsen, DTU Vindenergi
Pia Lanken, RWE Renewables

Rasmus Lildholdt Kjeer, Better Energy
Steen Brgdbaek, Semco Maritime
Susanne Juhl, HOFOR

Seren Bunk, DIS

Uffe Vinther-Schou, KK Wind Solutions
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(o) ° ° °
Pa tre hjul i svinget
De 10 Trike, som Karl havde kabt, blev leveret i en container og skulle samles, derefter skulle de

indregistreres. Da det var en ny form for karetgj, skulle det have en typegodkendelse. Karl havde,
inden jeg blev ansat, en spanier til at lave alt papirarbejdet, som foregik i Madrid

Teks of foto: Rolf Brems

En Trike er bygget op over en drivline fra en folkevogn og er lidt en blanding mellem en stor chopper-motorcykel og
en bil. Fidusen var, at den kun kraevede karekort til bil, men at man fik den samme fornemmelse som at kare pa mo-
torcykel. Og det var det, som de skulle "szelges pa” til turisterne. At de kunne keare rundt pa @en pa en komfortabel
made - pa et karetgj, der veekkede opsigt.

Biludlejningen var et nicheprodukt, som Karl havde opbygget gennem 10 ar. Og det var kun udlejning pa langtidskon-
trakter til mere eller mindre fastboende tyskere. Bilerne var helt anonyme uden logo og i alle prisklasser.

Tit og ofte kom Karl selv og modtog eller udleverede en bil. Han havde som regel lavet alle aftaler pa forhand over te-
lefonen, hentede selv folk i lufthavnen for derefter at overdrage bilen til dem.
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Min opgave var at udleje Trikene og salge budskabet til turisterne, og som med jeep-safari kunne man naesten kun
seelge et produkt ved, at det gik igennem en guide.

Da Karl ikke kunne tale hverken spansk eller engelsk, skulle vi bare koncentrere os om det tyske publikum. Der var
ogsa en udbredt skepsis til det engelske publikum - de var for det farste ikke seerligt pengesteerke og for det andet
ikke vant til at kere i hgjre side.

Vi placerede en 3-4 trikes rundt omkring i turistbyen og lagde flyers under en sten pa seedet. Men alene det at kare
igennem turistbyen gav en masse opmaerksomhed.

Problemet pa en turistg er, at der hele tiden skal vedvarende annoncering til. Jeg mener, at gennemsnittet af overnat-
ninger var ca. 10 dage, sa der skete hele tiden en stor udskiftning. Ydermere blev turisterne ogsa medt af utallige til-
bud pa oplevelser.

Trikene kunne kun lejes pa dagsbasis, sa folk kom ofte, nar vi abnede eller dukkede op i Igbet af dagen for at reser-
verer én til naeste dag. Man kunne sagtens leje dem flere dage, men de skulle bringes tilbage hver aften. Vi ville ikke
have dem staende ude pa gaden om natten.

Det kreevede lige lidt tilvaenning at kere en Trike, sa kunden skulle instrueres i brugen. Fgr man blev sluppet lgs,
karte jeg en tur med dem. Jeg sad pa bagsadet, men kunne faktisk ikke gribe ind, hvis det gik galt. Karl selv blev en
gang smidt af ved en hard utilsigtet opbremsning.

Pa hver side af stellet var der pedaler - til venstre koblingen og hgjre bremsen, og nar disse ikke blev betjent, skulle

Kontor og veerksted i Puerto Del Carmen for det nye MegaFun.
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For at finde nye ruter tog jeg ofte ud pa egen hand. Her er jeg ude i sandarkenen midt pa gen.

man hvile benene pa fodhvilerne. Gearstangen sad i venstre side og gashandtaget sad pa styret som pa en motorcy-
kel. Enkelte leerte det aldrig og opgayv, inden de forlod garagen, andre skulle hentes midt inde en rundkarsel, og
nogle var bare stillet ved vejsiden, hvor folk sa kom traskende tilbage. Vi var heldigvis forskanet for alvorlige uheld.

En dag stod der en Schweizer, som ville lave en aftale om en god pris pa 5 trikes hver torsdag, hvor han ville veere
guide. Han skulle have en trike uden beregning en hel dag og garanterede til gengeeld, at minimum 5 blev udlejet.

Det blev en fin aftale. Ofte kunne han szelge sine ture med alle trikene, og jeg fik den ide at sidde bag pa schweize-
ren og filme turene. Han var forfatter og meget vidende om Lanzarote, sa det var nogle fantastiske ture, han lavede.
Under de forskellige stop fortalte han om @en og dens historie, og nar jeg var med, blev videoen vist med musik pa
det sidste stop. Jeg mindes ikke, at der ikke var nogen, der kgbte filmen, sa jeg kunne snildt lave en ugelgn pa en
enkelt dag.

Ny ejer

Karls kone trivedes ikke pa gen, sa han overvejede at seelge hele forretningen. En dag fortalte han, at der ville
komme en meget interesseret tysker, der skulle se, hvordan forretningen var. Pa dagen fik jeg voldsomt travit. Det
vaeltede ind med aldre herrer fra morgenstunden, der ville leje en Trike.

Pludselig gik der en pras op for mig, da jeg syntes jeg havde set mange af de aldre maend fgr. Og ganske rigtigt, det
var Karls venner og bekendte, der skulle leje en trike for at fa forretningen til at se blomstrende ud. Det endte med, at
Martin, som han hed, kebte forretningen og pa den lange bane blev snydt. Jeg tror, at der var pyntet gevaldigt pa
regnskaberne. Karl havde overlevet ved at udleje biler, udlejningen foregik fra mund til mund uden omkostninger i de
tyske foreninger og havde aldrig eksisteret som et firma.

Da Karl rejste forsvandt kunderne med udlejningsbilerne, samt hans ekspertise i Wrangler Jeeps. De to mekanikere
blev opsagt - den ene naede dog at lsbe med kassen og da det var sket pa min vagt, var jeg ogsa under mistanke.
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Heldigvis havde en barejer pa den anden side af gaden set mekanikeren lase sig ind i garagen under siestaen, og sa
kunne Martin hurtigt leegge to og to sammen.

Det, der ogsa var en udfordring, var prisen pa forsikringer. Her lykkedes det ikke Martin at finde den til samme pris
som Karl.

Pa fire hjul

Jeg stoppede, da jeg havde hjulpet Martin i gang. Han var en sgd fyr, men maske lidt for naiv. Han ville ogsa impor-
tere noget tysk saftevand med alkohol, men det blev vist heller ikke nogen guldrandet forretning, da de spanske tol-
dere helst kun sa spanskproducerede varer pa hylderne.

Efter Karl havde solgt sin forretning, var jeg i 1995 begyndt som aflaser pa Stauning Lufthavn. Jeg savnede et or-
dentligt job og begyndte at kunne se, at medmindre man blev selvsteendig pa gen, ville det altid bare for en udleen-
ding - eller Giri (udtales gidi) som man blev kaldt - veere lidt tilfeeldige job. Det kunne jo ogsa veere sjovt, men jeg var
nu 35 og skulle ogsa til at veere far.

Neeste hoved pa blokken var Bernd. En fyr i midten af 30erne, politibetjent fra Diisseldorf, som havde taget konen og
to bern med ned under sydens sol for at skulle lave en forretning. Han havde lavet et keempe forarbejde i Tyskland
med at fa ATV'er indregisteret.

Med en ny EF-forordning, som ogsa fra ca. 2003 gjaldt Danmark, var det nu muligt at fa nummerplader pa alle
ATV’er, hvis de blev udstyret med bremselys, blink og de ting, der skulle til for at f& dem godkendt som bil. Bernd
havde kabt 20 Yamaha Breeze pa 125 cm3 og selv faet dem udstyret, samt faet etableret et firma som hed Mega-
Fun.

Her er vi pa Fuerteventura, den tgrreste af alle de Canariske ger, men her havde det regnet dagen inden.
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Jeg har altid selv veeret vild med de keretgjer, og jeg kan huske, at jeg lovede mig selv som 13 arig - efter at have set
en James Bond film, hvor han blev jagtet pa tre-hjulede Honda'er - at sadan en ville jeg kabe, nar jeg blev voksen.
Og sadan blev det. Jeg brugte min farste lgn, da jeg arbejdede pa Grgnland pa at kabe en tre-hjulet - ikke Honda -
men en Yamaha.

Lanzarote er ikke stgrre end, at jeg opdagede, at Bernd var ved at starte noget nyt op. Sa jeg tog hen i forretningen,
som ikke var officielt abnet endnu, og fik en snak. Ideen var at udleje ATVér pa guidede ture - oftest op pa den nord-
lige del i midten af @en, som mest bestod af sand.

Bernd fortalte, at han planlagde en tur den farstkommende weekend, sa jeg og fire andre tiimeldte os for at fa en sjov
dag. Jeg havde pa det tidspunkt bade en tre-hjulet Honda og min Yamaha fra Grenland, sa jeg kendte alle de gode
veje som sadanne kgretgjer nu var bygget til.

Pa turen viste jeg Bernd - som dog selv havde fundet en fin rute - nogle interessante veje og sanddyner, vi kunne
kare i samtidig med, at jeg optog en video.

Efter turen , som var en stor succes og uden uheld, redigerede jeg videoen og satte musik til - og sa var Bernd solgt,
0g jeg havde et nyt job, nar jeg var pa Lanzarote.

Stov pa hjernen
Vi begyndte nu det mgjsommelige arbejde med at gare opmeerksom pa det nye koncept, ikke bare pa Lanzarote,
men pa de Canariske @er, da Bernd fik forhandlerretten af Yamaha ATV'er.

Gruppen af schweizere pa tur - her er de pa vej ned fra hgjderne.
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En gammel forladt vej
over en lille udtarret
flod - det var kun, nar
det regnede, at der
kom vand i den.

Og turene skulle szlges, sa ogsa her stillede vi keretgjer rundt omkring i turistbyen, lagde flyers pa saedet eller pa-
satte reklameskilte pa ATVerne.

Som noget nyt var der kommet mobitelefoni pa gen, hvilket gjorde det lidt lettere at passe forretningen, eller telefo-
nen - ikke mindst, hvis man kerte i stykker pa en tur.

Yamaha i Spanien, hvis fabrik 1a i Barcelona, sendte os pa teknisk kursus med alt betalt, og stattede i det hele taget
godt op om Bernds projekt. Det lykkedes ham ogsa at seelge ideen pa Tenerife og Gran Canaria.

Jeg havde et par guidede ture om ugen, men det var stadig for fa, der kom med. Bernd blev utalmodig og foreslog, at
de skulle lejes ud pa dagsbasis. Det viste sig at vaere den darligste ide overhovedet. Det var mest lokalbefolkningen,

som gnskede at leje dem uden farer, og her blev de brugt til at afsgge alle graenser for, hvor hardt de kunne presses.
Sa det stoppede hurtigt, en enkelt havde ogsa veeret rullet rundt med skader til falge.

Vi fortsatte med at lave ture, blandt andet til nabogen Fuerteventura, som med sin sandgrken var yderst velegnet.
Ideen havde jeg jo prevet far med Jeep Safari, men ATV'er var mere oplagte. Turen var pa ca. 160 km, som blev kert
pa 9-10 timer, sa det var treette (og stavede) gaester, man havde med hjem. En sekvens, jeg optog pa video, hvor 10
ATV’er kerer ombord pa feergen, blev via Yamaha i Spanien sendt videre til Japan og senere brugt i en reklamefilm.
ATVer var jo i de fleste lande forbudt at kare med pa offentlig vej, sa Yamaha gjorde meget ud af, at Spanien var et
af de farste lande til at indregisterer dem som biler. Der var ingen hjelmpligt og heller ikke sikkerhedssele.

Pa tre hjul i himlen

I slutningen af 1995 var der kommet et nyt rundflyvefirma til gen, som ogsa ville lave skoleflyvning. Jeg blev kontak-
tet af ejeren, som boede pa Tenerife - om jeg kunne hjeelpe med lidt flyvning af og til, samt undervisning til pilotcertifi-
kater.

Jeg havde jo mit arbejde i MegaFun pa et fleksibelt grundlag, sa lidt flyvning kunne jeg godt fa til at passe ind. Efter
ca. et halvt ar ringede chefen - om jeg kunne passe telefonen til rundflyvning i 14 dage, da hans feetter, som stod for
den daglige drift skulle pa ferie.
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Stav og stejle skreenter.

Selvom der ikke var overveeldende at lave, fik jeg da solgt nogle ture, som jeg ogsa selv kunne flyve. Jeg fik blandt
andet lavet en god kontakt til et mindre resort for velhavende tyskere. Da farst et hold havde veeret ude at flyve, kom
der et hold mere.

Da feetteren kom tilbage, ringede chefen og spurgte, hvad i alverden jeg havde gjort, for pa de 14 dage havde jeg
solgt hvad feetteren havde pa de sidste maneder. Jeg kunne jo kun svare, at jeg havde snakket for sagen, oftest pa
tysk. Det viste sig, at feetteren, som karte turistbus, havde fortalt, at han kunne snakke tysk. Han kunne sikkert ogsa
nogle gloser, men der skulle mere til for at seelge en tur i en flyvemaskine.

Bureaukrati

Bernd var som sagt blevet Yamaha forhandler. Det betgd, at vi fik maskiner hjem, som skulle samles. For at de
kunne indregistreres, skulle de have COC dokument. De var ikke helt typegodkendte. Det kunne godt volde lidt pro-
blemer i det spanske bureaukrati. Det offentlige var generelt meget tungt, men specielt motorkontoret var slemt, hvor
man ofte madte en total ligegyldighed.

Dengang skulle jeg paregne to dage pa at indregistrere et karetgj. Manglede der en kopi, blev stakken bare skubbet
tilbage, og personen bag skranken ignorerede en totalt - og sagde: naeste! Ogsa selvom der stod en kopimaskine
bag ekspedienten og problemet kunne veere lgst.
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Men kendte man "nogen” var livet lettere, sa kunne alt naesten lade sig gare. Det fremmede ekspeditionen, at det var
en lokal, som ordnede papirgangen, sa min kone, som kendte en pa motorkontoret, tog ofte tjansen.

Det var enormt opslidende og medvirkende til, at jeg mistede lysten til at bo og arbejde pa gen.

Men der var ogsa de positive sider af at kende "nogen”. En dag var jeg karende pa en ATV, som kun var beregnet il
en person, da jeg gav svigerinden et lift. Pa et tidspunkt inde i byen blev vi vinket ind af en gadebetjent. Da han s3, at
det var politichefens kone, der sad bagpa, blev vi uden ord vinket ud igen. Og blev vi pa turene stoppet og afkraevet
papirene og lejekontrakter, var jeg heller ikke bleg for at forteelle om mine familierelationer. Det fremmede ekspeditio-
nen.

Bernd fik igvrigt chefen for lokalpolitiet som nabo, det var absolut heller ikke nogen darlig ting.

@jne i himlen

Men nu skulle jeg selv til at vaere en slags betjent i luftrummet. Ejeren af flyvefirmaet havde faet en kontrakt af miljg-
kontrollen pa at skulle flyve overvagning pa de ubeboede ger nord for Lanzarote samt dele af nabogen Fuerteven-
tura.

Det var illegale jeegere, som vi skulle spotte. Hvert ar ynglede her nogle sjeeldne fugle kaldet Pardellas, som lagde
&g i deres reder pa skreenter og de forrevne klippekyster. Fuglene lagde kun et &g hver, og efter naturens luner er
det jo lidt skrabeligt. A£ggene og ungfuglen var en stor delikatesse, og blev derfor indsamlet af de lokale. Ungfuglen
var lidt kluntet lige inden den var flyvefeerdig og derfor let at fange, hvilket naturligvis pavirkede bestanden. Pardel-
laen var totalt fredet, og havde veeret det i mange ar.

Piperen med undertegnede ved roret - fotograferet fra helikopteren.
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Med i kampagnen havde amtet, hvorunder miljgkontrollen harte, hyret en helikopter,som skulle kaldes ud for at pa-
gribe eventuelle syndere. Flyvemaskinen skulle bruges til at spotte eventuelle personer og bade, der befandt sig pa
eller i nerheden af ynglestederne for fuglene. Med i flyveren havde vi en ansat fra miljgkontrollen, som var i radio-

kontakt med hovedkontoret, og som sa kunne sende helikopteren pa vingerne.

Den farste flyvning, jeg havde, var med en af de gverste chefer fra Gran Canaria og chefen for miljgkontrollen pa
Lanzarote. Jeg var noget nerves, for de havde nogle vilde planer i et stramt program, og koordinater jeg skulle finde.
Men det viste sig kun at veere pa papiret. Da vi havde flgjet en time spurgte de, om vi kunne lande pa Fuerteventura.

Her holdt der sa en bil som fragtede os il en restaurant, og sa fik vi alt, hvad hjertet og leveren kunne begaere. Jeg
drak dog ikke, men det gvrige selskab var godt berusede da vi gik i luften. "Vi skulle bare flyve direkte til Lanzarote”
sagde chefen. Jeg bekymrede mig mere om, om det blev en breektur, men det gik fint, og efter landingen tror jeg sel-
skabet fortsatte det muntre lag pa Lanzarote.

Jagten pa jegere

Sa var kampagnen skudt behgrigt igang, og det blev nu til noget af den sjoveste flyvning, jeg har pravet. Vi havde til-
ladelse til at underskride minimumsflyvehgjden og minimumsafstanden til by og land. Jeg skulle kun koncentrere mig
om at flyve, da den ansatte fra miljgkontrollen stod for opgaven og viste vejen. Nar vi naermede os en af gerne, gik vi
ofte ned i 5 meters hgjde. | medlys kunne vi som regel spotte nogle smabade, oftest gummibade. Sejlede de med
motoren igang, kunne de ikke hare os, og mere end én gang kunne man se pa kglvandet, at de blev meget for-

Her er vi landet pa @en Alegranza med det gamle fyrtam i
baggrunden.
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Lange gde kyststraekninger langs med Fuerteventuras vestkyst.

skreekkede, nar vi strag hen over hovedet pa dem. Vi la sa og kredsede over dem, og sejlede de ikke vaek, blev heli-
kopteren tilkaldt. Kunne vi se folk pa gerne, tilkaldte vi helikopteren eller de sejlende miljgfolk, som havde hurtigtga-
ende gummibade.

Det var sjovest i starten, for hurtigt rygtedes det, at miljgkontrollen havde iveerksat det store apparat og jeegerne holdt
sigiro.

Jeg var med i helikopteren flere gange, hvor vi flgj forsyninger til et hold miljgfolk, som havde slaet lejr pa gen Ale-
granza i det gamle fyrtarn. Med i helikopteren var der altid 2 beveebnede betjente, da det jo i sagens natur var jee-
gere, man jagtede.

En sgndag, hvor jeg desveerre ikke var med, fangede man et hold jeegere pa fersk gerning. En af jaegerne var borg-
mesteren i byen Tequise, samt dennes bror. Nu skulle man tro, at det fik vidtraekkende konsekvenser, men i Spanien
har man en anden tilgang til korruption og overtraedelse af regler. Selvom sagen rag pa forsiden af aviserne, kunne
forargelsen dog ligge pa et lille sted, da holdningen blandt den almindelige spanier var, at alle ved magten tilsidesaet-
ter reglerne og rager til sig. De blev dog dgmt harde bedestraffe. | en senere sag fra 2019 blev jeegere straffet med
bader op til 12.000 euro. Nogle af jeegerne var politibetjente, som sa ogsa mistede deres job.

Ude og hjemme

Mit arbejde i Danmark pa Stauning lufthavn greb om sig. Jeg fik flere vagter og begyndte ogsa at aflgse pa Sgnder-
borg lufthavn, samt Herning Flyveplads.
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Bernd, som er et af de mest foretagsomme mennesker, jeg kendt, startede alle mulige andre projekter op - blandt
andet import af sko, ejendomshandel og avisudgivelse. Han solgte senere MegaFun, men firmaet lukkede desvaerre
efter nogle fa ar. Bernd og familien rejste vist desillusioneret hjem til Tyskland.

Jeg tror heller ikke feetteren solgte rundflyvebilletter nok, for firmaet lukkede pa Lanzarote. En af deres flyveelever,
René fra Holland, havde i mange ar haft et dykkerfirma pa Lanzarote, og han etablerede nu rundflyvefirmaet, Safari
Flight. Det endte dog meget tragisk. Fa maneder efter start flgj flyet med pilot og 3 passagerer ind i randhvirvler fra et
starre fly, reg rundt pa ryggen og styrtede i havet 1 km fra banen. Alle omkom, og i arene efter, nar vi var pa ferie,
madte jeg af og til tidligere naboer og bekendte, som blev noget overraskede, da de troede, at jeg var den omkomne
pilot.

Jeg arbejdede til sidst kun i Danmark, og det endte med, at jeg Iab ind i min nuvaerende kone, blev skilt fra den span-
ske, men beholdt heldigvis den gode relation. Jeg har et godt forhold til min sgn, som i dag er 25 ar. Han snakker fly-
dende dansk, og er ved at uddanne sig til politibetjent i Spanien.

Mange dremmer om at tage ned under de sydlige himmelstrag for at nyde deres otium og fa gang i et eller andet.
Det kan veere en fantastisk ide, men mit rad er at lade det blive ved drammen. Tag pensionen og opsparingen med,
men lad veere med at kast dig ud i projekter. Det er ikke nemmere at starte en forretning op fordi det foregar i for ek-
sempel Spanien, tvaertimod. Det kreever ofte, at man skal kabe sig til hjeelp og radgivning. Jeg oplevede mange, som
ville sla sig ned med pensionen i ryggen for at ga at hygge med en lille bar eller restaurant - og sa mistede de det
hele eller kerte sur i regler og pabud.

Her er vi pa @en Roque del Este, der ligger sméa 10 km fra kysten og er
sveert tilgaengelig. Derfor turde piloten ikke at standse helikopteren helf i
fald, den skulle fa tekniske problemer.
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Et gammelt strandet
skib ved Fuerteventura.

Man kan sige, at det aldrig har veeret nemmere at flytte til udlandet. Med internettet kan man opretholde kontakten il
barn og barnebarn, laese og se alle nyheder pa dansk og finde facebook grupper for ligesindede "udvandrere”.

Men om det sa er en made at gare det pa, kan man diskutere.
Interesserede kan laese Rolf Brems' gvrige forteellinger i Magasinet Bus 12 - 2021 og Magasinet Bus 2 - 2022, som
kan findes her:

Magasinet Bus 12 - 2021 - klik her: Magasinet Bus 2 - 2022 - klik her:

Undertegnede og piloten Joaquin far en flyvning.

Magasinet Bus 3 - 2022 - Side 79



https://https//www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=594&URL=https://www.transportweb.dk/downloads/files/Magasinet_Bus_12_12312021.pdf
https://www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=599&URL=https://www.transportweb.dk/downloads/files/Magasinet_Bus_20220228.pdf
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