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Kan et ar med begraensninger leere os noget?

| marts sidste ar gik det op for alle i kongeriget, at situationen med corona-virus var alvorlig. Mennesker kom syge
hjem fra ferie og nogle 1a syge i flere uger - nogle smittede andre, som sa blev syge - nogle dade.

Alvorligt. Sa alvorligt, at vi i feellesskab matte gare noget - lzegge band pa os selv og vores selvfalgelighed. | feelles-
skabet - det danske samfund - er det ind til videre lykkedes at holde pandemiens haergen i skak.

Vi behgver kun at kigge til Sverige for at se, hvordan det kunne have vaeret. Med omkring dobbelt s& mange indbyg-
gere har Sverige - trods sin meget starre geografiske udstraekning - over fem gange s@ mange dade, som vi har i
Danmark. Vi kan ogsa kigge over Nordsgen til England, eller til Holland, Belgien, Frankrig, Italien eller Spanien.

Men situationen er alvorlig, og mange virksomheder inden for persontransport, er udfordret pa deres eksistens.

Det kan godt udlgse marke tanker, pessimisme og manglende tro pa fremtiden.

Der er endnu ikke sat nogen udlgbsdato corona-tiden - maske findes der ikke nogen udlgbsdato overhovedet. Maske
skal vi begynde at teenke pa, at de naeste ar eller flere fortsat vi veere preeget af begraensninger pa vores selvfalgelig-
hed. Derfor kan der veere god mening i at bruge lidt tid i den forestdende paske uge til at teenke pa, hvad vi kan leere

af et ar med restriktioner, forbehold og meget andet.

Her pa denne plads pa denne dag i marts 2021 springer falgende frem, der efter min opfattelse har haft stor betyd-
ning for, at vi i Danmark klarer os nogenlunde helskindet i corona-tiden

- Feellesskab

- Sammenhold
- Hensyn

- Indsats

Nogle dage har det veeret treels, sveert, belastende, humgrdraebende. Jeg kan ogsa med tilfredshed se, at transport-
omradet har ydet og yder en stor indsats. Transport binder samfundet sammen og holder det hele i gang.

Sa ordet stolthed ma ogsa gerne dukke op i tankerne i paskedagene

God leeselyst og god paske

Jesper Christensen, chefredakter pa Magasinet Bus og transportnyhederne.dk




NEW CROSSWAY NATURAL POWER

B/ZAREDYGTIG
INTERCITY-TRANSPORT

MIL)JOVENLIG
Feerre partikler, mindre NOx, mindre stg;j
Op til 95% mindre CO,-udledning med biogas

Overholder by- og omegnszonernes strenge miljgkrav

UDSKIFT 1 TIL 1
Samme bushgjde, seedekapacitet og bagagerum
Cursor 9 CNG-motor med samme effekt og drejningsmoment
Samme rakkevidde op til 600 km med 4 x 375 liters CNG-tanke

IMPONERENDE TCO
Attraktiv naturgaspris
Hurtig, ren og sikker tankning
Konkurrencedygtige serviceaftaler hos IVECO BUS-forhandlere

Nﬁ
Kontakt os for at hgre mere: WiN S b

Sustainable
Bus Award

INTERCITY 2020

EKSPERTISE | NATURGASTRANSPORT
IVECO har mere end 20 ars erfaring og lederskab i CNG-teknologi
Nzsten 6.000 CNG-busser i drift i hele Europa
Ferende i EU inden for intercity-segmentet

IVECO

Your partner for sustainable transport


https://vbi-group.eu/dk/kontakt,d6
https://www.vbi-group.eu

Kollektiv trafik

Fiernbusser forbinder
Aalborg og Randers
og Aalborg og Aarhus

Expresbusselskabet Abildskou og Flixbus er gaet sammen om at drive en ny daglig rute direkte mel-
lem Aalborg - Randers og Aalborg - Aarhus. Rejsetiden mellem Aalborg og Randers er en time,
mens rejsetiden mellem Aalborg og Aarhus er to timer. Busserne pa den nye rute begynder at kare
fredag 26. marts med to daglige afgange i hverdagene

Den nye rute kommer til at betyde en del for rejsende mellem Aarhus og Aalborg. De to afgange i hverdagene har pa
vejen fra Aalborg stop ved Randers, hvor der ikke bliver samlet passagere op mod Aarhus, ved Skejby Sygehus, ved
Aarhus Universitet ved Ringgaden og pa fiernbussernes holdeplads ved Aarhus Rutebilstation, der i gjeblikket er ved
at blive ombygget. Den anden vej kan man rejse fra Aarhus til Aalborg og fra Randers til Aalborg.
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- Partnerskabet med Flixbus betyder, at Abildskou star for busdriften og personalet, mens Flixbus star for markedsfe-
ring, billetsalg og kundeservice, siger direktgr Jess Abildskou, der peger pa, at de gaeldende regler for fiernbusruter
betyder, at den nye rute ikke betjener straekningen mellem Aarhus og Randers.

Abildskou har samarbejdet med Flixbus i en arraekke ar, sa de to selskaber ser det som en naturlig udvikling at ud-
vide samarbejdet med en ny expresbusrute mellem Jyllands starste byer.

Abildskou drev tidligere Linie 888 mellem Jylland og Kebenhavn. Denne linse er i dag en del af rutenettet under Flix-
bus.

Fakta om den nye rute:

+ Billetten geelder mellem destinationerne:
Aarhus - Aalborg og Randers — Aalborg

«  Tre pastigningssteder i Aarhus:

*  Aarhus Havn, Aarhus Universitet (Ringga-
den ud for Bogtarnet/Stakladen) og pa
Skejbygardsvej (teet ved Skejby Syge-
hus).

* Alle passagerer der star pa i Aarhus, skal
lgse billet til Aalborg.

*  Billetter kan kabes online pa www.flix-
bus.dk eller med kort og MobilePay i bus-
serne ved afgang.

Der er kun pladsreservation i forbindelse
med online billetkgb pa www.flixbus.dk

« Pa hverdage er der afgang fra Aalborg
klokken 9.30 og 16.30, mens der fra Aar-
hus er afgang klokken 7.00 og 14.00. Ler-
dag er der afgang fra Aarhus klokken 8.00
og fra Aalborg 10.30. Sgndag er der af-
gang fra Aarhus klokken 14.00 og fra Aal-
borg klokken 16.30
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Méling:
De helt unge er mere filfredse
med den offentlige transport

Din Offentlige Transport - DOT - der bestar af DSB, Metroselskabet og Movia og deekker Hoved-
stadsomradet, Sjeelland og Lolland-Falster, har faet bedre fat i de helt unge rejsende med bus, tog
og metro pa Sjeelland. | en ny undersggelse fra DOT giver de 18-25-arige generelt DOT et lidt bedre
skudsmal end tidligere. Unders@gelsen viser 0gsa, at tilfredsheden hos de mere voksne kunder ge-
nerelt ogsa gar i den rigtige retning

Den seneste halvarlige kendskabsmaling, som analyseinstituttet Epinion har foretaget for DOT og gennemfart sidst
pa aret 2020, viser, at de helt unge kunder i offentlig transport pa Sjeelland pa en raekke overordnede malepunkter er
mere tilfredse med DOT, end de mere voksne kunder. De unge giver generelt en hgjere score, nar det geelder tilliden
til DOT. Det samme geelder spgrgsmalet om, hvorvidt de finder det nemt vaelge mellem forskellige billettyper. Her
giver de unge en score pa 6,3 point pa en skala fra 1-10. Nar det drejer sig om, at det er enkelt at kabe billet til rej-
sen, giver de unge kunder 7,0 point. De unge finder det ogsa nemt at skifte mellem bus, tog og metro (7,2). Mens de
eldre over 65 ar giver 6,8 point pa tilfredsheden, nar det geelder gode skift.
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De unge rejsende giver ogsa lidt hgjere karakter i forhold til, at kereplanerne for bus, tog og metro passer sammen. |
forhold til korrespondancegarantien giver de unge kunder 6,1 points ud af 10. Det er henholdsvis et halvt og 1,1 point
mere end de 26-64-arige og passagerer pa 65 ar og derover.

- Vi kan se af Epinion's maling, at de helt unge kunder mellem 18-25 ar generelt er lidt mere tilfredse med DOT end
26-64-arige. Den helt unge generation finder det for eksempel nemmere at veelge mellem forskellige billettyper og at
skifte mellem bus, tog og metro, siger sekretariatschef i DOT, Rune Jon Jensen.

- Vi arbejder naturligvis Iebende pa at forbedre den generelle score for alle aldersgrupper, og for at de unge kunder
holder fast i den offentlige og mere beeredygtige offentlige transport, siger han videre.

Epinion's maling viser, at DOT's image som en organisation, der vil gare det nemmere at rejse med offentlig trans-
port, inden for de seneste tre ar er steget fra 5,3 points til 6,5 i seneste maling fortaget i november 2020.

- Tilfredsheden og kendskabet til DOT er stigende, og det er vi naturligvis glade for. Seerligt i denne corona-tid, hvor
mange af vores kunder af gode grunde har brugt den offentlige transport mindre, er det godt at se, at kundetilfreds-
heden helt generelt stiger. | DOT er vi optaget af at mgde kundernes behov med forbedringer af den offentlige trans-
port, sa de veelger offentlig transport frem for bilen, siger DOT's sekretariatschef.

Han noterer samtidig, at de kunder, der rejser hyppigst med bus, tog og metro er mere tilfredse med DOT end de
kunder, der ikke rejser sa tit.

Interesserede kan se de seneste tilfredshedsmalinger fra DOT her:

DOT Kendskabsmaling - November 2020

DOT Fokusrapport - Alder - November 2020

Fakta om mdlingerne:

« DOT's maling fra november 2020 bygger pa
2.032 besvarelser og et repraesentativt udsnit
af den danske befolkning i Region Sjeelland og
Region Hovedstaden pa 18 ar og derover - og
i forhold til ken og alder. Malingen er foretaget
i perioden 15. november til 1. december 2020

«  Malgruppen er DOT-kunder, der kerer med of-
fentlig transport pa Sjeelland, Lolland, Falster
og i Hovedstadsomradet mindst én gang om
aret

+ Malingen er den 14. kendskabs- og tilfreds-
hedsmaling, som Epinion har foretaget for
DOT

Farste maling - nulpunktsmalingen - blev fore-
taget i januar 2015
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Erhvervsorganisationen DI

Taksterne skal ned og kvaliteten op
i den kollektive transport

Den kollektive transport skal veere grannere, billigere for brugerne og mere effektiv. Erhversorgani-
sationen DI preesenterer mandag en investeringsplan for den kollektive transport pa 22 milliarder
kroner. Planen, som DI fremhaver som fuldt finansieret, kommer fa uger inden, at S-Regeringen
indleder forhandlinger med partierne i Folketinget om en grgn mobilitetsplan

DI fremhaever, at den kollektive transport spiller en vigtig rolle i et effektivt og klimavenligt samfund. Derudover bidra-
get kollektiv transport til at nedbringe belastningen af vejene.

Budskabet fra Dl er:

Hvis vi kan gare den kollektive trafik tilgeengelig og attraktiv for flere bliver treengslen pa vejene mindre - til gavn for
de pendlere og virksomheder, som kun kan benytte vejene.

- Vi skal se vores infrastruktur i en sammenhaeng. Hvis ikke vi har en konkurrencedygtig og effektiv kollektiv trans-
port, vil vejene stoppe fuldsteendig til. Dermed taber bade virksomheder og borgere kostbar tid, siger Michael Svane,
der er branchedirektgr i DI Transport.
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DI konstaterer, at den kollektive transport er udfordret - dels pa grund af, at det gennem de senere ar er blevet dyrere
at benytte busser og tog sammenlignet med andre transportformer, dels har corona-situationen fert til, at mange
mennesker i dag veelger den fra. Derfor er det ngdvendigt at styrke den kollektive transport, skabe sammenhaeng il
de andre transportformer og gere den mere attraktiv for flere.

DI's investeringsplan indeholder 6 anbefalinger med 18 konkrete forslag, som skal fa flere til at vaelge den kollektive
transport. Blandt andet bar samfundet investere i den kollektive transport, sa den bliver mere palidelig med flere af-
gange og kortere rejsetid. Og det er ngdvendigt at seenke priserne pa billetter og skabe en mere enkel struktur. DI
har i sin investeringsplan fundet finansiering til at investere 22 milliarder kroner i den kollektive transport frem mod
2030.

- Det kraever politisk vilje, hvis vi skal have mange flere til at benytte den kollektive transport. Busser og tog skal ef-
fektivt kunne transportere os fra A til B. Og det skal veere til en fornuftig pris, som kan konkurrere med at kare i egen
bil, siger Michael Svane.

Flere analyser viser, at 11 til 13 procent vil rejse mindre med den kollektive transport i fremtiden, mens 6 procent af
kunderne hos DSB siger, at de ikke kommer tilbage.

- En sadan udvikling vil skabe yderligere problemer med forringet mobilitet og markant mere treengsel. Derfor er der
er brug for, at vi investerer i den kollektive transport, seetter os mal for udviklingen og falger op pa, at vi nar dem,
siger Michael Svane.

Planen for den kollektive transport er en del af en samlet investeringsplan for mobilitet og infrastruktur, hvor investe-
ringer i cykeltrafikken og vejene ogsa er omfattet. DI preesenterer den samlede investeringsplan senere pa foraret.

Interesserede kan laese udspillet her:

Sadan styrker vi
den kollektive transport

O anbelalinger
e marg efekl
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(Movia Foto: Ulrik Jantzen)

Trafikselskab:
Det skal vaere enklere for unge

at veelge den kollektive transport

Movia, der er ved at indarbejde begrebet mobilitetsselskab frem for trafikselskab, og som star for
den kollektive transport med bus i Hovedstadsomradet, Sjelland og Lolland-Falster suppleret med
en reekke lokalbaner, vil give unge lettere adgang til den kollektive transport. Derfor har Movia ned-
sat et Ungeudvalg, som skal veere med til at give et bud pa en ny ungdomsrabat

| dag findes der flere typer af rabatordninger til unge, men de er udviklet for mange ar siden, hvor skoler og uddan-
nelsessteder var spredt pa flere enheder. Movia's nye Ungeudvalg skal se pa, hvordan den kollektive transport kan
blive mere attraktiv for unge, seerligt hvordan de forskellige billettyper og rabatter til unge kan skrues sammen i frem-
tiden.

Arbejdet i udvalget tager udgangspunkt i unges behov for at kunne transportere sig inden for de gkonomiske ram-
mer, de har og dermed gare det lettere for unge at bruge bus, tog og metro.
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Movia's Ungeudvalg er sammensat af unge fra ungdoms-organisationer, repreesentanter fra uddannelsesorganisatio-
ner og af medlemmer fra Movia's bestyrelse. Udvalget skal afdeekke, hvor de nuveerende |gsninger giver knaster, og
resultere i et seet af anbefalinger, som Movia kan tage med videre i dialogen med samarbejdspartnerne i DOT og tra-
fikselskaberne vest for Storebeelt.

| forbindelse med praesentationen af udvalgets arbejde og mal peger Movia pa, at unge er en malgruppe, som har fa
penge pa lommen, men til gengeeld er meget afhaengige af mobilitet. Arbejdet tager udgangspunkt i unges behov for
at kunne transportere sig inden for de skonomiske rammer, de har og dermed gare det lettere for unge at bruge bus,
tog og metro.

Movia fremhaever videre, at jo flere, der tager tog, bus og metro, mens de er unge, jo flere vil bruge kollektiv transport

senere i deres liv - hvilket har mange fordele. Nar flere rejser sammen, far vi bedre klima, bedre miljg, mindre treeng-
sel pa vejene, og den enkeltes sundhed styrkes.

Ungeudvalgets anbefalinger vil blive offentliggjort i Iabet af sommeren 2021.

Trafikselskab inviterer fil dialogmade
om fzlles udbud af buskersel

FynBus gennemfarer et faelles fynsk udbud af buskarsel med kontraktstart au-
gust 2024. | den forbindelse planlaegges omstillingen til granne drivmidler. | ar-
bejdet med det feelles udbud har FynBus inviteret interessenter til dialogmade

FynBus’ bestyrelse behandlede pa sit made 16. marts rammerne for udbuddet.
Som en del af beslutningen pa madet skal kommunerne senest i juni beslutte falgende:

om man gnsker at deltage i det feelles udbud,

om der er gnsker om specifikke drivmidler, eller om udbuddet omhandler "mest miljg- og kli-
maeffekt for pengene”

om der er seerlige krav til placering af eventuelle gastankningsanleeg og/eller ladestationer

Med henblik pa at tilretteleegge udbuddet pa den mest hensigtsmaessige méde afholder
FynBus derfor det ngevnte dialogm@de med busentreprengrer og administrationerne i kom-

munerne pa Fyn og Langeland samt Region Syddanmark.

Dialogmadet afholdes digitalt via Microsoft Teams mellem klokken 14 og 16 torsdag 29.
april 2021.
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Tabel 1 Antollet af aktive rejsekort er steget med 8%

Rejsekort Aktive kort i 2019 Aktive kort | 2020 Endring

Anonymt rejsekort 624,722 718.337 15%

Personligt rejsekort 2.246.515 2.384.769 6%

| alt 2.871.237 3.103.106 8%
Undersogelse:

Brugerne af Rejsekort er godt tilfredse

Flere og flere borgere i Danmark anskaffer sig et Rejsekort, og stadig flere vil anbefale Rejsekort til
andre. Det fremgar af den seneste undersggelse, som Epinion har foretaget for Rejsekort & Rejse-
plan A/S. Undersagelsen viser ogsa, at 80 procent mener, at Rejsekort gar det lettere at rejse med
kollektiv transport

70 procent af Rejsekortkunderne er ifglge undersagelsen overordnet tilfredse eller meget tilfredse med kortet, og 80
procent af kunderne svarer, at Rejsekort gar det lettere eller meget lettere at rejse med kollektiv transport.

Undersggelsen viser samtidig, at 77 procent af de dem, der rejser med kollektiv transport minimum en gang om aret,
har et Rejsekort, som de anvender pa deres rejser. Det er en stigning pa 4 procentpoint siden 2019.

Kunderne angiver, at de starste fordele ved Rejsekort er, at de kun behgver én billet til alle rejser, at de slipper for at
teelle zoner samt ikke behgver at have kontanter pa sig il billetkab.

Ifalge undersggelsen mener brugerne af Rejsekort ogsa, at det er blevet nemmere at finde svar pa hiemmesiden
www.rejsekort.dk. 69 procent af Rejsekortkunderne besgger www.rejsekort.dk i Igbet af et ar, og 76 procent synes, at
de far svar pa det de s@ger efter. Far hjiemmesiden blev relanceret i 2019 var andelen af Rejsekortkunder, som fandt
det, de sagte 67 procent.

Interesserede kan se undersggelserne her:

Rejsekort kundeundersagelse 2020

Rejsekort befolkningsundersggelse 2020
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14 ar gammel station bliver
knudepunkt i Hovedstadsomradet

Undersggelse af @resundsperroner ved Ny Ellebjerg Station, der blev taget i brug i 2006, er feer-
dige. Dermed er beslutningsgrundlag for @resundsperroner og gangtunnel/gangbro ved Ny Ellebjerg
Station klar til politiske forhandlinger

Banedanmark og Metroselskabet har udarbejdet beslutningsgrundlaget for @resundsperroner og gangtunnel/gang-
bro ved Ny Ellebjerg Station. Undersggelsen omhandler blandt andet skonomi og trafikale effekter ved infrastruktur-
projekterne samt relevante forhold vedrgrende klima og miljg.

Anlaeg af fiern- og regionalperroner pa @resundsbanen ved Ny Ellebjerg Station vil sammen med de @vrige projekter
fra Glostrup Station i vest til Kebenhavns Lufthavns Station i gst skabe en ny jernbanekorridor, som vil medfgre en
bedre sammenbinding mellem Roskilde, Kabenhavns Vestegn, landsdelstrafikken og Amager.

Med abningen af Sydhavnsmetroen i 2024 vil Ny Ellebjerg blive et knudepunkt for S-tog, regionaltog og metroen, og
antallet af daglige pa- og omstigere ved vokse markant. Ny Ellebjerg vil derfor i fremtiden kunne aflaste Kabenhavns
Hovedbanegard, der i dag er presset pa kapacitet.

- Ny Ellebjerg Station vil i fremtiden vokse til en af de sterste stationer i Danmark. Stationen vil samtidig komme til at
fungere som en bydelsforbindelse for de nye boligomrader, som Kabenhavns Kommune udvikler omkring Ny Elle-
bjerg. Jeg ser frem til at drafte beslutningsgrundlaget, nar vi skal forhandle om fremtidens investeringer i infrastruktur,
siger transportminister Benny Engelbrecht (S).
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Trafikselskab i @stdanmark:
Tilfredsheden med kollektiv transport

pa Sjzlland er steget

Rejsekort & Rejseplan A/S har pa vegne af trafikselskaberne i Danmark gennemfgart den arlige,
landsdeekkende undersggelse af kundetilfredshed i den kollektive trafik. Movia, der star for den kol-
lektive trafik med busser og lokal-tog pa Sjeelland og i Hovedstadsomradet, fremhaever, at den gene-
relle tilfredshed med Movia's busser og lokaltog er steget pa stort set alle parametre.

Overordnet set viser undersggelsen, at 53 procent af kunderne er tilfredse med Movia's busser, mens 61 procent er
tilfredse med Lokaltog. Unders@gelsen, der er en online analyse blandt den del af befolkningen, der som minimum
har brugt kollektiv transport én gang inden for det seneste ar, viser blandt andet, at det vigtigste for kunderne i den
kollektive transport er, at bus, tog og metro overholder kareplanen.

Specifikt for Movia's busser ses en fremgang i kundetilfredshed med tog og bus til tiden fra 45 procent til 52 procent i
forhold til samme analyse aret for.

Nar der er forsinkelser, sa giver kunderne ogsa Movia en bedre karakter for information ved forsinkelser end tidligere.
Her stiger kundetilfredshed for Movia's busser fra 21 procent til 27 procent Det samme gaelder muligheden for at fa
en siddeplads, som dog formentlig kan begrundes med det lavere passagertal gennem et ar praeget af corona-re-
striktioner.

- | Movia er en af vores fornemmeste opgaver at overholde kareplanen. Vi ved, at det vaegtes meget hgjt hos vores
kunder. Samtidig er det uundgaeligt, at bussen indimellem bliver forsinket - eksempelvis pa grund af vejarbejde, om-
laegninger eller ke pa vejene. Derfor arbejder vi lsbende med at forbedre den digitale her og nu information til kun-
derne om, hvornar bussen ankommer til stoppestedet - ogsa hvis den bliver forsinket. Og derfor er vi glade for, at
tilfredsheden med os stiger netop pa den parameter, siger Movia's kommunikationsdirekter Camilla Struckmann.

Movia peger ogsa pa, at tilfredsheden med overholdelse af kareplanen for Lokaltog ligger pa et hgijt niveau - 67 pro-
cent, hvilket er langt over landsgennemsnittet. Det samme gaelder information ved forsinkelser pa Lokaltog, hvor til-
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fredsheden ligger pa 41 procent. Pa begge parametre ses dog et lille fald fra 2019 til 2020 pa henholdsvis 1 og 5 pro-
centpoint.

Som led i forbedring af "her og nu trafikinformation" opseetter Movia lgbende flere digitale nedteellingsskaerme ved
stoppesteder og pa lokaltogsstationer. Fra begyndelsen af november 2020 og frem til januar 2021 har Movia des-
uden sammen med Gladsaxe og Radovre kommuner testet "Smart Stop" pa 247 stoppesteder, som hjeelp til de kun-
der, der stiger pa ved stoppesteder, der ikke har en digital skaerm med automatisk nedteelling til naeste bus. Ved
Smart Stop-stoppestederne far kunderne automatisk push-besked om bussens afgangstider direkte pa mobilen. For-
soget evalueres i lgbet af foraret 2021.

Undersggelsen viser ogsa, at kundernes villighed il at anbefale kollektiv transport til andre, er faldende. Ifalge Movia
er faldet er ikke overraskende, og vurderes at haenge sammen med COVID-19-situationen og myndighedernes anbe-
falinger om at mindske brug af den kollektive transport. Villigheden til at anbefale den kollektive transport ligger over
landsgennemsnittet i Region Hovedstaden, mens den ligger en anelse lavere end landsgennemsnittet i Region Sjeel-
land.

Interesserede kan se hele undersggelsen her:

Ny feelles kundetilfredshedsanalyse
viser stigende filfredshed

For tredje ar i treek har trafikselskaberne i Danmark gennemfart en landsdaekkende kundetil-
fredshedsanalyse, der gar pa tveers af trafikvirksomheder og transportformer. Den nye analyse
viser stigende tilfredshed med den kollektive trafik - busser, tog, letbaner, metro med mere

Pa nationalt plan konkluderer undersggelsen, at:

« 76 procent ser offentlig transport som et godt og vigtigt alternativ til andre transportformer
55 procent er tilfredse med maengden af offentlige transportmuligheder i deres omrade

« 51 procent har tillid til, at de kommer frem til tiden med offentlig transport

44 procent oplever, at der er god sammenhaeng i den kollektive transport

Om undersggelsen:

+ Undersagelsen er foretaget af Wilke for trafikselskaberne i Danmark blandt den del af befolkningen, der
som minimum har brugt kollektiv transport én gang inden for det seneste ar

+ Undersggelsen af afsluttet i december 2020 og deekker kunderne hos de danske transportselskaber Arriva,
BAT, DSB, FynBus, Lokaltog, Metroselskabet, Midttrafik, Movia, NT, Nordjyske Jernbaner og Sydtrafik

+ Data i unders@gelsen er indsamlet gennem online spgrgeskema

*  Undersggelsen bygger pa omkring 12.000 besvarelser

Interesserede kan se hele undersggelsen her:
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Trafikselskab i Nordjylland har

mange meget tilfredse kunder

Rejsekort & Rejseplan A/S har gennemfart den arlige, landsdaekkende undersggelse af kundetil-
fredshed i den kollektive trafik pa vegne af trafikselskaberne i Danmark. Ser man pa resultaterne fra
toppen af Danmark, man konstatere, at den generelle tilfredshed med Nordjyllands Trafikselskab
(NT) og Nordjyske Jernbaner (NJ) stadig er blandt de hgjeste pa landsplan

Overordnet set viser undersggelsen, at 66 procent af kunderne er tilfredse med NT, mens 70 procent er tilfredse med
NJ. Undersggelsen er en online analyse blandt den del af befolkningen, der som minimum har brugt kollektiv trans-
port én gang inden for det seneste ar.

Analysen viser ogsa, at kunderne er blevet mere tilfredse med NT pa en raekke konkrete parametre. Kunderne er
blandt andet blevet mere tilfredse med rengaringen i NT’s busser. Den viser ogsa, at kunderne er blevet mere til-
fredse med den behandling, de far i busserne og med bussernes overholdelse af kareplanen. Omvendt oplever
Nordjyske Jernbaner et lille fald pa de samme parametre. Togselskabet har dog altid ligget hgit i tilfredshedsmalin-
gerne, og det lille fald til trods, ligger NJ stadig blandt de af selskaberne, der har de mest tilfredse kunder.
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- Nar jeg kigger pa analysens resultater, sa er jeg stolt over, at vi gor det sa godt i Nordjylland. Bade hos NT og NJ
arbejder vi konsekvent med at hgjne tilfredsheden ved blandt andet at involvere kunderne i optimering og udvikling af
vores produkter og services, og det synes jeg, at analysens resultater afspejler, siger Nuuradiin Hussein (S), der er
formand for NT’s bestyrelse og medlem af byradet i Aalborg Kommune.

Selvom NT er blevet bedre til at overholde kareplanerne, opstar der stadig forsinkelser. Og nar der opstar forsinkel-
ser, er det vigtigt for kunderne, at de far information. Dette gaelder i bade busser og tog. Kunderne giver bade NT og
NJ bedre karakterer for information ved forsinkelser end tidligere. NT er for eksempel steget fra 5,79 til 6,29 pa en
skala fra 1-10, mens Nordjyske Jernbaner er steget fra 6,64 til 6,75.

- Vores fornemmeste opgave er at levere busser og tog il tiden, men det er uundgaeligt, at der indimellem sker for-
sinkelser. Det kan for eksempel vaere pa grund af vejarbejde, omleegninger eller kg pa vejene. Vi ved, at information i
de tilfeelde er helt afggrende for vores kunder, og derfor er det noget, vi lebende arbejder pa at forbedre. Derfor er vi
ogsa glade for, at tilfredsheden med os stiger pa det punkt, siger Mette Henriksen, der er chef for kunder & salg i NT.

Trods svaere betingelser i Nordjylland sa er anbefalingsvilligheden stadig blandt de hgjeste i Danmark
Villigheden til at anbefale et produkt eller en service til andre opgares i en Net Promoter Score (NPS), der gar pa en
skala fra -100 til 100. Generelt keemper branchen med at fa kunderne til at anbefale den kollektive trafik, men det til
trods sa scorer NT og NJ henholdsvis tredie bedst og anden bedst pa anbefalingsvillighed kun overgaet af Metroen i
Kabenhavn. Det generelle billede i hele landet er, at NPS er faldende.

| 2020 har passagerne veeret udsat for langvarige anleegsarbejder i forbindelse med etableringen af Plusbus i Aal-
borg samt sporspaerringer i forbindelse med opgraderingen af togstraekningen mellem Branderslev og Aalborg. Oven
i det blev Nordjylland som det eneste sted i landet lukket ned i november 2020 for at deemme op for spredning af co-
rona-virus, sa det ikke lzengere var muligt at anvende den kollektive trafik pa tvaers af kommunegraenserne. Specielt
sidstnaevnte kan afleeses i analysens resultater. Fgr nedlukningen 5. november 2020 Ia NPS pa -18 for de nordjyske
busser og tog, og efter nedlukningen var den dalet til -23. Sa der er ifglge NT ingen tvivl om, at nedlukningen af
Nordjylland har haft en stor betydning for det samlede resultat. Derfor er det for NT meget positivt, at villigheden til at
anbefale den kollektive trafik i Nordjylland fortsat ligger peent over landsgennemsnittet.

Interesserede kan se hele undersggelsen her:
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Vejdirektoratet har valgt radgiver
til byggeri af busterminal

Vejdirektoratet har valgt Cowi A/S som hovedradgiver til projektet om at opfare en central bustermi-
nal ved Dybbalsbro i Kabenhavn. Terminalen skal give de cirka 1,4 millioner arlige fiernbuspassage-
rer en lettere, smartere og mere sikker rejse ind og ud ad hovedstaden, end de far i dag, hvor
"terminalen” i Kabenhavn ligger ved kantstenen langs Ingerslevsgade med gaafstand til Kaben-
havns Hovedbanegard

Inden byggeriet af den nye busterminal kan saettes i gang, skal den endelige udformning af terminalen detailprojekte-
res og der skal findes en entreprengr. Og det arbejde skal Cowi A/S som hovedradgiver pa projektet varetage.

Cowi A/S er valgt ud af et felt pa i alt ni tilbudsgivere pa baggrund af en vurdering af kompetencer, organisering, op-
gavens lgsning og tilbuddets pris.

- Vi ser frem til samarbejdet med Cowi A/S og til at komme videre med det spaendende arbejde at skulle anlaegge en
busterminal sa centralt i Kabenhavn. Vi modtog nogle velkvalificerede bud pa opgaven, men vi er overbeviste om, at
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vi har valgt den helt rigtige til opgaven, siger Niels Arend Koefoed, der som projektleder i Vejdirektoratet star i spid-
sen for projektet.

| licitationen anvendte Vejdirektoratet det sakaldte to-kuvert-system. Et udtryk der stammer fra dengang tilbud blev
afleveret pa papir i kuvert. To-kuvert-systemet betyder kort sagt, at udbyder vurderer de kvalitative parametre farst —
uden at veere bekendt med prisen pa de enkelte tilbud. Pa den made sikres en mere uafhaengig vurdering af kvalitet i
forbindelse med bygge-og anleegsprojekter.

Den endelige underskrift pa aftalen blev sat 25. marts 2021 efter stilstandsperiodens udlgb 22. marts 2021.

Central busterminal skal sikre tryghed og bedre trafikafvikling

Malet med den nye busterminal er at samle fiernbustrafikken ét sted i Kebenhavn teet pa anden kollektiv trafik for pa
den made at give fiernbuspassagerer, der rejser ind og ud af Kabenhavn, en lettere og mere sikker tilgeengelighed
end det er tilfeelde i dag.

Det bliver Cowi A/S’s opgave at yde radgivning i forbindelse med projektering af den nye busterminal samt lave ud-
budsmateriale for valg af entreprenar, kontrahering og fagtilsyn.

Fakta om projektet

«  Busterminalen placeres under Dybbglsbro mellem baneterraenet og Carsten Nie-
buhrs Gade langs lkea's grund og Cabinn. Her vil den ligge stationsneert i forhold
til S-tog pa Dybbalsbro Station, den kommende metro til Sydhavnen og teet ved
Kgbenhavns Hovedbanegaard

+ Terminalen skal med sine 15 busholdepladser, taxiholdepladser, Kys og Kar-
zone samt 200 cykelparkeringspladser servicere ca. 195 busser pa et hverdags-
degn og de omkring 1,4 millioner arlige fiernbuspassagerer

*  Der etableres desuden trappe samt elevator fra busterminalomradet til Dybbegls-
bro

*  Der opsaettes tydelig skiltning og trafikinformation pa terminalomradet

+  Ved terminalbygningen bliver der ventefaciliteter, toilet og mulighed for en kiosk

*  Projektet finansieres med 20 millioner kroner fra staten og 60,2 millioner kroner
fra Kabenhavns Kommune

+ Terminalen anlaegges af Vejdirektoratet og kan efter tidsplanen forventet taget i
brug i foraret 2023

«  Efter abning overdrages busterminalen til Kgbenhavns Kommune

De gvrige tilbudsgivere var:

«  Atkins Danmark A/S

«  MoeA/S

«  Ramball Danmark A/S
«  Sweco Danmark A/S

« AFRY
«  EKJ Radgivende Ingenigrer A/S
« WSPA/S
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Vejdirektoratet er bygherre pa projektet og anleegger busterminalen i samarbejde med Kgbenhavns Kommune og
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Efter abning bliver busterminalen overdraget til Kabenhavns Kommune, hvor den
daglige drift vil blive varetaget af Movia.

Interesserede kan fglge projektet her:

Debat:
Elbussen som klimatiltag

Der tales meget om, hvordan transporten skal bidrage til reduktion af Danmarks klimabelastning.
Det er ikke en let opgave, og det star ikke klart, hvordan man skal na i mal. Et lyspunkt i debatten,
som mange har faet gje pa, er den hastighed og den succes, der preeger udrulningen af el-busser i
den kollektive bustrafik. Der er aktuelt 67 el-busser pa gaden, yderligere 154 planlagt i labet af inde-
veerende ar og endnu 309 i 2022

Af Lasse Repsholt, formand Kollektiv Trafik Forum og sektorchef i organisationen Dansk PersonTransport

el-busserne udger hermed 15 procent af den samlede busflade, og mange flere er i vente. Konverteringen af en tra-
ditionel diesel-bus til el-bus reducerer jo - lidt forenklet sagt - CO2-udledningen fra 100 procent til 0 procent, hvilket er
et vigtigt skridt, men ikke nok. Ambitionen kan og skal szettes hgjere for el-bussernes formaen som klimatiltag.

El-bussen skal erstatte bilen - ogsa el-bilen
Personbilerne udleder ca. 7 millioner ton CO2 arligt svarende til godt halvdelen af transportsektorens samlede CO2-
udledninger og knap 13 procent af de samlede danske udledninger. Dette konstaterede El-bilkommissionen og tilfg-
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jede, at den granne omstilling af personbiler derfor kan give et veesentligt bidrag til at reducere Danmarks CO2-ud-
ledning bade frem mod 2030 og i endnu hgjere grad frem mod et mal om klimaneutralitet i 2050.

Ikke desto mindre er El-bilkommissionen et stykke hen ad vejen “klimablind”. Der ses ikke pa CO2-udledningen fra
den samlede bilbestand (el-biler og konventionelle biler) og hvordan den udvikler sig som funktion af flere og flere
biler og mere og mere kgrsel. Antallet af personbiler er vokset med i gennemsnit 2,1 procent hvert ar siden 2008 og
er nu pa en forelgbig rekord pa 2,6 millioner biler, og El-bilskommissionens latente preemis er, at denne udvikling fort-
seetter - blot med en stgrre andel af el-biler.

Og nej. El-bilen letter - men

lgser ikke - transportsektorens

klimaudfordring. Heller ikke som ;
el-drevet er personbilen en ener- 1
gieffektiv transportform.

En god illustration har man
netop i sammenligning med el- Y
busserne. Bilerne benyttes i £ LN
gennemsnit af 1,3 personer ad 3 e
gangen. Den mest effektiv el-bil R
- Hyundai loniq Elektro Style -
forbruger 0,12 kWh pr. personki-
lometer og i den modsatte ende
forbruger en Jaguar i-Pace
EV400 cirka 0,22 kWh pr. per- Energiforbrug i el-bus. Data fra Energieffektivitet: Eldrevet bus vs. el-bil (Movia, Ja-
sonkilometer. nuar 2021)

Det betyder, at el-bussen er det
effektive transportvalg, nar mel-
lem 5 og 9 passagerer er om bord - afheengig af, hvilken bil vi sammenligner med.

Jo flere passagerer, jo mere effektiv er el-bussen. El-bussen slar el-bilen fra cirka 5 til 9 passagerer og opefter. Der er
derfor store klimagevinster at hente ved at gare det attraktivt for de rejsende at skifte bilen - ogsa el-bilen - ud pa
flere af rejserne.

Bemaerk at transitionen af bustrafikken til klimavenlige transportformer ogsa omfatter en transition mod biogasbusser
og andre former for biobraendstof.

El-bussen: Cool og connected - en del af den moderne by

Det er - indtil videre - primeert i byerne, at el-busserne bliver sat i drift. Her er trafikken mere intensiv, ved lavere ha-
stighed og over kortere afstande. Alt sammen noget der er i el-bussens favar samtidig med, at det ogsa er i de teet

befeerdede og beboede omrader, at den emissionsfri teknologi kommer til sin ret. Den emissionsfri og stgjsvage el-
bustrafik er en gevinst for naermiljget.

Det er derfor ikke at ga for vidt at formode, at el-bussen kan fa en starre strukturskabende rolle i fremtidens byplan-
leegning. Dette vil selvfalgelig ske i kombination med en prioritering af areal og infrastruktur til blgde de blgde trafi-
kanter til fods og cykel og til udeophold i det hele taget. Dette sker uundgaeligt pa bekostning af transportformer, der
fylder, larmer og forurener mere, og de afledte - positive - klimaeffekter herfra kan overskygge de effekter, der er op-
naet ved omstillingen af bustrafikken.
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Polske Solaris er en af de europaeiske busproducenter, der har brint-elektriske busser pa programmet. Solaris skal ek-
sempelvis levere 10 brint-elektriske Solaris Urbino 12-busser til Arriva i Holland. (Foto: Solaris)

Brint-koncern:

Busser med braendselsceller kan
matche konkurrerende busser

- For et par ar siden var brintbusser langt fra konkurrencedygtige, siger administrerende direktor i
Ballard Power Systems Europe A/S, Jesper Themsen til Magasinet Bus. Men det er brint-elektrisk
busser i dag. Jesper Themsen fremhaever, at hele fadekaeden er pa plads fra brint-produktion, distri-
bution, tankanlaeg, busser og service

Af Jesper Christensen

Baggrunden for Jesper Themsens udtalelse er et webinar, som H2bus-consortiet, der ud over Ballard Power Sy-
stems har virksomhederne Everfuel, Wrightbus, Hexagon Composites, Nel Hydrogen Norge og Ryse Hydrogen som
deltagere, afholdt midt i marts.

Pa webinaret gjorde repraesentanter fra H2Bus-consortiet rede for, at hele fadekaeden til brint-elektriske busser hol-
der klar til at blive bredt ud i Europa - ikke blot i forsggs- eller pilotprojekter, men i stor skala i daglig drift. Der karer i
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dag over hundrede brint-elektriske busser rundt om i Europa - tre af dem kerer for Nordjyllands Trafikselskab - to
karer pa bybusruter i Aalborg, mens en tredie kerer pa en regional rute mellem Aalborg og Hjarring.

Men webinaret udlgste behovet for at fa uddybet et par punkter:

Hvad er energieffektiviteten i forhold til diesel-drift? Altsa, hvor meget af den energi, der bliver brugt til at producere
brint med, ender i den sidste ende som energi til bussens motorer, til elektriske systemer og til opvarmning?

- en dieselmotorer kan udnytte omkring 45 procent af energien i dieselolien til at drive karetgjet frem. Resten bliver til
varme, hvor en mindre del kan bruges til opvarmning af keretajet, mens stgrstedelen bliver afgivet til omgivelserne

- et batteri-elektrisk karetaj udnytter omkring 80-90 procent af energien i batterierne

- et kraftveerk uden fiernvarme-del omdanner anslaet 40-50 procent af den tilfgrte enerqi til elektricitet, mens et kraft-
varmevaerk udnytter anslaet omkring 90 procent af den tilfgrte energi til produktion af elektricitet og varme til fiern-
varme

Baeredygtig energiforsyning kommer eksempelvis fra vindmaller, solceller eller fra kraftvarmevaerker, der bruger bee-
redygtigt breendsel.

Jesper Themsen forklarer til Magasinet Bus, at omkring 75 procent af den energi i form af el, der skal bruges il at
dele vand i brint og ilt, bliver opsamlet i brinten, mens de 25 procent bliver omdannet til varme, som sa eksempelvis
kan bruges i et fiernvarmesystem. | den procent, der kan sammenholdes med et kraftvarmeveerk, er der tale om et
begraenset energitab.

Ballard Power Systems Europe har hovedkvarter i Hobro.
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Nar brinten bliver tanket pa en brint-elektrisk bus, vil bussens braendselscellesystem udnytte omkring 60 procent af
energien i brinten til at drive bussen frem, mens de resterende omkring40 procent vil blive til varme, som kan bruges
til at opvarme bussen. | vinterhalvaret, hvor busserne skal opvarmes, vil brint-elektriske busser derfor have en ener-
gieffektivitet pa et stykke over de naevnte 60 procent. | denne forbindelse er det veerd at naevne, at batteri-elektriske
busser har brug for at have et eksternt varmesystem - eksempelvis oliefyr - hvis de skal kunne holde samme aktions-
radius om vinteren som om sommeren, hvor der ikke er behov for at opvarme bussen.

Jesper Themsen peger pa, at brint-elektriske busser ligger paent over dieselbusser, hvad angar energieffektivitet.
Men de batteri-elektriske busser er isoleret set de mest energieffektive. Isoleret set.

For det afgarende spargsmal er i alle sammenhaenge, hvor baeredygtig energien i batterier, brint, dieselolie og gas
er?

Jesper Themsen forklarer, at den brint, som Ballard Power Systems og de @vrige deltagere i H2bus-consortiet ar-
bejde med, er produceret ved hjeelpe af energi fra vindmeller, solceller og andre baeredygtige energikilder.

Han peger sa pa, at de aktuelle politiske vinde bleeser i retning af mere baeredygtig energiforsyning - og dermed
behov for at kunne oplagre energi, nar vinden blaeser og solen skinner. Her er brint et effektivt energilager, som kan
frigare tilfort energi til el-produktion, nar der er starst efterspargsel.

| Danmark er den samlede kapacitet, nar det gaelder vindkraft, i dag sa stor, at vindkraften kan deekke hele Dan-
marks efterspargsel efter el, nar vinden bleeser tilstraekkeligt - og mere til. Og det sker jeevnligt.

Derfor star vindmgllerne nogle gange stille, for overproduktion er lig med underskud pa salget af energien fra vind-
mgllerne. Og forholdene bliver ikke bedre de kommen ar, hvor vindkraften bliver udbygget med store havvindmglle-
parker.

Derfor er der behov for energilagring - eksempelvis i form af brint, der kan transporteres derhen, hvor efterspargslen
er, eller produceres og oplagres pa stedet, nar vinden blaeser og solen skinner.

- Og her er det billigst at bruge brint til lagring af energi, forklarer Jesper Themsen.
Fra Jesper Themsens synsvinkel skaber efterspargslen efter baeredygtig produceret energi behov for energilagring,
sa man ma acceptere energitab i forsyningskaeden, hvis man ikke vil lade vinden bestemme, hvornar busserne og

andre transportmidler skal kare.

Jesper Themsen slar over for Magasinet Bus fast, at der for selskaberne i H2bus-consortiet er tale om "bade og" og
ikke et "enten eller" - brint-elektriske eller batteri-elektriske busser eller andre keretgijer.

Der er bade plads og behov for begge typer.

Batteri-elektriske og brint-elektriske busser passer fint til bybuskersel, mens brint-elektriske busser ogsa passer godt
til leengere ruter, hvor der er behov for stgrre aktionsradius og maske hurtig tankning af energi i lgbet af dagen.

Der er mange faktorer sasom gkonomi, batteriernes vaegt og passagerkapacitet, opvarmning af bussen, tid til oplad-
ning, mulighed for at etablere lade-infrastruktur (praktisk og aestetisk) i byen samt omkostninger til lade-infrastruktur,
som taler for eksempelvis brint-elektriske bus-lgsninger.

De fleste af de brint-elektriske busser, der er i drift i dag, kerer som bybusser pa kortere streekninger.
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Men begge typer elektriske busser kgrer med nul-udslip og med et meget lavt "udslip" af stg;.

Sa er der det med prisen. Kan et bussystem med brint-elektriske busser matche et tilsvarende batteri-elektrisk bus-
system?

Ifalge Jesper Themsen er svaret ja, nar det gaelder batteri-elektriske busser fra europaeiske producenter. Nar det
geelder busser fra kinesiske producenter kniber det.

Her er det, at muligheden for billig brint-produktion om natten, nar vinden bleeser og de fleste ligger under deres lune
dyner uden behov for energi til Izeselys og madlavning, kan falde ud til fordel for brint-elektriske Iasninger.

De tekniske og forsyningsmaessige hurdler er overvundet, sa konsortier som H2Bus holder klar med fuldt gennem-
prevede og funktionsdygtige anleeg til produktion, lagring, tankning sammen med kareklare og gennemtestede brint-
elektriske busser med tilhgrende service.

For Jesper Themsen at se, er det farst og fremmest informationer om brint og brint-elektriske lgsninger, der er den
starste udfordring i gjeblikket.

En breendselscelle-stak fra Ballard.
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Nordirske Wrightbus har brint-elektriske busser pa programmet. Fornyligt bes@gte Storbritanniens premierminister Boris
Johnson Coventry, hvor han sa en brint-elektrisk dobbeltdeekker bus fra Wrightbus. Selskabet har i gvrigt faet 11,2 millio-
ner pund i stgtte til udvikling og produktion af brint-elektriske busser og skabe et center for brint-teknologi. (Foto:

Brint-forsyningskaeden holder klar

Consortiet H2Bus, der bestar af en raekke virksomheder, der arbejder med brint som energibzaerer, er
klar til at levere alle led i keeden fra brintproduktion, levering af brint, tankanleeg, brint-elektriske bus-
ser samt service og vedligehold. Pa et seminar fornyligt pegede H2Bus-konsortiet pa, at brint som
energibzerer kan lgse en del af fremtidens behov for beeredygtigt produceret energi ved at fungere
som energilager for overskudsenergi fra eksempelvis vindmeller

Bag H2Bus-consortiet star dansk-baseret Everfuel, nordirske Wrightbus, canadiske Ballard Power Systems, norske
Hexagon Composites og Nel Hydrogen, samt britiske Ryse Hydrogen, som alle er kendte spillere inden for breendsel-
sceller og brintenergiske veerdikaeder

Deltagerne i H2Bus-consortiet har forpligtet sig til arbejde pa at fa sat 1.000 brint-elektriske busser i drift pa kommer-
cielle vilkar i europaeiske byer inklusiv den understettende infrastruktur, der serger for produktion og forsyning med
brint.

H2Bus-consortiet fremhaever, at det er vigtigt at kommercielle virksomheder gar sammen om at fare et reelt beere-
dygtigt mobilitetsystem uden udslip ud i virkeligheden. Sammen peger deltagerne pa, at brint-elektriske busser er en
ideel fossilfri lgsning, der ikke gar pa kompromis med reekkevidde, driftsikkerhed og omkostninger. H2Bus udvider sin
produktportefglje til at imgdekomme forskellige markedsbehov. Farste fase af projektet, i alt 600 busser, understgattes
med 40 millioner euro - knap 300 millioner danske kroner - fra EU's Connecting Europe Facility (CEF). Bevillingen vil
gere det muligt at seette over 600 brint-elektriske busser med braendselsceller ind pa fokusmarkeder inden 2023.
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Om partnerne bag konsortiet:

Everfuel er et europzeisk selskab, som har hovedsaede i Danmark og arbejder med at levere konkurrence- og
baeredygtigt produceret brint til markeder for tunge karetgjer, startende med brint-elektriske busser. Everfuel
vil etablere og drive den samlede brintvaerdikeede for at opna et konkurrencedygtigt brintilbud til busoperatg-
rer. Everfuel installerer brintstationer pa busdepoterne for let skiftet fra fossile braendstoffer til brint. Everfuel
vil i starten operere i Danmark og Letland, men forventer en hurtig vaekst til andre H2Bus-markeder i Europa.

Wrightbus, der har hovedsaede i Nordirland, designer og producerer busser, har udviklet brint-elektriske bus-
ser, der er i drift i eksempelvis England. Busserne fra Wright er designet til an levetid pa 15 ar eller mere.
Wright's filosofi er at levere et komplet sortiment af breendstofeffektive karetgjer, der imgdekommer operate-
rerne.

Nel Hydrogen er et norsk baseret selskab, der operer over det meste af verden. Nel Hydrogen leverer opti-
male lgsninger til produktion, lagring og distribution af brint fremstillet ved hjeelp af vedvarende energi. Nel
Hydrogen, der blev etableret tilbage i 1927, leverer brint-lgsninger til industri-, energi- og gasselskaber. Nel
Hydrogen daekker veerdikaeden fra brintproduktionsteknologier til fremstilling af brinttankstationer, der giver
alle elektriske karetgjer med braendselsceller samme hurtige tankning og lange raekkevidde, som konventio-
nelle diesel- og benzinkgretgjer har i dag.

Hexagon Composites er en global leverandar af sikre og innovative lgsninger til en renere energi-forsyning.
Selskabets Igsninger muliggar opbevaring, transport og konvertering til ren energi i en bred vifte af mobilitets-
, industri- og forbrugerapplikationer. Energi-overgangen mod et samfund med et fossilfrit energiforbrug, er
basis for koncernens vaekstmuligheder. Hexagon Composites leverer rene alternativer med naturgas, biogas,
brint, propan og elektrificering.

Ballard leverer braendselsceller til baeredygtig energiforsyning. Koncernen bruger sin breendselscelleeksper-

tise til at levere lgsninger til sine kunder globalt og drive et samfund med brint som energibaerer. | dag leverer
Ballard’s breendselsceller energi til busser, lastbiler, tog, gaffeltrucks og marinefartgjer over hele verden. Bal-

lard fremhaever, at nul-emissionsbraendselscellekaretgjer positivt vil endre den made, de kommende genera-
tioner vil leve med hensyn til energiproduktion og -forbrug.

Ryse Hydrogen er et britisk baseret brintproduktions- og tankningsfirma, der har fokus pa at levere gkono-
misk overkommeligt og kulstoffattigt brint til fremtidige mobilitetslasninger. Ryse har som mal at dekarbonisere
transport ved at levere rent breendstof til busser, tog, lastbiler, skibsfart og bilindustrien. For at stgtte mas-
seudbredelse af nul-emissionskaretgjer i Europa vil Ryse udvikle, etablere og eje infrastrukturen til ren pro-
duktion, distribution og salg af brint som braendstof. Som en af de fgrste kommercielle leverandarer af
baeredygtigt produceret brint pa kommercielle vilkar vil Ryse tilbyde en raekke kundecentrerede logistiktjene-
ster i det voksende brint-marked og dermed imgdekomme miljgmalene om at nedbringe emissionerne fra
transportsektoren og forbedre luftkvaliteten i byerne.

H2bus-konsortiet understottes af Element Energy som koordinator. Element Energy har lang erfaring inden
for udvikling og koordinering af store brintprojekter som JIVE-projekterne, der i dag demonstrerer 291 brint-
elektriske busser i byer fordelt over Europa.

(Kilde: H2bus.eu)
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Endnu et energiselskab begynder
at selge HVO fil erhvervskunder

Energiselskabet DCC Energi er begyndt at szlge biodieselbraendstoffet HYO100 Bio til erhvervs-
kunder i hele landet. HVO er et breendstof, som kan erstatte fossil dieselolie 100 procent og give en
CO2-reduktion pa op til 90 procent

HVO star for Hydrogeneret Vegetabilsk Olie og er et 100 procent biobaseret breendstof. Med HVO pa programmet
kan DCC Energi imgdekomme efterspargslen fra erhvervskunder, der gnsker et alternativ til diesel med et lavere
CO2-aftryk.

- Med introduktionen af HVO100 Bio tager vi endnu et skridt pa vejen i den omstilling til nye energiformer, som ikke

bare DCC Energi, men hele samfundet er midt i. Vi oplever en stigende interesse i markedet for alternativer til tradi-
tionel diesel og biobraendstoffer helt generelt. Derfor er det naturligt, at vi som virksomhed hele tiden udvikler vores

produktudvalg og dermed giver vores kunder nogle nye, relevante muligheder, siger administrerende direkter i DCC
Christian Heise.

Da HVO100 Bio udelukkende er baseret pa ikke-fossile kilder, indeholder breendstoffet hverken raolie eller naturgas.
Det betyder, at det samlede CO2-aftryk fra HYO100 Bio er op til 90 procent lavere end almindelig diesel. Dermed kan
virksomheder og kommunale kunder, der skifter fra diesel til HVO, altsa reducere klimaaftrykket fra breendstoffet til
deres dieselkaretgjer.

HVO kan laves af forskellige former for biomasse - alt fra vegetabilske olier og brugt madolie til slagteriaffald. Det nye
breendstof, som DCC Energi leverer til kunder med hjemmetank, er lavet pa UCO, som er brugt mad- og stegeolie fra
fedevareindustrien. Det er erhvervsafdelingen i DCC Energi, der star for salget af HYO100 Bio. Her forsyner man i
forvejen virksomheder, landbruget og kommunale kunder med GTL-breendstof (dieselolie fremstillet ud fra gas), die-
sel, smgremidler, naturgas med mere.

- Som en virksomhed, der forsyner mange danske hjem og virksomheder med energiprodukter, har vi et naturligt mal
om at veere der, hvor energimarkedets behov er. | dag ser markedet pa mange mader ud, som vi kender det. Men
der eringen tvivl om, at en stor forandring er i gang. Det er her, vi skal evne at udvikle produktportefaljen og skabe
nye, relevante ydelser til kunderne i en gren omstillingsproces. Og her er HYO100 Bio et skridt pa vejen, siger Chri-
stian Heise.

Om DCC Energi:

DCC Energi er en af Danmarks store energivirksomheder, som forsyner kunder i Danmark med
en bred vifte af breendstoffer og energiprodukter

+  Selskabet er blandt andet forhandler af produkter fra Shell og Gulf og driver netveerket af Shell-
tankstationer i Danmark

«  DCC Energi omseetter arligt for over 9 milliarder kroner

+  DCC Energi har hovedkontoret i Neerum nord for Kabenhavn, hvor selskabet beskeeftiger ca. 125
medarbejdere

Magasinet Bus 3 - 2021



-
_—_ " s o # 5 g T

Tysk bilproducent praesenterer teknologikereplan
for batterier og opladning frem mod 2030

- Vores malsaetning er at seenke batteriernes omkostninger og kompleksitet og samtidig @ge deres
reekkevidde og effekt. Sadan siger Thomas Schmall, der er Volkswagens gverste tekniske chef. Han
peger pa, at det endegyldigt vil gere den elektriske mobilitet skonomisk overkommelig og til den pri-
meere drivlineteknologi

Volkswagen-koncernen praesenterede i denne uge sin teknologikareplan for omraderne batterier og opladning frem
mod 2030. Malseetningen med kareplanen er at seenke batteriernes kompleksitet og omkostninger markant for at
gere el-biler attraktive og skonomisk overkommelige for s& mange mennesker som muligt. Samtidig vil koncernen
sikre daekningen af behovet for battericeller efter 2025. Alene i Europa skal der frem mod slutningen pa dette arti op-
fares seks gigafabrikker med en samlet kapacitet pa 240 GWh. Volkswagen har i den sammenhaeng @get sin ejeran-
del i den svenske batteri-producent Northvolt, der vil opfare de seks moderne og hgjteknologiske fabrikker i Europa.
Northvolt, hvis partnere og ejere ud over Volkswagen ogsa teeller selskaber som Scania, BMW, Siemens, ABB, Vat-
tenfall og Vestas.

Volkswagen gar ogsa malrettet efter en verdensomspaendende udbygning af det offentlige netveerk af lynladere. |
Europa har koncernen til det formal indgaet et samarbejde med energivirksomhederne BP (Storbritannien), Iberdrola
(Spanien) og Enel (ltalien).
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- Elektrisk mobilitet er blevet vores kerneforretning. Nu integrerer vi systematisk de naeste trin i veerdiskabelseskee-
den. Vi sikrer os pa langt sigt pole position, nar det geelder jagten pa de bedste batterier og den bedste kundeople-
velse i tidsalderen for emissionsfri mobilitet, siger Herbert Diess, der er administrerende direktar og koncernchef i
Volkswagen Group. Pa tveers af maerkerne ligger ansvaret for denne teknologikereplan hos Volkswagen Group Com-
ponents under ledelse af Thomas Schmall, som er Volkswagen AG's gverste tekniske chef og administrerende direk-
tar for Volkswagen Group Components.

Volkswagen ager celleproduktionen markant i Europa

For at deekke det stigende behov for battericeller saetter VW-koncernen fuldt tryk pa opbygningen af produktionska-
pacitet i Europa. Som medejer af svenske Northvolt vil den tyske koncern statte etableringen af Northvolt’s nye fa-
brikker. Volkswagen har eksempelvis lagt en ordre pa batterier hos Northvolt for 14 milliarder dollar - cirka 87
milliarder kroner - over de neeste ti ar.

- Frem mod 2030 vil vi i feellesskab med forskellige partnere seette i alt seks cellefabrikker i drift og dermed garantere
forsyningssikkerheden, siger Thomas Schmall.

De nye fabrikker skal, nar de er fuldt udbyggede, producere battericeller med en samlet energivaerdi pa 240 GWh pr.
ar. Dermed vil Volkswagen bidrage aktivt til at opna malene i EU's Green Deal. De farste to fabrikker opfgres i den
svenske by Skelleftea og i den tyske by Salzgitter. Pa grund af den for@gede efterspargsel har Volkswagen besluttet
at revurdere den hidtil planlagte celleproduktion. Produktionen af Volkswagen Premium-celler samles pa Northvolt
svenske fabrik "Northvolt Ett” i Skelleftea. Produktionen af disse celler skal seettes i gang i 2023 og udbygges trinvist
op til en kapacitet pa 40 GWh pr. ar.

Fabrikken i Salzgitter, som nu drives af Volkswagen, vil fra 2025 producere standardcellerne til volumensegmentet og
udvikle innovationer inden for processer, design og kemi. Ogsa i Salzgitter vil der pa laengere sigt blive produceret op
til 40 GWh pr. ar. Med den nye tilgang opnas der bedre stordriftsfordele, og produktionskompleksiteten reduceres.
Begge fabrikker skal drives med strgm fra baeredygtige energikilder. Mulige placeringer og samarbejdspartnere til de
gvrige fabrikker er i gjeblikket ved at blive undersagt.

Omkostningerne falder med ny standardcelle fra 2023
Volkswagen sigter mod at gare store fremskridt inden for batterisystemer med alle deres komponenter inklusive cel-
lerne.

- Vores malseetning er at seenke batteriernes omkostninger og kompleksitet og samtidig @ge deres raekkevidde og ef-
fekt, siger Thomas Schmall og fortseetter:

- Det gar endegyldigt den elektriske mobilitet gkonomisk overkommelig og til den primaere drivlineteknologi.

Ud over den planlagte egenproduktion vil der iseer komme omkostningsfordele fra den nye standardcelle. Den bliver
lanceret i 2023 og vil i 2030 blive monteret i op til 80 procent af alle koncernens elbiler pa tveers af maerkerne. Der
opnas yderligere besparelser ved hjaelp af en optimering af celletypen, innovative produktionsmetoder samt konse-
kvent genanvendelse. Dermed vil Volkswagen trinvist reducere omkostningerne til batterier i indstigningssegmentet
med op til 50 procent og i volumensegmentet med op til 30 procent.

- Ogsa nar det geelder batterier, vil vi udnytte vores stordriftsfordele til gavn for kunderne. | gennemsnit vil vi dermed
seenke omkostningerne til batterisystemer til markant under 100 euro pr. kWh. Det gar endegyldigt den elektriske
mobilitet gkonomisk overkommelig og til den primeere drivlineteknologi, siger Thomas Schmall.

Ud over standardcellerne og opbygning af egenproduktionen omfatter den nye teknologikareplan fra VW-koncernen
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ogsa integrationen af flere trin i veerdiskabelseskeeden inklusive industriel genanvendelse. | samarbejde med ud-
valgte strategiske partnere vil Volkswagen pa langt sigt sikre deekning af behovet for celler til koncernens elektriske
offensiv.

Volkswagens batterioffensiv flankeres af en stort anlagt udbygning af netveerket af lynopladere. Frem mod 2025 vil
koncernen i samarbejde med forskellige partnere seette ca. 18.000 offentlige opladningspunkter med lynopladere i
Europa i drift. Det svarer til en femdobling i forhold til i dag og ca. en tredjedel af det forventede samlede behov pa
kontinentet i 2025.

Det vil ske gennem joint venture-selskabet IONITY og en raekke andre strategiske partnerskaber. Sammen med BP
vil Volkswagen opbygge ca. 8.000 ladepunkter med lynopladere over hele Europa. Lynopladerne med en ladeeffekt
pa 150 kW vil blive opstillet ved i alt 4.000 tankstationer fra BP og ARAL - en stor del af dem i Tyskland og Storbritan-
nien. | Spanien er der i samarbejde med Iberdrola farst og fremmest planer om at opbygge et netveerk langs hoved-
feerdselsarerne. | Italien vil Volkswagen samarbejde med Enel for at udbygge netveerket af lynopladere bade langs
motorvejene og i byerne. Frem mod 2025 vil Volkswagen afsatte ca. 400 millioner euro til det samlede program i Eu-
ropa. Yderligere andele daekkes af eksterne partnere.

Volkswagen udbygger ogsa det offentlige lynopladningsnetvaerk i USA og Kina. Electrify America har planer om op-
seetning af ca. 3.500 lynopladningspunkter i Nordamerika frem mod slutningen af aret. | Kina har Volkswagen via
joint venture-selskabet CAMS planer om i alt 17.000 punkter med lynopladere frem mod 2025.

Elbiler bliver en del af energiforsyningen

Volkswagen vil fremover integrere elbilen i private, erhvervsmaessige og offentlige energiforsyningssystemer. Vedva-
rende strgm fra solcelleanlaegget kan saledes lagres i bilen og efter behov sendes tilbage til elnettet. Det gar ikke
bare kunderne mere uafhaengige af det offentlige elnet, men sparer ogsa omkostninger og CO2. Modeller baseret pa
Volkswagens egen elektriske platform MEB vil understgatte denne teknologi fra 2022. Volkswagen vil derudover til-
byde en samlet pakke med alle moduler og digitale tjenester - lige fra en dobbeltrettet wallbox til energistyringen.
Teknologien skal desuden snart lanceres i sterre malestok - eksempelvis i boligblokke, virksomheder eller i det gene-
relle elnet.
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Sadan kommer de nye MAN el-busser til at se ud, nar de senere pa aret, kommer til at kare pa vejene i Kebenhavn.
(Hllustration: MAN Truck & Bus)

Bus-vognmand med elekirisk erfaring
kerer ud i tyske elbusser

Busoperatgren Anchersen A/S, som vi flere gange har skrevet om her pa transportnyhederne.dk og i
Magasinet Bus, har bestilt 25 nye elektriske busser hos MAN Truck & Bus. Der er tale om 25 MAN
Lion's City 12E-busser, som Anchersen A/S vil seette i drift i slutningen af 2021. Hvidovre-vognman-
den, der har elekirisk erfaring med kinesiske BYD-busser, bliver den farste danske busoperater, der
karer ud pa bybusruter med MAN's nye el-bus

- Med ordren fra Anchersen har vi nu faet den sterste ordre af vores elektriske busser i Skandinavien. | Igbet af 2021
skal vi ligeledes levere et stgrre antal el-busser til en operater i Sverige. Med det i tankerne samt det faktum, at det
er de farste MAN-bybusser, der leveres til Anchersen, er vi meget glade for ordren, siger Rudi Kuchta, der er chef for
busdivisionen hos MAN Truck & Bus.

- Det er dejligt at se, at vores elektriske bus far en sa positiv modtagelse, at den er pa vej il flere og flere byer i Eu-
ropa, og at spgrgsmalet om beskyttelse af vores milja bliver mere og mere vigtigt i rutetransport, siger han videre.
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MAN skal levere de 25 elektriske bybusser i slutningen af aret, hvor Anchersen A/S vil seette dem ind pa Linje 7Ai
Kebenhavn, som arligt betjener over 4,3 millioner passagerer.

- For os vil de elektriske karetgjers rolle i bustransport veere en topprioritet i fremtiden. For at gare by-transport sa
beeredygtig som muligt oplades vores nye bybusser udelukkende med gran elektricitet. Det betyder, at de er fuld-
steendigt emissionsfrie og er desuden ekstremt stille pa vejen, siger Poul Anchersen, der er administrerende direkter
og ejer af Anchersen A/S.

- Derudover tilbyder bybusserne fra MAN vores kunder maksimal komfort og sikkerhed takket veere deres ESP-sy-
stem, der i MAN er installeret som standardfunktion, siger han videre.

Rigelig plads sikrer komfort og bekvemmelighed
De nye kabenhavnske bybusser fra MAN har plads til op til 76 passagerer. Udvidet seedeafstand, rygleenshgjde og
ekstra komfortable polstrede seeder sikrer, at passagerer far en behagelig oplevelse.

- At give tilstraekkelig plads bliver i gjeblikket meget vigtigere i corona-pandemiens tidsalder. Passagerer i vores bus-
ser har mulighed for at holde bedre afstand fra deres medpassagerer, siger Rudi Kuchta.

Her pa Magasinet Bus fik vi mulighed for at testkare en af MAN's elektriske bybusser i Aarhus-
omréadet. Det var i november 2020.
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| Lion's City E er det farst og fremmest det optimerede siddeomrade bagerst, der har skabt mere plads, da det tradi-
tionelle "motortarn”, som kendes fra diesel-busserne, ikke er ngdvendigt i en elektrisk bus.

Busserne kommer i stadet om natten

Hos Anchersen A/S vil de nye MAN-busser blive depot-opladt pa samme made, som virksomhedens kinesiske bus-
ser bliver i dag. MAN Lion's City 12 E har en gennemsnitlig opladningseffekt pa 100 kWh og er fuldt opladet pa under
tre timer - ved den maksimale opladningseffekt pa 150 kWh er opladningstiden kortere.

Med opladning i depotet sikrer de langtidsholdbare batterier, at busserne kan indga i den eksisterende planleegning
af den daglige karsel.

- Det var en afggrende faktor for os. Da vi udelukkende oplader vores busflade ved depotet, har vi brug for palidelige
busser, der er i stand til at kare langt imellem opladningerne, siger Poul Anchersen.

- | vores licitationsproces modtog vi tilbud fra flere producenter af elektriske busser. Nogle af naglefaktorerne bag
vores beslutning til fordel for MAN Lion's City E var kapaciteten pa de installerede batteripakker, den tilbudte lokale
service. Desuden var vi imponeret over den hurtige leveringstid og den enkle bestillingsproces, siger Poul Ancher-
sen.

For at sikre, at man har tilstreekkelig ladekapacitet til de elektriske bybusser, planleegger Anchersen A/S at udvide sit
busanleeg pa Jernholmen pa Avedgre Holme med yderligere 25 ladestationer.

Med de nye busser kommer fladen af karetgjer hos Anchersen A/S op pa omkring 200 busser pa bade diesel- og el.

- MAN er det nye maerke i vores flade. Vi er allerede meget begejstrede for de kommende elektriske busser, og har
hgje forventninger til, hvordan de kan tilpasses til vores faste ruter i Kgbenhavn, siger Poul Anchersen.

Ifalge direktaren leegger virksomheden stor vaegt pa miljgvenlige lgsninger, innovation og fremskridt ved indgaelse af
kontrakter. | en arraekke har Anchersen konsekvent fulgt en strategi for at reducere sine emissioner sa meget som
muligt.

- Ligesom Movia savel som Kgbenhavns Kommune og Danmark nationalt, sa ser vi el-busser som fremtiden for nul-
emission offentlig transport, siger han.

Busordren vaekker ikke overraskende stor gleede hos MAN Danmark, som med indgaelse af aftalen med Anchersen
AJS har naet et stort mal.

- Vi far nu vores farste 25 el-busser ud at kere i Danmark. Nye el-busser pa vejene i Kebenhavn er jo den bedste re-
klame vi kan fa. Vi haber naturligvis at andre kommuner og busoperatgrer vil vaere interesserede i at hgre meget
mere om vores preemierede el-busser, siger Jesper Mathiesen, der er Fleet & PTA Tender Manager Citybus hos MAN
| Danmark, der har staet for forhandlinger og tilbudsgivning i forbindelse med ordren.

- Mindst lige sa vigtigt for os er naturligvis, at vi nu har etableret et mangearigt samarbejde med Anchersen A/S, der
er kendt som en af markedets mest respekterede busoperatgrer i Danmark, siger Jesper Mathiesen.

Interesserede kan leese mere om MAN Lion's City 12E-busser i Magasinet Bus 11 - 2020 - Klik her:

Magasinet Bus 3 - 2021


https://www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=572&URL=https://www.transportweb.dk/downloads/files/Magasinet_Bus_11_20201127.pdf

" -
Den nye MAN Lion’s City E.

Ergonomisk, aestetisk tiltalende og gennemtaenkt til
detalje: Vores fuldelektriske bybus MAN Lion’s City E er i
bare miljgvenlig. Den er ogsa preemieret for sit design med iF

Gold Award.

www.bus.man

MAN


https://www.bus.man.eu/dk/dk/index.html

T Januar - februar 2021 Januar - februar 2020

Antal Andel Antal Andel
Yutong 55 61,11 % - -
Mercedes-Benz 35 38,89 % 41 54,67 %
Fiat - - 1 1,33 %
Ford - . 1 1,33 %
lveco - - 2 2,67 %
MAN - - 4 9,33 %
Neoplan - - 3 4,00 %
Scania - - 13 1733 %
Setra - . 7 9,33 %
Van Hool - - 3 4,00 %
| alt 90 75

(Kilde og tabel: Bilstatistik fra De Danske Bilimportarer)

90 nye busser er kert frem, men...

Siden arsskiftet er der kommet 90 nye busser ud at kare. Det er 15 flere end pa samme tid sidste ar.

En positiv udvikling - isaer for de to leverandgrer, der star for alle 90 nye busser

Et kig i Bilstatistik fra De Danske Bilimportgrer viser, at det er to busmaerker, der star for alle 90 nyregistrerede bus-
ser - den ene har leveret 35 busser i den lette ende, mens den anden har leveret 55 busser i den tunge ende. De gv-
rige otte leverandgrer, der var pa listen ved udgangen af februar sidste ar, har endnu ikke leveret busser i 2021.

| den tunge ende har kinesiske Yutong faet nyregistreret 55 nye busser med elmotorer, mens Mercedes-Benz har le-
veret lette 35 busser, der karer pa diesel.

| nedenstaende tabel kan man se antal nyregistrerede busser og markedsandele for januar - februar 2021 sammen-
holdt med samme periode sidste ar.
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Maxus e-Deliver 9

Raekkevidde op til 353 km (WLTP Bykersel) 88,5 kWt
VBI er som eneste busopbygger i DK blevet autoriseret forhandler af Maxus e-Deliver 9.
Den fgrste demo bil ventes klar sidst i april.

Op til 296 km. ved kombineret kgrsel og 353 km. ved M1 med lift til 5 pers. + F.

En kinesisk produceret kvalitets bus med stor raekkevidde. ‘ Maxus e-Deliver 9 kan leveres som
bykegrsel. eller som M2 med lift til 12 pers. + F.

Vi gleeder os til at preesentere den for jer. | vil Isbende kunne se mere om bussen pa vores Facebook side.

_Kontakt: |
Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager
Leif Braendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen e TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7356 1445 / +45 7356 1444
E mail: Ib@busimport.dk E mail: mp@busimport.dk E mail: info@busimport.dk

Alle priser er ab plads i danske kr. * Der skal tillegges moms ¢  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl * Se mere pa: www.vbi-group.eu


https://www.vbi-group.eu
mailto:lb@busimport.dk
mailto:mp@busimport.dk
mailto:info@busimport.dk

Ny bog fortaller om lavgulvbussens fader

"Lavt gulv - hgj service - historien om Preben Louw Pedersen”. Det er titlen pa en ny bog, der hand-
ler om Preben Louw Pedersen, som var en foregangsmand, hvad angar udviklingen af servicebus-
serne med lavt gulv. Forfatteren til bogen er Rolf Brems, der jeevnligt skriver i Magasinet Bus og her
pa transportnyhederne.dk

Navnet Preben Louw Pedersen siger méske ikke sa mange sa meget. Men mange har stiftet bekendtskab med de
mindre servicebusser med lav indstigningshgjde, der karte mange steder i Danmark fra begyndelsen af 1990'erne og
frem. Dermed har de pa en saerlig made stiftet bekendtskab med Preben Louw Pedersen, da det var ham, der stod
bag udviklingen af servicebusserne.

| bogen falger vi Preben Louw Pedersen gennem det meste af hans liv. Han var som ung ingenigr ansat hos flere
virksomheder. Senere kom han videre til Vognfabrikken Scandia i Randers, som i 1975 kgbte Aabenraa Karrosserifa-
brik og udnaevnte Preben Louw Pedersen til direktar. Han og familien flyttede til Aabenraa, men Preben Louw Peder-
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sen syntes, at Scandia styrede ham for stramt. Derfor begyndte han i 1979 for sig selv og aret efter oprettede han sin

egen karrosserivirksomhed, Alubus. Men flere uheldige omsteendigheder betad, at det ikke gik s& godt, og i 1982 gik
Alubus konkurs.

Efter kort tid kom Preben Louw Pedersen i 1983 til DAB i Silkeborg. Her kom han omsider pa rette hylde, idet han fik
lov til at sta for flere udviklingsprojekter, deriblandt servicebussen.

Selvom Preben Louw Pedersen i 1987 blev ramt af sygdom, fastholdt han sin idérigdom. For at aflaste ham ansatte
DAB en ung ingenigr, Lars Overgaard. Sammen fortsatte de to udviklingsarbejdet - og efter Preben Louw Pedersens
dad i 2000 fortsatte Lars Overgaard arbejdet.

Forfatteren Rolf Brems, der i mange ar har skrevet om jernbaner (ogsa i model), har i de senere ar ogsa leveret tal-

rige artikler til Magasinet Bus og Bushistorisk Selskab. Han arbejder i gjeblikket p& en bog om Dansk Landbrugsflyv-
ning.
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Fakta om "Lavt gulv - hgj service - historien om Preben Louw Pedersen'

* Forfatter: Rolf Brems
« Format 21 cm X 21 cm, 168 sider, over 75 illustrationer (heraf mange i farver) og hardt omslag. ISBN 978-

87-970772-3-8
+  Vejledende udsalgspris inklusiv moms: 195,00 kroner plus eventuel forsendelse

+ Bogen kan bestilles hos boghandlerne eller direkte pa www.j-bog.dk

Magasinet Bus 3 - 2021



Europziske bilproducent med kinesiske ejere:

- Der er ingen langsigtet fremtid
for biler med forbraendingsmotor

Volvo Cars, der har kinesiske ejere, hovedsaede i Goteborg og produktion i flere lande - eksempelvis
Sverige og Kina, vil veere en fgrende spiller pa det hurtigt voksende marked for el-biler i premiums-
egmentet og sigter mod at blive et rent elbilselskab inden udgangen af 2030

1 2030 vil Volvo Cars kun seelge fuldelektriske biler og udfase samtlige biler med forbraendingsmotor i sin globale por-
tefalje - ogsa hybridbiler.

Virksomhedens overgang til at blive en fuldelektrisk bilproducent er en del af bilproducentens klimaplan, der via konk-
rete handlinger stiler efter en konsekvent reduktion af CO2-fodaftrykket pr. bil igennem hele bilens livscyklus. Beslut-
ningen bygger pa en forventning om, at bade lovgivningen og en hurtig udvidelse af den tilgaengelige
opladningsinfrastruktur vil seette skub i forbrugernes accept af rene elbiler.

2030-ambitionen afspejler en acceleration af Volvo Cars' elektrificeringsstrategi, drevet af en staerk efterspargsel
efter virksomhedens elbiler og en klippefast tro pa, at markedet for biler med forbraendingsmotor er vigende.

- For at blive ved med at veere succesrige har vi brug for en Ignsom veaekst. | stedet for at investere i noget, vi ved er
en darlig forretning, veelger vi at investere i fremtiden - og den er elektrisk og online, siger Hakan Samuelsson, der er

administrerende direktgr og koncernchef for Volvo Cars.

- Vi er fuldt ud fokuseret pa at blive farende inden for det hurtigt voksende, elektriske premiumsegment, fortsaetter
han.

Hakan Samuelsson har tidligere veeret en del af ledelsen i svenske Scania og tyske MAN.

| de kommende ar vil Volvo Cars lancere en raekke elektriske modeller. Allerede inden 2025 sigter virksomheden
mod, at 50 procent af dens globale salg skal besta af fuldelektriske biler, hvor resten vil vaere hybrid-biler. Inden 2030
skal alle biler i portefgljen veere fuldelekiriske.

- Der er ingen langsigtet fremtid for biler med forbraendingsmotor, siger teknologichef hos Volvo Cars Henrik Green.

- Vi er fast besluttet pa at blive en ren elbilproducent, og overgangen skal ske inden 2030. Det vil give os en mulig-
hed for at imgdekomme vores kunders forventninger og veere en del af Igsningen, nar det geelder bekaempelse af kli-

maforandringer.

Volvo Cars oplyser, at de fuldelektriske modeller alene vil kunne kabes online.
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Energiselskab abner planlagt HYO-+ank i Kege

| november abnede energiselskabet OK en Truck Diesel-station i Kage. | den forbindelse blev der
ogsa gjort klar til en stander med HVO Biodiesel. Ind til nu har det kun veeret muligt at fa leveret
HVO fra OK til hjemmetanken, men nu har OK abnet den farste stander pa en af selskabets tanksta-
tioner

Baggrunden for at abne for HVO-tanke pa eksempelvis Truck Diesel-stationerne er, at energiselskabet OK gennem
de seneste ar har meaerket en stigende efterspargsel efter biodiesel-produktet HVO, som kan reducere CO2-udlednin-
gen med op til 90 procent.

- I november abnede vi sammen med YX en Truck Diesel-station mere i Kege. Her blev der fra starten gjort klar il en
HVO-stander. Den er nu aben, og vi ser meget frem til at falge, hvordan kunderne tager i mod det, siger Henrik
Dehn, der er markedschef pa transportomradet i OK.

OK beskriver HVO Biodiesel som et attraktivt produkt, hvis man vil reducere sin udledning af CO2 og samtidig be-
holde sin eksisterende vognpark.

- Produktet har stort set de samme tekniske egenskaber som konventionel diesel. Det kan enten iblandes almindelig
diesel eller erstatte det 100 procent. Derfor kraever det heller ikke, at man udskifter sin vognpark for at kere pa HVO,
siger Henrik Dehn.

Han understreger samtidig, at HVO desuden har den fordel, at det bade har gode kuldeegenskaber og hgj ydeevne.
Henrik Dehn peger pa, at den HVO, som OK leverer, lever op til markedskrav og er baseret udelukkende pa UCO

(Used Cooking Qil), hvilket giver en CO2-reduktion pa op til 90 procent.

OK leverer i gjeblikket HVO direkte til hjemmetanke eller pa selskabets Truck Diesel-station pa Servicevej i Kage.
OK arbejder pa at blive abne HVO-standere pa andre tankstationer.

Fakta om HYO:

+  HVO betyder Hydrotreated Vegetable Oil og er en biologisk dieselolie med stort set
de samme tekniske egenskaber som konventionel diesel

« HVO kan blandes med diesel eller bruges 100 procent rent

« HVO hos OK er fremstillet af Used Cooking QOil. Bioolien bliver brintbehandlet/hy-
drogenereret, sa det opnas en olie med egenskaber som almindelig diesel

+  HVO nedsaetter CO2-emissionerne med op til 90 procent. Det ngjagtige tal afheen-
ger af ravarer i den enkelte blanding

+  Gode kuldeegenskaber - ned til minus 22 grader i vinterperioden

+  Hegj ydeevne - cetantal pa 75-95, som sikrer en effektiv forbreending

* Ingen yderligere vedligeholdelseskrav af karetgj ved brug af HVO

+  Gode opbevaringsegenskaber uden forringelse af kvalitet eller vandophobning
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Tyrkisk bus kerer med amerikansk automatik

Grand Toro fra Anadolu Isuzu kerer snart ud i Danmark med Allisons automatgearkasse. Med en
fuldautomatisk gearkasse fra Allison Transmission, er Grand Toro busmodellen kgrt op pa et hajere
niveau med hensyn til passagerkomfort og gget effektivitet i segmentet for mellemstore busser. Til
april kommer det farste eksemplar til Danmark

Mellemstore busser som Grand Toro, der har en leengde pa 8,5 meter og plads til 35 passagerer, egner for eksempel
godt karsel i byer med smalle gader og historiske bymidter, hvor mange andre og starre busser ellers sjaeldent kan
kare pa grund af deres sterrelse. Samtidig har de tyrkisk producerede busser en hgj passagerkomfort til Iengere
ture. Grand Toro er udstyret med en Cummins ISB Euro 6-motor med 210 hk og et drejningsmoment pa 850 Nm
samt Allisons T3270R xFETM sekstrins fuldautomatiske gearkasse med integreret retarder.

- Den nye Grand Toro har en raekke forbedrede egenskaber, der sammen med den fuldautomatiske Allison T3270R
xFE gearkasse gar, at vi regner med, at den vil blive efterspurgt pa mange markeder, herunder ogsa i Skandinavien,
siger Mats Hallgren, der er Nordic Market Developer for Allison Transmission.

| april kommer den farste Grand Toro i Danmark. Det er VBI Group, den danske importer af blandt andet busser fra
Anadolu Isuzu, der har bestilt den hjem med det formal at vise den frem til kunder og chauffarer.
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- Vi gleeder os til at kunne praesentere den nye model for vores danske kunder og haber pa, afhaengig af Corona-si-
tuationen, at kunne holde nogle Abent Hus-arrangementer i Igbet af aret. Det er i hvert fald helt sikkert, at vi stiller op
med Grand Toro bussen pa Transportmessen i Herning til september, siger Dan Bork Pedersen, der er administre-
rende direktar hos VBI Group.

Takket veere den hydrauliske moment-omformer bidrager Allisons fuldautomatiske gearkasse til at maksimere passa-
gerernes og chauffarens komfort ved hjeelp af smidige gearskift. Desuden er den med til at reducere vedligeholdelse-
somkostninger, som er en af de vaesentligste udgiftsposter. Ved at bruge momentomformere i stedet for et mekanisk
koblingssystem elimineres reparationer og udskiftninger af koblingen. Der skal kun regelmaessige olie- og filterskift til
for at vedligeholde Allisons fuldautomatiske gearkasse, hvilket resulterer i reduceret stilstand og vedligeholdelsesud-
gifter. Det integrerede hydrauliske retardersystem kan pa sikker vis saenke keretgjets fart, nar det er ngdvendigt, og
gger levetiden pa bremsebeleegning og bremseskiver, som ogsa er en betydelig udgiftspost, isaer hvis busserne
karer i bakkede omrader.

Takket veere smidige gearskift forbedrer Allison T3270R xFE komforten i teet trafik, hvor der kan veere mange med
start og stop. Kontrollen med kgretgjet forbedres af det integrerede retardersystem og endelig kan chauffaren foku-
sere pa vejen foran sig uden at blive distraheret ved gearskifte.

Allison’s xFE gearkasser har de seneste fremskridt indenfor breendstofbesparende teknologi. Ved at inkorporere opti-
meret gearudveksling parret med FuelSense Max-pakken, er de fuldautomatiske gearkasser designet il at levere
gget momentoverfarsel samt operere ved lavere motorhastighed over leengere afstande for bedre braendstofgko-
nomi. Takket veere xFE teknologien forbedres breendstofekonomien dels ved udfarslen af jeevne gearskift indenfor
det mest effektive hastighedsinterval, dels ved neutral-ved-stop funktionen, der ger at gearkassen automatisk skifter
til neutral, nar karetgjet holder stille.

Momentomformeren @ger jeevnt motorens drejningsmoment og tilfgrer mere kraft til hjulene. Allisons patenterede
Continuous Power Technolog giver behagelig acceleration og hgj mangvredygtighed gennem smidige powershift.
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Pulsmaling fra international revisions- og radgivningsfirma:

Antallet of erhvervsrejser efter
COVID-19-restriktioners opher vil gé ned

Selv nar alle restriktioner er ophert, vil halvdelen af erhvervslederne begraense deres erhvervsrejser.
Det viser en pulsmaling fra det internationale revisions- og radgivningsfirma PwC. Malingen, der tog
"pulsen" pa over 500 erhvervsledere viser, at det blandt de store virksomheder geelder 7 ud af 10.
Dermed er der udsigt til en markant nedgang i erhvervsrejser, nar COVID-19-restriktionerne opharer

Ifalge den nye pulsmaling fra PwC har COVID-19-situationen medfert adfaerds-
a@ndringer, som vil vare ved, selv efter alle restriktioner opharer. Saledes svarer
48 procent af erhvervslederne, at de forventer, at deres virksomhed vil begraense
antallet af erhvervsrejser.

- Malingen understreger, at COVID-19 ikke alene har eendret erhvervslederes ad-
faerd nu og her, men at vi kan se frem til, at der ogsa efter restriktionernes ophar
vil veere veesentlig faerre, der rejser. Det skyldes, at mange har faet gjnene op for
mulighederne ved digitalisering og online-mgder. Og de feerre rejser har en posi-

Om pulsmdlingen:

+ 510 erhvervsledere har
svaret pa PwC'’s Puls-
maling, og svarene er

indsamlet i perioden 8.-
16. februar 2021.

tiv effekt pa virksomhedernes klimaaftryk, som ogsa betyder noget for mange, siger Susanne Stormer, der er partner

og leder af PwC's Sustainability team.

| de store virksomheder vil 7 ud af 10 erhvervsledere ifglge malingen begraense erhvervsrejser efter restriktioners

ophar, mens det er et mere blandet billede blandt de mindre virksomheder.
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Rejser

- Det er positivt, at det seerligt er erhvervsledere fra de store virksomheder, der fortsat vil begraense erhvervsrejser.
Det er typisk i de store eksportvirksomheder, der er hgj rejseaktivitet. Det bliver interessant at falge, hvilken effekt det
vil have pa klimapavirkningerne, papeger Susanne Stormer.

Hjemmearbejde bliver varig for mange

PwC'’s Pulsmaling viser desuden, at 61 procent af erhvervslederne forventer, at deres virksomhed vil byde pa bedre
muligheder for hiemmearbejde. Og knap halvdelen af erhvervslederne (48 procent) forventer samtidig at afholde de
fleste mader online, ogsa efter restriktionernes opher.

- COVID-19-pandemien har vist, at man kan na rigtig langt med hjemmearbejde, der giver medarbejderne starre flek-
sibilitet. Det kan medfare @get motivation og dermed et starre engagement hos mange pa grund af for eksempel for-
bedret work-life balance, mindre transporttid, og bedre mulighed for at lgse opgaver, der kreever hgj koncentration,
siger Susanne Stormer.

Hun peger omvendt pa, at virksomhedsledere skal vaere opmaerksomme pa at bevare medarbejdernes trivsel og op-
levelse af at vaere en del af en feelles arbejdskultur og sikre videndeling.

- Det, at vi sidder hver for sig derhjemme og arbejder, kan pavirke medarbejdernes oplevelse af den faelles kultur og
samarbejdet negativt. Jeg tror derfor, at vi vil se, at mange virksomheder kombinerer hiemmearbejde og online
mader, sa man for eksempel vil have dage, hvor alle medarbejdere mader ind pa virksomheden for at sikre, at fael-
lesskabet fortsat styrkes, siger hun.

Antallet of flypassagerer faldt med 75 procent i 2020

Den seneste statistik fra Danmarks Statistik over flytrafikken til og fra - og i Danmark viser, at
antallet af afrejsende flypassagerer fra de danske lufthavne i 2020 faldt med 75 procent
sammenlignet med 2019. Faldet skyldes indsatsen mod spredning af corona-virus, som
betad, at myndigheder verden over indfarte en raekke rejserestriktioner

Ifalge statistikken la antallet af afrejsende passagerer i 2020 4,6 millioner, mens det tilsvarende tal for 2019
la pa 18,2 millioner.

2020 startede pa niveau med 2019, men med indfarelsen af restriktionerne fra marts faldt passagertallet i
april og maj til under 2 procent af normaltrafikken. Trods en stigning over sommeren kom passagertallet pa
det hgjeste i august kun lige over 20 procent af tilsvarende maned i 2019.

Den internationale flytrafik fik den sterste nedgang med et passagerfald pa 77 procent, mens den nationale
trafik faldt 57 procent. Derfor var det ogsa de danske lufthavne med relativ flest internationale rejsende - Kg-
benhavn, Billund og Aarhus - der havde den starste tilbagegang - omkring 75 procent.

| Aalborg, der har en relativ starre andel af nationale rejsende, var tilbagegangen omkring 65 procent.

De mindre lufthavne - heriblandt Bornholm, Midtjylland og Senderborg med primaert national passagertrans-
port - havde samlet en nedgang pa 52 procent.
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- Det er dejligt at made om morgenen og finde garageanlaegget tomt, fordi alle busserne er ude at kare, siger Tommy
Krogh, som sammen med sig hustru Vera Krogh driver TK-Bus i Viborg.

| corona-iden:

Bus-vognmand i Viborg er glad for
at have sin rutekersel

Hvis Tommy Krogh, som sammen med sin hustru Vera Krogh driver busvirksomheden TK-Bus i Vi-
borg, ser et ar tilbage i tiden, sa sa 2020 ud til at blive et ar, som ville fglge i samme spor som 2019
og 2018 med rutekarsel, specialkarsel og turistkarsel. | januar 2020 sa det endda ud til, at aret ville
blive endnu bedre, for ordrebogen var fyldt mere op end aret far - ogsa juli, der normalt er en stille
maned hos TK-Bus, var godt booket. - Vi har aldrig haft sa meget i ordrebogen. Og juli ville byde pa
hele tre udlandsture, fortaeller Tommy Krogh

Af Jesper Christensen

Her i marts 2021 kan Tommy Krogh som mange andre konstatere, at alle forudsigelser fra det sene 2019 og det
spaede 2020 blev gjort til skamme. Og juli blev endnu en gang en stille maned - en meget stille maned
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Rejser

- Men vi har valgt at se det lyse i situation, siger Tommy Krogh, da han stiller op til et corona-sikkert telefoninterview
med Magasinet Bus.

| stedet for at seette sig ned med tare i gjnene pa grund af, at ordrebogens sider med turistkarsel med et ryk for-
svandt som dug for forarssolen sidste ar, fandt Tommy og Vera Krogh det positive i situationen.

- Vi kunne holde fri i weekenden og bruge vores sommerhus meget mere, siger han med et hgrbart smil i telefonen.

Den faste stab af chaufferer kerer stadig bus

TK-Bus kerte ind i 2020 med 12 busser, hvoraf hovedparten kerer rutekgrsel for Midttrafik. Et ar efter rader TK-Bus
over 14 busser, da han solgte en fra i 2020 og kebte tre til i begyndelsen af 2021. Tommy Krogh forklarer, at det er
lykkes at kare gennem 2020 og ind i 2021 med skinnet pa neesen. |kke at det har veeret let, men det er gaet. De
faste chaufferer har beholdt deres arbejde i corona-tiden uden at veere blevet smittet med den ubehagelige virus.
Men der har ikke veeret sa meget arbejde som saedvanligt til de aflesere, som i normale tider ogsa kerer i busserne
for at bringe passager fra sted til sted.

Tommy Krogh kan konstatere, at TK-Bus har veeret godt skruet sammen til at kunne kare gennem corona-tiden, der
har budt pa krav om brug af mundbind eller visirer, starre afstand mellem passagerer og chauffgrer, perioder uden
kontantsalg - og hyppigere rengaring af busserne. Han laegger ikke skjul pa, at trafikselskabet Midttrafik i den forbin-
delse har veeret en god stgtte med hensyn til, hvordan chauffgrer og vognmaend skulle gribe situation an.

- Det skal de have ros for, siger Tommy Krogh, som etablerede virksomheden sammen med sin Hustru i 2006.

Den farste rute er blevet en del af TK-Bus
Siden marts sidste ar har Tommy Krogh haft mulighed for at holde fuld fokus pa virksomhedens rutekersel, som fra
sendag 1. februar i ar blev "udvidet", da han overtog Midttrafik's Rute 711 fra De Gule Busser i Viborg. Rute 711 gar

Tommy og Vera Krogh etablerede
TK-Bus i 2006. Og har stadig mod
pa tilveerelsen - bade arbejdet
hiemme pa TK-Bus’ adresse pa
Jegindavej i Viborg og bag rattet i
Selskabets busser.
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TK-Bus overtog Rute 711 1. februar i &r. Det var den farste rute, som Tommy Krogh karte som buschauffar tilbage i
1982.

med Viborg som det ene udgangspunkt over Hald Ege, Birgittelyst, Almind, Thorning og til Gramose pa Hovedvej 13
som det anden udgangspunk.

Sendag 1. februar i ar blev dermed en lidt seerlig dag for Tommy Krogh.

- For Rute 711 var den farste rute, jeg kerte pa som chauffer i 1982, sa den matte vi bare have, da muligheden bad
sig, siger Tommy Krogh.

Med overtagelsen fulgte tre busser, hvilket betad, at TK-Bus i dag har en ekstra bus i reserve. Og TK-Bus skal be-
tiene ruten frem til 2024, hvor den bliver sendt i udbud igen.

Hygiejne og sammenhold

Pa flere punkter har corona-tiden med sine nedlukninger ogsa fert noget positivt med sig. Hos TK-Bus viser det sig i
form af mere velduftende busser, fordi der er ekstra fokus pa rengering - og hos busvirksomheden i Viborg sker det
med duftende rengaringsmidler. | busserne, pa kontoret og pa veerkstedet er der ogsa opsat dispensere med hand-
sprit, sa handhygiejnen er kommet op pa et hgjere niveau end standarden var far corona-tiden. Smitten skal holdes
nede.

- | dag vil vi helst anszette en negativ chauffer, der lugter at sprit, siger Tommy Krogh med et smil.

Med formuleringen far han understreget, at mange ting er blevet vendt pa hovedet og landet igen. For en chauffer
skal stadig veere positiv og ma bestemt ikke lugte af alkohol.
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SGCANIA

FABRIKSNYE DEMOBUSSER

3 GODE TILBUD
— TIL HURTIG LEVERING

Ved at veelge en fabriksny Scania demobus vil du
ikke kun bidrage til et bedre miljg, men ogsa gare
en god investering. Uanset hvilken type busdrift

du beskeeftiger dig med, kan Scanias busser og
turistbusser hjeelpe dig med at forbedre effektivitet,
breendstofforbrug og produktivitet.

SCANIA TOURING HD TURISTBUS 13,7 M
— SUPER LUKSUS

S/ADEKAPACITET: 53+1+1 KIEL luksusstole
DRIVLINE: 450HK Euro6 Pure SCR, 12-trins Opticruise
SIKKERHED: AEB, ACC, ESP, LDW

UDSTYR: TM kgkken, toilet, sovekabine, USB, 220V,
DVD m. 2 monitorer, kaleskabe, fiernbetjente
bagagelemme, gulv med trae-finish + m.m.

SCANIA BEULAS JEWEL DOBBELTDZAEKKER
— SUPER LUKSUS

S/EDEKAPACITET: 83+1+1 luksusstole

DRIVLINE: 450HK Euro6 Pure SCR, 12-trins Opticruise
SIKKERHED: AEB, ACC, ESP, LDW

UDSTYR: Stort TM kekken, toilet, sovekabine, USB,
220V, DVD m. 4 monitorer, kaleskabe, fiernbetjente
bagagelemme, gulv med tree-finish + m.m.

SCANIA TOURING HD TURISTBUS 13,7 M
— SUPER LUKSUS

S/EDEKAPACITET: 57+1+1 KIEL luksusstole

DRIVLINE: 450HK Euro6 Pure SCR, 12-trins Opticruise
SIKKERHED: AEB, ACC, ESP, LDW

UDSTYR: TM kgkken, toilet, sovekabine, USB, 220V,
DVD m. 2 monitorer, kaleskabe + m.m.

Vi har tre rigtig gode tilbud til dig pa nogle af vores flotte og luksurigse
turistbusser, der Igfter din forretning til det naeste niveau.

Kontakt Dan Schroeder p& 25 51 80 83 for mere information.
Der er mulighed for attraktiv leasing og serviceaftale.



Rejser

Tommy Krogh peger pa, at tiltagene med handsprit og rengaring gerne ma blive en del af den hverdag, der former
sig, nar vi en gang har faet styr pa corona-pandemien. Han har heller ikke noget i mod, hvis vi generelt bliver bedre
til at vise hensyn til hinanden, som mange ger under de nuveerende forhold.

Og sa kommer han med en opfordring til, at vi holder ud og fortaetter med at falge myndighedernes rad og anbefalin-
ger. For ellers frygter han lige som mange andre, at alt det, vi i feellesskab har naet, vil veere tabt - og at der kommer
en ny balge, som vil kreever endnu en nedlukning.

Det er lidt som at sidde i en redningsbad efter et stormvejr og sa hoppe i vandet uden redningsvest straks man kan
se land - og sa finde ud af, at redningsbaden er vaek og man ikke kan bunde.

Nar Tommy Krogh ser tilbage pa de seneste 12 maneder, konstaterer han alt i alt, at det er lettere at handtere rute-
karsel end turistkersel. Men han laegger ikke skjule pa, at han da savner turistkarslen.

- Den kommer igen, sige han med overbevisning.

Fornemmer tilbageholdenhed
Spergsmalet er, hvornar den nye hverdag kommer med mennesker, der har lyst til at komme ud at rejse. For vil de
blive corona-syge i udlandet? Eller vil de tage sygdommen med hjem til familie, venner og bekendte.

Tommy Krogh fornemmer, at de fleste er tilbageholdende med hensyn til at tage ud at rejse, selvom de har lyst og er
utalmodige.

- Selvfalgelig er der nogle, der gerne vil ud at rejse. Men jeg tror ogsa, at mange er nervgse ved tanken, siger han og
vurdere, at sadan vil det veere et stykke tid endnu.

| oktober 2020 solgte Tommy Krogh TK-Bus' store turist-
bus for at skeere ned pa de faste omkostninger med det
tab, det gav. Tommy Krogh vurderede, at det var bedre at
skille sig af med “hestene” frem for at fodre pa dem uden
at fa andet igen end lgbende udgifter i et ukendt antal ma-
neder. Sa hellere have en ledig plads i garagen til den
§ dag, hvor der bliver brug for at fa en turist mere i "stal-
den".

- Hverdagen bliver nok ferst normal i 2022.

Men sa vil bade chauffgrer og Tommy Krogh selv veere
klar til at seette sig i en af selskabets busser - enten i de to
deciderede turistbusser eller i en af de rutebusser, der er
indrettet pa et niveau, sa de ogsa kan bruges til turistker-
sel.

Vera Krogh er blandt de faste
chauffgrer. Hun karer en af TK-Bus-
ser i Bjerringbro.
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Da TK-Bus overtog Rute 711 overtog selskabet ogsa garageplads, sa de ubenyttede turistbusser har kunnet kare i hi et

andet og mere roligt sted end pa TK-Bus hjemsted, hvor rutebusserne er samlet om natten. Her er det TK-Bus mindste
turistbus - en Isuzu med plads til 29 passagerer.

Tommy Krogh har ogsa en Setra gf’
HD i garagen. Den er nysmurt
og er lige som busvognmanden
klar til at abne darene for turister,
nar det igen er blevet tid til ud-
flugter.
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Om TK-Bus:

+ TK-Bus ejes og drives af Tommy og Vera Krogh, som grund-
lagde firmaet i Viborg 1. februar 2006

+  TK-Bu beskeeftiger sig med rutekarsel og anden kersel for tra-
fikselskabet Midttrafik

«  TK-Bus rader ogsa over flere turistbusser, som fortrinsvis karer
bestilte ture for forskellige firmaer, foreninger/uddannelsesinsti-
tutioner og privatpersoner

+  TK-Bus har 10-12 chauffgrer tilknyttet, hvoraf de fleste er fuld-
tidsansatte. Dertil kommer en handfuld aflesere, som hjeelper,
nar der er brug for det

«  Bade Tommy og Vera Krogh karer selskabets busser og arbej-
der pa kontoret pa Jegindavej

TK-Bus' flade sa pr. 1. februar 2021 saledes ud:

* 1 Setra 416 HDH - 4 stjernet, ekstra god benplads, 50+1 per-
soner, med seler, 2012

* 1 lsuzu Tourquise - 3 stjernet, midi-bus, 31 pax el. 27 + 2
borde, 2019

* 1 Mercedes Citaro, bybus

* 5 Mercedes Inturo rutebusser, 2015

+ 1 Mercedes Inturo rute/turistous m seler, 2015

* 1 Mercedes Integro rute/turistous m seler

+ 1 Volvo rutefturistbus m. lift, m. seler

+ 1 Scania rutebus u. seler

+ 2 Scania bybusser

En del af rutebusserne har ogsa turisttilladelse.

TK-Bus har 3 busser i garage i Bjerringbro og 1 i Hammershgj.
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Flydende forbindelser

T—

Sadan kommer Express 5 til at se ud, nar den i foraret 2022 szettes ind pa Bornholmslinjens tur mellem Ranne og
Ystad. (lllustration: Molslinjen)

Byggeriet af dansk faerge i Asien
kan felges over hele verden

Bornholmslinjen, der er en af rederiet Molslinjen’s faergeruter, har lanceret en hjiemmeside, hvor in-
teresserede kan falge byggeriet af verdens starste hurtigfeerge, Express 5, der skal sattes ind pa
ruten mellem Rgnne pa Bornholm og Ystad i Skane

Malt pa biler og passagerer bliver Express 5 verdens sterste hurtigfeerge. Feergen skal efter planen leveres til Born-
holmslinjen i foraret 2022. Med den nye web-siden kan interesserede falge byggeprocessen, der foregar pa Austal's
veerft i Filippinerne.

- Der er mange feergeinteresserede derude, og vi far mange spargsmal omkring byggeriet af feergen, som selvfelge-
lig ogsa felges teet af de bornholmere, der far forngjelsen af Express 5 i foraret 2022, siger Molslinjen’s administre-
rende direkter, Carsten Jensen.

Hjemmesiden, der kan ses her, byder den blandt andet pa en virtuel tur rundt i maskinrummet pa hurtigfeergen.
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Taxi-kersel

Taxiloven bliver justeret

Socialdemokratiet, Radikale, SF, Konservative, Venstre og Dansk Folkeparti er blevet enige om at
justere taxiloven. Det betyder blandt andet, at man fremover som udgangspunkt skal kunne frem-
leegge dokumentation for sine danskkundskaber for at blive optaget pa chaufferkurset. Partierne er
ogsa enige om at fa analyseret taxibetjeningen i landdistrikterne

Der er ogsa enighed om at lave en ny vejledning om forstaelsen af overenskomstbestemmelsen i taxiloven, og at be-
stemmelsen fremover ogsa skal geelde for tilladelser udstedt i henhold til den tidligere taxilov. Der er ogsa enighed
om at tilpasse afgift- og gebyrsatserne for at fa udstedt et chauffarkort eller en tilladelse til erhvervsmaessig person-
transport. Omradet er i dag underfinansieret, sa stigninger er uundgaelige for at indteegterne kan daekke omkostnin-
gerne til sagsbehandlingen.

- Jeg er glad for, at vi nu er enige om en raekke mindre justeringer, pa baggrund af den evaluering af taxiloven, der
kom fer jul. Det er et helt rimeligt krav, at man skal kunne fare en samtale pa dansk, nar man kerer taxi, og det far vi
nu bedre dokumentation for. Samtidig er vi ogsa enige om, at det i lyset af coronasituationen ikke er hensigtsmaessigt
at lave store justeringer af taxiloven pa nuvaerende tidspunkt, siger transportminister Benny Engelbrecht (S).

Partierne har derfor aftalt, at naeste evaluering af taxiloven farst udarbejdes fire ar efter lovens ikrafttraeden, det vil
sige i 2022. Pa det tidspunkt skal der blandt andet ligge en analyse af taxibetjeningen i landdistrikter.

Den taxilov, der nu er blevet justeret, blev forhandlet pa plads i 2018, hvor transportministeren var Ole Birk Olesen fra
Liberal Alliance.

Interesserede kan laese Aftale om justering af taxiloven m.v. her:

Flextur kerer hele dagnet

1. marts startede Nordjyllands Trafikselskab (NT) og Brgnderslev Kommune et pilotprojekt, som
giver borgerne i kommunen mulighed for at benytte NT’s flextrafik til karsel internt i kommunen
om natten

NT oplyser folgende:

*  Turen skal bestilles senest 2 timer far

Turen kan bestilles 24/7 via selvbetjening (www.NT.flekstrafik.dk eller via app'en Flextrafik) eller telefonisk i
tidsrummet 08.00-18.00 pa telefonnummeret 99 34 11 34

*  Taksten for turen er 25 kroner pr. kilometer - dog minimum 100 kroner pr. tur i tidsrummet mellem klokken
23 den ene dags aften og frem til klokken 6 den naeste dags morgen.

+  Taksten for medrejsende er 5 kroner pr. kart kilometer

* Karslen kan kun foretages internt i Brenderslev kommune
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https://www.trm.dk/media/5192/aftale-om-justering-af-taxilov.pdf

Taxi-kersel

Taxier skal kere pa brint i Jyllands sterste by

Aarhus Taxa og Aarhus kommune har indgaet et partnerskab om at fa brint-elektriske taxier pa
gaden. Brint-elektriske biler udleder ikke CO2 eller partikler under karslen og er samtidig hurtigere at
fa i stadet end batteri-elektriske biler. Det betyder, at brint-elektriske biler passer godt ind i Aarhus
Taxa's arbejde med at omstille sig til en mere baeredygtig drift

- Hvis vi skal lykkes med den grgnne omstilling, sa skal erhvervslivet tage ansvar. Derfor har Aarhus Taxa taget initia-
tiv til et unikt partnerskab med Aarhus Kommune, som bade gavner klimaet og vores egen grenne strategi, og som
bliver afgarende for Aarhus kommune i @nsket om at blive CO2-neutral i 2030, siger Astrid Donnerborg, adm. direk-
ter i Aarhus Taxa.

Aarhus Taxa vil opfordre sine vognmaend til at investere i brint-elektriske taxier, som forventes at komme pa gaden i
lgbet af 2021. Taxierne forventes at blive af maerket Toyota Mirai, som er den nyeste generation af brint-elektriske

biler, men som endnu ikke er pa gaden i Danmark.
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De nye granne flexbiler hos Sydtrafik og Fynbus bliver lette at kende med en specialdesignet foliering.

Flextrafikken kommer i stadet

Farste forseg med en elbil i flextrafikken i Sydtrafik's omrade startede i juni sidste ar. Mandag 1.
marts blev forsgget udvidet til fem elbiler. Det skal bane vejen for en mere baeredygtig flextrafik i
fremtiden

Den elektriske flextrafik-bil i Sydtrafik's omrade, var en lokalt forankret el-bil, der betjente et afgreenset omrade med
udgangspunkt i Aabenraa Sygehus.

Den elektriske bil blev sa stor en succes, at der fra 1. marts blev indgaet aftale om fem faste el-biler i flextrafikken i
Sydtrafik's omrade. De far selskab af to elbiler hos Fynbus og yderligere fem hos Midttrafik, som Sydtrafik samarbej-
der med om flextrafikken.

- Vi kunne gennem forsgget konstatere, at vores planleegningssystem ikke havde nogen problemer med at handtere
bilens begraensede aktionsradius, og som en bonus blev karslen med elbiler heller ikke vaesentlig dyrere set i forhold
til de traditionelle vogne, siger Claus Rosenkrantz, der er projektleder for flextrafik i Sydtrafik

Det farste forsag viste ogsa, at der kun var brug for to korte opladninger i lgbet af en otte timers dag, sa leenge den
ikke skulle operere mere end 30 minutters karsel veek fra basen. Konklusionen var derfor, at emissionsfri vogne fun-
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Specialkersel

gerer fint lige nu som alternativ til de mindste vogntyper i flextrafik - i mindre skala og med begraensninger pa ak-
tionsradius. En yderligere udvidelse vil ifalge Sydtrafik kreeve laengere raekkevidde og bedre ladekapacitet, og at
starre vogntyper bliver tilgeengelige i emissionsfri udgaver.

- Vi arbejder hele tiden pa at gare den kollektive trafik grennere og mere beeredygtig, siger Lars Berg, der er admini-
strerende direktar for Sydtrafik.

- Vi oplever ogsa et stort fokus pa den grenne omstilling hos kommunerne, og som det ser ud nu, sa kommer stort
set alle fremtidige udbud pa bade bus- og flextrafik til at indbefatte emissionsfrie busser og biler, siger han videre.

Elektriske flextrafik-biler skal
danne grundlag for udbud i 2023

Mandag 1. marts blev to nye el-biler sat ind i flextrafikken pa Fyn i et fors@g, som skal afklare, om
FynBus i et kommende udbud kan stille krav om, at en del af bilerne skal vaere klimaneutrale

Hos vognmaendene SafeNCare i Odense og VTS i Middelfart blev to nye Volkswagen-elbiler frem til mandag farste
marts gjort klar til at kere med passagere i den fynske flextrafik, hvor de udelukkende skal kare flextrafik-ture.

For FynBus handler forsgget om at fa erfaringer med el-biler i Flextrafikken. Isaer om, hvordan det sikres, at turene
kan koordineres med bilernes batterikapacitet og behov for opladning.

Erfaringerne vil indga i vurderingen af, hvor stor en del af de keretgjer, der skal kare Flextrafik fra marts 2023, der
skal veere nul-emissionsbiler. Malet er at nedbringe CO2-udledningen fra Flextrafikken.

- Vi har gang i en stor grgn omstilling af den kollektive trafik pa Fyn, og Flextrafikken er selvfalgelig en vigtig del af de
mange rejser som fynboerne foretager. Derfor glaeder vi os meget til at fa flere praktiske erfaringer med elbiler i Flex-
trafikken, sa vi kan saette mal for udbuddet i 2023, siger Carsten Hyldborg, der er direktgr i FynBus.

FynBus udbyder Flextrafik i samarbejde med Sydtrafik og Midttrafik, som indseetter hver 5 elbiler i forsggsperioden,
sa der i alt kommer 12 elbiler pa vejene.
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Arbejdsforhold

EU udsaetter en raekke frister pd
transportomradet - blandt andet for farerkort

Pa grund af corona-situationen har EU vedtaget en ny forordning, Omnibus Il, som blandt andet for-
leenger frister for fornyelse og forleengelse af certifikater, godkendelser og tilladelser, samt udsaetter
visse periodiske kontroller og efteruddannelser

Feerdselsstyrelsen oplyser, at forleengelsen af frister pavirker falgende omrader:

Kvalifikationskrav

Gyldigheden af chauffgruddannelsesbeviser og kode 95 anfart pa kerekort , som udigber i perioden 1. september
2020 til 30. juni 2021 bliver forlzenget med 10 maneder fra den udlgbsdato, der er anfert pa beviset. Samtidig forlaen-
ges fristen med 10 maneder for chauffgrer, der tidligere har gennemfart kvalifikationsuddannesen, hvis de skal pa ef-
teruddannelse i perioden 1. september til 30. juni 2021.

EU har tidligere vedtaget en forordning, som forlaengede frister for fornyelse og forleengede visse certifikater, godken-
delser og tilladelser, og udsatte visse periodiske kontroller og efteruddannelser.

Forordningen, der blev vedtaget i 2020, forleengede gyldigheden af chaufferuddannelsesbeviser og frister for efterud-
dannelse, som udlgb i perioden fra 1. februar 2020 til 31. august 2020. Disse blev forleenget med syv maneder.
Chauffgruddannelsesbeviser og frister, om blev forleenget i denne forordning bliver yderligere forleenget med den nye
forordning. Det vil sige, at chauffgruddannelsesbeviser, kode 95 anfart pa karekort og fristen for efteruddannelse,
som blev forleenget med forordningen fra 2020 og som fglge af forordningen vil udigbe mellem 1. september 2020 og
30. juni 2021, vil blive forleenget med yderligere seks maneder eller forlaenget indtil den 1. juli 2021, alt efter hvilken
dato der er den senest.

Karekort
Gyldigheden af karekort, som udlgber i perioden 1. september til 30. juni 2021 forleenges automatisk med 10 mane-
der.

EU har tidligere vedtaget en forordning, som forlaengede frister for fornyelse og forleengede visse certifikater, godken-
delser og tilladelser, og udsatte visse periodiske kontroller og efteruddannelser.

Forordningen, der blev vedtaget i 2020, forleengede gyldigheden af karekort, som udlgb i perioden 1. februar 2020 til
31. august 2020. Disse karekort blev forleenget med syv maneder. Karekort, som blev forlaenget i denne forordning
bliver yderligere forlenget med den nye forordning. Det vil sige, at karekort, som blev forleenget med forordningen fra
2020 og som fglge af denne forordning vil udigbe mellem 1. september 2020 og 30. juni 2021, vil blive forlaenget
med yderligere seks maneder eller forleenget indtil den 1. juli 2021, alt efter hvilken dato der er den senest.

Fornyelse og erstatning af forerkort
Medlemsstaternes tidsfrist for at levere et nyt farerkort, hvor en chauffer anseger om fornyelse af et fgrerkort mellem
den 1. september 2020 og den 30. juni 2021, udvides fra 15 arbejdsdage til to maneder efter anmodningen.

Tilsvarende udvides tidsfristen for at levere et erstatningskort, hvor en chauffar ansgger om et erstatningskort mellem
den 1. september 2020 og den 30. juni 2021, fordi hans farerkort er stjalet, bortkommet eller beskadiget, fra otte ar-
bejdsdage til to maneder efter anmodningen.
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Arbejdsforhold

| perioden indtil det nye kort modtages, kan chauffaren "kare pa strimmel”. Chauffgren skal dog kunne bevise, at der
er anmodet om en fornyelse af farerkortet eller om erstatningskort.

Kontrol af betingelser for opretholdelse af tilladelser

Hvis det for perioden mellem den 1. september 2020 og den 30. juni 2021 konstateres, at kravene vedrgrende det
eller de karetgjer, der skal sta til radighed for og benyttes af transportvirksomheden, ikke er opfyldt, kan den kompe-
tente myndighed fastsaette en frist pa op til 12 maneder til pa ny at godtgere, at kravet er opfyldt.

Herudover geelder, hvis det pa grundlag af arsregnskaber og certifikater, der deekker hele eller dele af perioden 1.
september 2020 til 30. juni 2021, konstateres, at en transportvirksomhed ikke leengere opfylder kravet til det gkono-
miske grundlag, kan den kompetente myndighed fastsaette en frist pa op til 12 maneder til pa ny at godtgere, at kra-
vet er opfyldt.

Har tilsynsmyndigheden mellem den 28. maj 2020 og den 23. februar 2021 fastslaet, at en

transportvirksomhed ikke opfylder kravet om indregistrerede karetgjer samt kravet til det gkonomiske grundlag og pa
den baggrund givet virksomheden en frist il at bringe forholdene i orden, kan fristen forleenges, sa den samlede frist
er op til 12 maneder.

Der kan kun ske fristforleengelse, hvis den givne frist ikke allerede er udigbet.

Feellesskabstilladelser og forerattester
Tilladelser til godskarsel for fremmed regning, tilladelser til erhvervsmaessig personbefordring og farerattester, der
udigber i perioden mellem 1. september 2020 og 30. juni 2021, anses for gyldige i yderligere 10 maneder.

Rutekorsel
Tidsfristen for behandling af ansagninger om tilladelse til international rutekarsel, indsendt mellem den 1. september
2020 og 30. juni 2021, forleenges fra fire til seks maneder.

Kontrol af takografer

Omnibus lI-forordningen giver mulighed for at forleenge tidsfristerne for den regelmaessige kontrol af takografer, som
skulle have veeret udfart i perioden mellem den 1. september 2020 og den 30. juni 2021, dog skal kontrollerne udfg-
res ikke senere end 10 maneder efter den oprindelige frist.

Det er besluttet ikke at benytte denne mulighed, da der ikke har veeret problemer med at gennemfare de regelmees-
sige kontroller af takografer i Danmark. Den regelmaessige kontrol af takografer skal derfor udfgres som hidtil.

Periodisk syn

Omnibus lI-forordningen giver mulighed for at forlaenge tidsfristerne for periodisk syn, som skulle have veeret udfart i
perioden mellem den 1. september 2020 og 30. juni 2021. Periodisk syn skal udfgres pa et senere tidspunkt, dog
ikke senere end 10 maneder efter den oprindelige frist. Det er besluttet ikke at benytte denne mulighed, da det ikke
har veeret problematisk at gennemfare periodisk syn i Danmark.

Interesserede kan lsese mere her:

EU-Parlamentets og Ministerradets forordning (EU) 2021/267 af 16. februar 2021 om sarlige og midlertidige
foranstaltninger i lyset af corona-krisens vedholdenhed
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Arbejdsforhold

Buschauffarer skal have
mindst 168,31 kroner i timen

Transportministeriet har udstedt en ny bekendtgarelse om vilkar for udenlandske virksomheders ud-
farsel af cabotagekarsel med gods, bus eller vejdelen af kombineret transport. Bekendtgarelsen, der
tradte i kraft 1. marts, fastleegger, hvor meget en udenlandsk lastbil- eller buschauffer skal have i
lgn, hvis han karer carbotagekarsel i Danmark

Minimumstimesatserne for aflanning af chauffarer, der udfarer cabotagekarsel eller vejdelen af kombineret transport
reguleres arligt i henhold til satsreguleringerne i de retningsgivende overenskomster pa gods- og buskarselsomradet.

Minimumstimesatserne i bekendtgarelsens paragraf 2, stk. 2-4, skal reguleres til 1. marts 2021, da reguleringen fal-
ger tidspunkterne for satsreguleringen i de mest repraesentative overenskomster i Danmark.

Minimumstimesatser gaeldende pr. 1. marts 2021:

«  Minimumstimesatsen for aflanning af chauffarer, der udfgrer cabotage-
karsel med gods eller vejdelen af kombineret transport, udger 168,56 kro-
ner

+  Minimumstimesatsen for aflanning af chauffarer, der udfgrer buscabota-
gekarsel, udger 168,31 kroner

*  Minimumstimesatsen for aflgnning af chauffarer, der udfarer turistkarsel,
udger 173,65 kroner
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Trafikselskab:

Flextrafik-chautfarer skal bruge
godkendte mundbind eller helvisir

Preehospitalet Region Midtjylland har lavet en undersggelse af, hvorvidt de veernemidler, som
Flextrafik chauffgrer anvender, beskytter patienterne og kunder tilstraekkeligt. Efter undersagel-

sen af veernemidler hos flextrafikchauffarer lyder konklusionen, at stofmundbind og halvvisir
eller hagevisir ikke beskytter tilstraekkeligt i Flextrafik-bilerne, hvor kunder og chauffgrer ofte sid-
der forholdsvis teet sammen

Derfor indskeerper Midttrafik, at stofmundbind og halvvisir eller hagevisir ikke ma anvendes af chauffgrerne.

Godkendt vaernemidler er alene heldeekkende ansigtsvisir og Type Il mundbind.
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Persontransportorganisation:

En gren infrastrukturplan vil
understette den kollektive trafik

Interesseorganisationen Dansk PersonTransport, som organiserer bus- og taxivognmand med
fokus pa persontransport med store og sma biler pa landets gader og veje, har fremlagt et bidrag il
kommende forhandlinger om, hvordan infrastrukturen i Danmark skal se ud. Dansk PersonTransport
har fokus pa, hvordan veje og gader ber prioriteres - og pa samkarsel i busser, taxier og private biler

Dansk PersonTransport understreger vigtigheden af, at en ny plan for infrastrukturen skal have som vision at styrke
den kollektive trafik med bus, taxi og flextrafik.

- Hos Dansk PersonTransport er vi ikke et gjeblik i tvivl om, at en ny plan for infrastrukturen skal have som vision at
styrke den kollektive trafik med bus, taxi og flextrafik, s man kan leve med et mindre forbrug af privatbil, siger direk-
tar for Dansk PersonTransport, Michael Mgller Nielsen.
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- Det geelder bade i byen og pa landet. Rutebusser, fiernbusser, turistbusser, taxier og flexbiler er granne og alternati-
ver til alle danskere, sa de har mulighed for at veere mindre afhangige af at have tilgang til egen bil. Netop derfor er
det sa vigtigt, at dette omrade bliver prioriteret.

For Dansk PersonTransport er det vigtigt, at en plan for infrastrukturen prioriterer de fglgende seks elementer, sa den
grenne infrastrukturplan far de bedste mulige forudseetninger:

+ Etablering af BRT-anleeg i de starre byer

+  Bedre fremkommelighed for busser i byer

«  Fremkommelighed pa statsveje der binder landet sammen med en klimavenlig buskarsel
«  Sammenhang mellem cykeltrafik og kollektiv bustrafik og taxitrafik

«  Knudepunkter i hele landet - omdrejningspunkt for grgn mobilitet

+ Etablering af ladeinfrastruktur til persontransporten

- Vi skal altsa have for gje at med den rette infrastruktur og mobilitetsteenkning, kan den danske persontransportbran-
che med kollektiv bustrafik, taxier, turistbusser, fiernbusser og flextrafik bidrage ganske vaesentligt til at sikre mobilitet
for alle samtidig med, at vi tager livtag med de store udfordringer for gran omstilling og treengsel, som det danske
samfund star overfor, siger Michael Mgller Nielsen.

Dansk PersonTransport's udspil "Grgn mobilitet sikres ved gget brug af bus, taxi og flextrafik" kan ses her:

Transportminister Benny Engelbrecht vil sta i spidsen for de kommende forhandlinger om en grgn infrastrukturplan,
som en vigtig del af den grenne omstilling. Forhandlingerne ventes at ga i gang i lgbet af foraret.

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Trafikforhold

VVM-undersagelsen af fjordsforbindelse
er blevet opdateret

Vejdirektoratet har opdateret VVM-undersggelsen af den 3. Limfjordsforbindelse via Egholm- Den
viser blandt andet, at stgjbelastningen hos naboerne til forbindelsen bliver mindre i forhold til bereg-
ningerne i den farste VVM fra 2011. - Den opdaterede VVM-undersggelse aendrer ikke pa valget af
linjefaring over Egholm, som der er en bred politisk aftale om. Der er alene foretaget en mindre ju-
stering af VVM-unders@gelsen, der blandt andet resulterer i mindre nabostgj, og det finder jeg seer-
deles hensigtsmaessigt, siger transportminister Benny Engelbrecht (S)

| 2011 gennemfarte Vejdirektoratet en VVM-undersggelse af mulige vejforbindelser over Limfjorden, der kan supplere
de to eksisterende forbindelser. | forbindelse med en trafikaftale i 2014 blev det besluttet, at linjefaringen for en tredie
limfjordsforbindelse blev fastlagt i Egholmlinjen. Beslutningen var baseret pa Vejdirektoratets VVM-redegarelse og
suppleret af en konsolidering af trafikberegningerne fra 2014. VVM-undersggelsen er opdateret med nye beregninger
af vejprojektet, miljgkonsekvensvurdering, trafikberegninger, anleegs- og samfundsgkonomi med videre.

- Den opdaterede VVM-undersggelse eendrer ikke pa valget af linjefgring over Egholm, som der er en bred politisk
aftale om. Der er alene foretaget en mindre justering af VVM-undersggelsen, der blandt andet resulterer i mindre na-
bostgj, og det finder jeg seerdeles hensigtsmaessigt, siger transportminister Benny Engelbrecht.
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Med den opdaterede VVM-undersggelse er der ogsa beregnet samfundsgkonomi ud fra de nyeste tal. Her er resulta-
tet, at den samfundsgkonomiske forrentning er 3,3-3,5 procent, hvilket er en smule mindre end oprindeligt beregnet.

- Selvom VVM-undersggelsens samfundsgkonomiske beregning viser en lidt mindre god samfundsgkonomi end be-
regningerne fra den oprindelige VVM, sa andrer det ikke pa behovet for en tredie limfiordsforbindelse. Jeg er tilfreds
med, at vi nu star med et gennemarbejdet resultat, som vil danne et godt oplyst grundlag, som kan tages med videre
i de kommende forhandlinger om fremtidens investeringer i infrastruktur, siger Benny Engelbrecht.
Transportministeriet oplyser, at det forventes, at forhandlingerne om en gren mobilitetsplan begynder i foraret 2021.
Interesserede kan se mere her:

Opdatering af VVM-undersggelse for 3. Limfjordsforbindelse afsluttet

3. Limfjordsforbindelse - Opdatering af VVM-undersggelse

3. Limfjordsforbindelse - Resume af VVM-undersggelse for Egholmlinjen

Corona har lagt en deemper pa antal biler - og pé antal uheld

| januar sidste ar mistede 18 personer livet i trafikulykker. | ar var 5. Den markante forskel ses
ogsa i antallet af tilskadekomne i trafikken og trafikulykker generelt

- Der er meget fa, der har mistet livet i trafikken i januar, og det er meget gleedeligt, at der er sa markant feerre
ulykker pa vores veje. Det lave tal skyldes nok til dels den delvise corona-nedlukning af samfundet, og det er po-
sitivt, at den ekstra plads pa vejene ikke ser ud il at have give flere ulykker med hgj fart, siger transportminister
Benny Engelbrecht (S).

- Det er dog fortsat vigtigt for mig at have fokus pa at forbedre trafiksikkerheden pa landets veje, sa vi ogsa
fremover skal gleede os over, at der er faerre, der mister livet i trafikken.

Trafikopteellingerne fra januar 2021 viser, at personbiltrafikken pa vejene la 31 procent under niveauet i januar
2020.

Om ulykker pé vejene:
* |januar 2021 mistede fem mennesker livet i trafik ulykker pa vejene. 1 2020 var tallet 18, mens der i 2019
var pa.
* Antallet af tilskadekomne ved trafikulykker var i januar 2021 pa 134. | januar 2020 var tallet 234, mens det i
2019 var pa 248
«  Samlet var der 856 trafikulykker i januar 2020, hvilket er 316 faerre end i januar 2020.
* ljanuar 2021 var der 736 ulykker med materielskade. | januar 2020 var 955 ulykker med materielskade

(Kilde: Transportministeriet)
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Trafikforhold

Justeringer kan nedjustere klimabelastningen
og opjustere fremkommeligheden

Vejdirektoratet er i gang med at finindstille hundredvis af trafiksignaler pa det overordnede vejnet
over hele landet, sa trafikken bliver mere flydende, hvilket vil bidrage til bedre fremkommelighed og
mindske CO2-udslippet. Ifglge Vejdirektoratet viser beregninger, at en typisk bilist bruger 0,02 liter
braendstof pa et enkelt stop for radt med efterfalgende acceleration. | et mellemstort trafikanleeg
med 20.000 biler i dagnet kan man spare 1 ton CO2 om dagen, hvis man undgar et enkelt stop for
redt lys

- Vi kan se pa Vejdirektoratets arbejde med trafiksignalerne, at selv sma aendringer kan have en meerkbar effekt. Ved
at justere trafiksignalerne, sa de passer bedre til trafikflowet, kommer bilisterne hurtigere frem og samtidig bidrager
det til at nedbringe CO2-udledningen. Det er en forholdsvis simpel mangvre, og det er gleedeligt, at det er med til at
afhjeelpe to af vores store udfordringer pa vejene; treengsel og klimabelastningen, siger transportminister Benny En-
gelbrecht (S).

Ministeren bliver suppleret af omradechef Charlotte Vithen fra Vejdirektoratet, der peger pa, at beregninger viser, at
en typisk bilist bruger 0,02 liter breendstof pa et enkelt stop for radt med efterfalgende acceleration, hvilket svarer il
0,05 kg CO2.

Magasinet Bus 3 - 2021



Trafikforhold

- Det lyder maske ikke af seerligt meget. Men i mellemstort trafikanlaeg med 20.000 biler i dagnet kan man spare 1
ton CO2 om dagen - og altsa 365 tons CO2 om aret — med bare ét gennemsnitligt sparet stop for rgdt pr. bilist. Sa
der er altsa store gevinster at hente ved blot ganske sma justeringer af vores trafiksignaler, siger hun.

Helt konkret har Vejdirektoratet gennemgaet 120 af sine i alt godt 300 trafiksignalanleeg pa det overordnede vejnet
og justeret dér, hvor det har vaeret ngdvendigt, sa signalanleeggene er bedre indstillede i forhold til trafikflowet, andre
trafiksignalanleeg og trafikken fra tilstadende veje. Ofte er der tale om mindre justeringer af de enkelte anleeg. Men
udover miljiggevinsterne giver finindstillingerne ogsa rejsetidsgevinster for trafikanterne.

- Vores trafiksignaler star ofte ved forbindelsesvejene ind til byomrader og ved motorvejstilslutninger. Og vi kan for
eksempel se pa malinger, at vores @&ndringer pa trafiksignalanleegget i krydset Hilleradmotorvejen-Overdrevsvejen i
Hillerad medfarte en samlet daglig rejsetidsbesparelse pa gennemsnitlig 30 timer for alle trafikanterne i krydset, siger
Charlotte Vithen.

Vejdirektoratets arbejde med at finindstille trafiksignalanleeggene er en del af den Igbende drift og optimering af stats-
vejnettet, der skal fa trafikken til at glide bedre.

- Vi befinder os jo lige nu i en seerlig situation pa grund af Coronakrisen. Men vi har i Vejdirektoratet bestandigt fokus
pa, hvordan vi kan hjeelpe et stigende antal trafikanter nemt og sikkert frem, da det bliver en af vores helt centrale op-
gaver fremover, siger Charlotte Vithen.
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For godt er ar siden fik Odense Letbane de forste tog. (Foto: Rolf Brems)

Odense Letbane dbner ved darsskiftet

Efter mere end ét ars intens indsats for at mindske konsekvenserne af covidsituationen pa anleegget
af Odense Letbane, har letbanens hovedentreprengr, spanske Comsa, meddelt, at abningen ikke
kan ske til september. Adm. direktar Mogens Hagelskaer forventer nu en abning omkring arsskiftet
2021/22.

Odense Letbanes hovedentreprengr - spanske Comsa - anlaegger transportsystemet med skinner, stationer, master
og kereledninger - vil farst blive klar til at overdrage det feerdige anlaeg i lgbet af efteraret, hvorefter der skal kares
testkarsel efter kareplanen pa hele straekningen.

- Vi har gennem det seneste stykke tid godt kunnet se, at det blev vanskeligere for Comsa at na at blive feerdige til
den planlagte abning. Vi har selvfalgelig fastholdt presset over for Comsa sa leenge som muligt. Men nu har hove-
dentreprengren praesenteret os for en ny tidsplan, hvorefter jeg har haft et mgde med deres gverste direkter. Og vi
ma desvaerre sande, at letbanen ferst kan abne omkring arsskiftet, siger Mogens Hagelskeer.

Comsa angiver som arsag den vedvarende corona-situation, hvor hele Europa har veeret og er ramt af bade en fer-
ste og anden belge af corona-smitte. Det har ifalge Comsa gjort det vanskeligt med bade at fa personale, isaer med
den rette ekspertise, til Odense foruden problemer med at fa materiel og @vrige leverancer til landet. Ligeledes er
Comsa blevet forsinket af at matte omlaegge arbejdsmetoderne, sa medarbejderne arbejder og bor i de samme sma
arbejdshold.
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- Vi har afhjulpet, og vi hjeelper fortsat Comsa mest muligt. Vi skriver for eksempel breve om, at medarbejderne har
anerkendelsesveerdige formal med at komme til Danmark, og vi tester alle nytilkomne udenlandske medarbejdere,
foruden Comsa selv tester medarbejderne Igbende. Dertil har vi henvist Comsa til danske entreprengrfirmaer med
henblik pa at prgve at fa mere dansk arbejdskraft til hjeelp. De danske entreprengrer er dog efter Comsas udsagn
meget travit optagede, sa det har heller ikke vist sig som en lgsning, der kunne indhente forsinkelsen, siger Mogens
Hagelskeer.

Samtidig peger han pa, at det med sa kort tid tilbage frem til den oprindeligt planlagte abning, ikke kan lade sig gare
for Comsa at indarbejde forsinkelserne i den resterende tidsplan. Derfor er forsinkelsen en realitet.

Foruden covidsituationen, har ogsa en reekke projektmaessige forsinkelser, ifalge Comsa, spillet en rolle. Det geelder
for eksempel anleegsarbejderne ved Rosengardcentret, hvor letbaneskinnerne havde sat sig og matte understgttes -
arbejdet med at udbedre Albanibroen efter en skade - samt generelle problemer med broleegningsarbejdet pa grund
af bade mangel pa brolaeggere og klinker. Ogsa flere uger med hard frost har bidraget til en forsinkelse.

@konomisk skannes forsinkelsen pa nuveerende tidspunkt at kunne rummes inden for den samlede gkonomi. De
ggede udgifter til forlengelsen af bygherreorganisationen forventes saledes at kunne finansieres af de centrale re-
server foruden af de dagbader, som Comsa paleegges grundet for sen aflevering i henhold til kontrakten - samt de
midler, som letbanen i forvejen har afsat il seerlige risici, herunder en forsinkelse.

- Det er naturligvis en aergerlig situation, at letbanens abning bliver forsinket. Vigtigst af alt, sa rokker forsinkelsen
ikke ved, at Odense om relativ kort tid far en moderne og effektiv letbane, som vil tilfare byens infrastruktur et fanta-
stisk laft og samtidig gare hverdagen nemmere for tusindvis af odenseanere, siger Mogens Hagelskeer.
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Af de i alt 90 stfajmalmger r‘b’ﬁllger 0g iF H onersom enten MetroSelskabet'ellert sproprié'itlonsf
kommissionen har gennemfart over det seneste ars tid, er der to boliger, hvor Miljgstyrelsens vejle-
dende greenseveerdier er malt overskredet. Der er ca. 15.000 husstande i teet naerhed til M3
Cityringen. Af VVM-redegearelsen for M3 Cityringen fremgar, at driften af Cityringen forventedes at
ville medfare begraensede overskridelser af greensevaerdien for omkring 3.300 boliger. Metroselska-
bet har siden 3. december 2019 og frem til marts i ar modtaget henvendelser fra 351 husstande,
som oplever at veere generet af stgj fra driften af M3 Cityringen

| forbindelse med anleegget og driften af den kabenhavnske metro har stgj-forhold og vibrationer flere gange veeret
oppe at vende - ogsa politisk. Venstres transportordfarer Kristian Pihl Lorentzen har blandt andet spurgt transportmi-
nister Benny Engelbrecht (S) om, i hvilket omfang Metroselskabet efter abningen af Cityringen har modtaget klager
fra naboer over stgj fra togdriften.

Transportministeren sendte spargsmalet videre til Metroselskabet, som forklarer fglgende:

Metroselskabet har siden 3. december 2019, og frem til 22. marts i ar modtaget henvendelser fra 351 husstande,
som oplever at veere generet af stgj fra driften af M3 Cityringen.

Fra M3 Cityringens abning og frem til den 3. december 2019, hvor den farste skinneslibning og den efterfalgende til-
karingsperiode var gennemfart, havde Metroselskabets modtaget henvendelser fra 297 husstande, der oplevede at
veere generet af stgj fra M3 Cityringen.

For at kunne male effekten af skinneslibningen og fa indblik i hvor mange husstande, der fortsat var generede efter
skinneslibningen, blev antal husstande nulstillet 3. december 2019. Naboerne blev opfordret til at rette henvendelse
til selskabet, hvis de fortsat var generet af driften fra M3 Cityringen.

Metroselskabet uddyber, at Ekspropriationskommissionen i december 2020 behandlede 14 sakaldte prevesager om
stejgener fra metrotogene pa M3 Cityringen. Kommissionen fandt, at der i pravesagerne ikke var tale om, at stejge-
nerne overskred den sakaldte naboretlige talegreense. Det vil sige, at generne ikke overskred, hvad man som borger
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skal kunne tale i en storby, og der derfor blev der ikke tale om, at Metroselskabet kunne palaegges at overtage boli-
ger eller give erstatning i nogen af sagerne.

Ekspropriationskommissionen har siden sin principafgarelse i december 2020 modtaget yderligere 12 henvendelser
fra husstande, som er generet af stgj i deres boliger fra driften af M3. Kommissionen er i gang med at behandle
nogle af henvendelserne. Enkelte af henvendelserne vedrerer, at beboerne har faet afslag pa erstatning fra kommis-
sionen, mens de gvrige afventer, at kommissionen har mulighed for at besgge boligerne. Den ene af boligerne er en
af de i alt 2 boliger, hvor der er malt stgj fra driften, som overskrider den vejledende graenseveerdi. Det forventes pa
nuveaerende tidspunkt, at kommissionen vil behandle sagerne i perioden marts-april 2021.

Af de i alt 90 stgjmalinger i boliger og institutioner, som enten Metroselskabet eller Ekspropriationskommissionen har
gennemfgrt over det seneste ars tid, er der 2 boliger, hvor Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier er malt over-
skredet. Der er ca. 15.000 husstande i tet naerhed til M3 Cityringen. Af VVM-redegearelsen for M3 Cityringen fremgar,
at driften af Cityringen forventedes at ville medfare begreensede overskridelser af graenseveerdien for omkring 3.300
boliger.

Metroselskabet fortseetter sit arbejde med at reducere de gener fra harbare tog, som nogle naboer oplever. Dette ar-
bejde omfatter ogsa de boliger/institutioner, hvor stgjen er under Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier. Denne
indsats omfatter Igbende finjusteringer samt opfalgende test og analyser af effekten. Arbejdet er tidskreevende og
omfattende, og derfor er der desveerre ikke tale om hurtige Igsninger.

Metroselskabet har dog bade en forhabning og en forventning om, at nogle naboer vil kunne opleve forbedringer i
lgbet af de farste par ars drift. Det er dog samtidig selskabets forventning - med den viden selskabet har efter det far-
ste ars drift - at der fortsat vil vaere nogle naboer, der vil opleve at vaere generet af driften, nar disse finjusteringer er
gennemfart.

Selskabet fik for et ar siden installeret maleudstyr i tunnelerne, som maler omfanget af vibrationer fra metrodriften. Vi-
brationer i tunnelerne udigst af metrodriften kan vaere arsagen til de gener, som naboerne oplever. Malingerne har
over en laengere periode vist en langsom, men forholdsvis jaevn stigning i omfanget af vibrationer. Denne tendens
bekreeftes af, at selskabet, efter en periode med stabilisering og mindre forbedringer, igen far henvendelser om
gener fra “nye” husstande, som ikke tidligere har veeret generet af hgrbare tog, samt henvendelser om, at generne er
tiltagende. Selskabet har derfor valgt at indhente hjeelp fra ekstern radgivningsbistand og operatgren Hitachi Rail, der
skal afdaekke arsagerne til stigningerne. Analysen forventes afsluttet omkring sommeren 2021.

Letbane-selskab har faet ny formand

| januar 2021 tiltradte Mie Krog som ny bestyrelsesformand for Aarhus Letbane. Hun kommer
med erfaring fra erhvervslivet, som hun nu kan bringe i spil i spidsen for Letbanens bestyrelse

Mie Krog, der er 52 ar og uddannet cand.negot. med en HD i afseetning fra Syddansk Universitet, driver i dag
virksomheden Vimavima, der leverer strategisk radgivning og lederudvikling.

Hun har flere bestyrelsesposter i en raekke store virksomheder og besidder mere end 20 ars erfaring som tople-
deriLego, Salling Group og Jysk.

Mie Krog aflgser Steen Stavnsbo, der har haft formandsposten i Aarhus Letbane siden 2018
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https://www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=576&URL=https://www.transportweb.dk/downloads/files/Magasinet_Bus_02_20210224.pdf

