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Gode argumenter er med busserne

Coronatidens opfordringer til at undga at kere sammen i taxier, busser og tog - ja, ogsa til at undga samkersel i mere
private sammenhaenge - betyder stadig, at feerre karer sammen i busser og tog - og at flere karer i deres egen bil.

En undersggelse fra Vejdirektoratet viser, at en stor del af dem, der karer i bil - og alene i bil - ikke har lyst til at invi-
tere andre med om bord - de er ikke til smalltalk.

Dansk PersonTransport har i gjeblikket fokus pa fordelene ved at vaelge kollektiv transport og lade personbilen sta.
Dansk PersonTransport peger pa en raekke forhold, hvor personbilerne er en del af problemet med energiforbrug og
treengsel - og den feelles transport med bus er en del af lgsningen.

Eftervirkningerne af corona-tiden har faet sat fokus pa, hvordan man kan fa flere til at veelge feelles transport igen,
fremfor solo-transport alene i egen bil.

Det er eksempelvis blevet enklere og billigere at tage sin cykel med i toget - og mange busser abner ogsa dgrene for
passagerer med cykler.

Her pa Magasinet Bus har vi de to seneste gange, vi har veeret i Kebenhavn, taget cyklen med som medpassager.
Det har gjort den sidste del af rejsen hurtigere - med lidt motion som ekstra gevinst.

De forskellige trafikselskaber har ogsa lanceret flere nye billettyper, som skal fa flere til at veelge bustransport.
Og séa har Midttrafik lagt endnu et argument frem, som er veerd at have med.

Pensionister med pensionistkort til busser, letbane og Midtjyske Jernbaner er mere aktive. De gar mere i biografen,
mere pa cafe og besager oftere museer, en pensionister uden pensionistkort.

Tankevaekkende og et argument, som maske kunne finde vej til os, der naermer os pensionsalderen - med flere eller
feerre ars afstand til skeeringsdatoen.

God leselyst med dette nummer af Magasinet Bus

Jesper Christensen, chefredakter
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oprindelige ydeevne og kvalitet.

Med indbygget kvalitetssikning og samme garantier som ved nye dele, ger IVECO Reman det muligt
for dig at fortsztte sikkert pa vejene - pa en holdbar og omkostningseffektiv made.
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https://www.iveco.com/ivecobus/dk-da/Pages/Home-Page.aspx

Kollektiv transport

Opgerelse:
Transporten er blevet grannere,

men har ferre passagerer

Den kollektive trafik er stadig pavirket af corona-tiden med faerre passagerer og indtaegter. Det viser
en ny rapport og data fra Trafikstyrelsen, der ogsa viser et billede af, at busser og tog bliver mere og
mere klimavenlige frem mod 2030

Trafikstyrelsens seneste status over udviklingen i den kollektive trafik de seneste fem ar til og med 2021 viser, at den
kollektive trafik stadig er pavirket af corona-tiden.

- Vores rapport viser ikke sa overraskende et betydeligt fald i antallet af passagerer og billetindteegter i 2020 og 2021,
hvor COVID-19 og en raekke restriktioner dominerede. Det, vi generelt harer fra trafikselskaber i hele landet, er imid-
lertid, at tendensen med feerre passagerer i vid udstreekning fortsatte ind i 2022, selvom restriktionerne er blevet op-
haevet. Det bliver underbygget af data vedrarende kollektiv trafik pa Sjeelland, der viser, at antallet af rejser frem til
oktober 2022 la omkring syv procent under 2019-niveauet, siger vicedirekter i Trafikstyrelsen, Christian Vesterager.

Flere grenne tog og busser
Trafikstyrelsens rapport er fyldt med nagletal, der beskriver udviklingen i passagerer, billetpriser og tilskud til den kol-
lektive trafik, men der er ogsa seerskilt fokus pa transportsektorens energiforbrug.

Ifglge Christian Vesterager tegner rapporten et klart billede af, at busser og tog er godt pa vej il at blive mere klima-
venlige.

| 2021 kerte langt sterstedelen af tog og busser i den offentlige transport fortsat pa diesel, men frem mod 2030 ven-
der billedet. De planlagte elektrificeringer af jernbanen medfarer, at el i 2030 forventes at udgare 80 procent af per-
sontogenes samlede energiforbrug, hvilket vil reducere CO2-udslippet fra togdriften med over 70 procent. Alle
trafikselskaber har ogsa planer om at indseette flere klimavenlige busser de kommende ar. Alene frem til 2025 kom-
mer neesten halvdelen af al buskgrsel i udbud. Det styrker den granne omstilling.

Interesserede kan laese mere i "Den kollektive trafik i Danmark - Status over udviklingen i sektoren i 2021", som kan
hentes her:
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Vejdirektoratet undersgger hurtig
busforbindelse omkring hovedstaden

Vejdirektoratet udarbejder frem til sommeren 2024 et teknisk beslutningsgrundlag - herunder en mil-
jokonsekvensvurdering - for anleeg af en BRT-forbindelse (Bus Rapid Transit) i Ring 4-korridoren pa
den regionale S-buslinje 400S

Miljgkonsekvensundersggelsen indledes med en offentlig idé- og forslagsfase, hvor borgere, naboer, trafikanter, virk-
somheder, interesseorganisationer og andre opfordres til at komme med forslag og synspunkter, der kan indga i det
videre arbejde.
| forbindelse med idéfasen afholdes fire borgermader i Ring 4-korridoren:
Det farste borgermade fandt sted tirsdag 21. februar i "Postsorteringen” pa Posthuset i Ballerup.
De resterende mader finder sted:
«  Onsdag 1. marts klokken 19:00-21:30 i caféen pa Skovbrynet Skole, Veaerebrovej 156, Bagsveerd
 Torsdag 2. marts klokken 19:00-21:30 i Brohuset pa Vejlebrovej 45, Ishgj
* Tirsdag 7. marts klokken 19:00-21:30 i Byradssalen, Det ny Radhus, Radhusstraede 1, Taastrup
Pa borgermaderne vil Vejdirektoratet praesentere projektet og svare pa spargsmal eventuelt med bistand fra Movia

eller den tekniske radgiver. Forslag og bemaerkninger vil indga som input i den videre undersggelse

Interesserede kan laese mere om undersggelsen her:
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Kollektiv transport

Handicapkersel bliver dyrere

Fra 1. marts bliver det dyrere at kare med Midttrafik's handicapkerselsordning. Midttrafik fremhaever,
at priserne har veeret uaendret siden 2012, og at prisstigningen nu er en naturlig del af samfundets
prisudvikling. Midttrafiks bestyrelse har besluttet, at der fremover skal ske en arlig regulering af pri-
sen for at fglge prisudviklingen i samfundet

Arets prisstigningen er den farste af tre, som fordeler sig over de i ar og de efterfalgende to.

Priserne pa Midttrafiks handicapkarsel er sat sammen af en mindstepris og en kilometerpris, hvor kilometerprisen af-
haenger af turens laengde.

Fra 1. marts vil prisen pa ture 2023 2024 2025
under 101 kilometer stige fra 3,00

til 3,50 kr pr. kilometer, mens den Minimumspris 35 kr. 40 kr. 45 kr.
pa ture over 101 kilometer vil stige

fra 9,00 til 12,00 kr pr. kilometer. Kilometerpris 3,5 kr. 4,00 kr. 4,50 kr.

Medrejsende (hgjst to) vil fortsat
fa 50 procent rabat pa rejsen,
mens to bgrn under 12 ar eller en
visiteret ledsager kan rejse med
gratis.

Over den 3-arige periode vil prisstigningerne pa ture under 101 kilometer fordele
sig som angivet ovenfor.

Medrejsende (hgjst to) vil fortsat fa 50 procent rabat pa rejsen, mens to bgrn under
12 ar eller en visiteret ledsager kan rejse med gratis.

Handicapkersel skal folge samfundets prisudvikling

Midttrafik's bestyrelse har besluttet, at prisen pa handicapkarsel fremadrettet skal falge prisudviklingen i samfundet.
Derfor stiger priserne over en tre-arig periode plus, at de fremover vil blive reguleret pa lige fod med billetpriserne pa
bus, tog og letbane.

Priserne for handicapkarsel blev sidst eendret i 2008 for alle kommuner i Region Midtjylland med undtagelse af Aar-
hus Kommune, der havde en gendring i 2012. Med prisstigningen kommer Midttrafik's priser for handicapkarsel pa ni-
veau med de gvrige trafikselskaber i Danmark i lgbet af tre ar og vil lebende blive reguleret arligt.

Om trafikselskabernes handicapkersel:

+ Handicapkerselsordningen er en ordning, som trafikselskaberne i
Danmark ved lov skal udfare

«  Ordningen er for alle voksne over 18 ar, som har et handicap. Visi-
teringen til handicapkgrsel foretages af kundens bopzelskommune

«  Midttrafik udferer ca. 200.000 handicapture om aret
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Underskud tvinger nordjyske politikerne
til at skaere i den kollektive trafik

Et stort underskud i den kollektive trafik i Region Nordjylland bliver ikke deekket af staten, som regio-
nens politikere havde habet. Derfor skal der nedleegges afgange og enkelte sommerruter. Udvalg for
Regional Udvikling og Innovation i regionen har sat navn pa de ruter, hvor der som konsekvens fore-
slas reduktioner i 2023 og frem

Der kommer aendringer - herunder faerre afgange - pa 25 forskellige regionale busruter fra august 2023. De fleste af
ruterne vil opleve feerre afgange i aftentimerne og i weekenden. 2 sommerruter lukkes helt. Det drejer sig om som-
merrute 99 mellem Blokhus og Skagen samt rute 92 mellem Aalborg og Farup Sommerland.

Det er konsekvensen af steerkt @gede udgifter til breendstof, som har gjort driften af den kollektive trafik veesentligt
dyrere. Regionsradet i Region Nordjylland havde habet, at staten ville kompensere for de @gede udgifter. Da det ikke
skete, besluttede Regionsradet i oktober, at tilpasse budgettet for kollektiv trafik i 2023-25. Samlet set er underskud-
det i den trearige periode pa 65 millioner kroner. Herefter forventes en normalisering af priserne.

- Beslutningen om besparelser pa den regionale kollektive trafik er ngdvendig pa grund af den aktuelle gkonomiske
situation, som vi ikke bliver kompenseret for af staten. Vi har med NT lavet et forslag, der tager hensyn til, at man kan
komme til og fra uddannelsesinstitutioner og vi har ogsa haft fokus pa at bevare natbusserne, siger Peder Key Kristi-
ansen (S), der er formand for udvalg for Regional Udvikling og Innovation i Region Nordjylland.

Udvalget har taget stilling til forskellige scenarier for besparelser og har haft stort fokus pa at undga lukning af hele
ruter, ligesom det har veeret vigtigt at serge for god kollektiv trafik til og fra uddannelsesinstitutioner.

- 65 millioner kroner er et stort belgb. Vi har gjort hvad vi kan, for at reducere pa andre omrader af budgettet for re-
gional udvikling i regionen, men tilbage star desveerre, at vi skal spare 29 millioner kroner pa driften af bus og tog for
at fa regnestykket til at ga op, siger Peder Key Kristiansen.

Regionsradet skal i sidste ende tage endelig beslutning til besparelserne. Det sker efter planen pa et regionsrads-
m@de mandag 27. februar.

- Det her er ikke godt for den kollektive trafik eller for sammenhaengskraften. Vi synes, at det er en rigtig utilfredsstil-
lende situation, som vi gerne ville have veeret foruden, siger udvalgsformanden.

Besparelserne pa driften skal traede i kraft fra august 2023.

Interesserede kan se en oversigt over nedskeeringerne her:
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Kort over tilpasningerne. (lllustration: Region Midtjylland)

Midtjylland:
Regionsrad har vedtaget filpasning af busruter

Der bliver lavet justeringer for 41,2 millioner kroner i de regionale busruter i sommerkareplanen
2023. Det har regionsradet i Region Midtjylland vedtaget pa baggrund af den aktuelle situation med
stigende priser pa eksempelvis breendstof. Langt hovedparten af de regionale ruter bevares og til-
pasningen sikrer transportmulighed til uddannelse og job. Fire busruter mister helt eller delvist regio-
nalt tilskud

Det var et enigt regionsrad, som med beslutningen sikrede gkonomien i den regionale kollektive transport ved at
fierne busture for 41,2 millioner kroner. Baggrunden var de meget hgje energipriser kombineret med lave billetind-
taegter, som har skabt store underskud i 2022 og ogsa vil gare det i 2023. Region Midtjylland's budget til kollektiv
transport i 2023 er pa 380,6 millioner kroner. Dermed bruger regionen flere penge pa kollektiv transport end tidligere,
men den gkonomiske udvikling i samfundet betyder mindre trafik for pengene.

Regionsradet i Region Midtjylland peger pa, at det med den nu vedtagne tilpasning i hgj grad er lykkedes at bevare
transportmuligheder for uddannelsessggende og pendlere morgen og eftermiddag. Til gengeeld rammes lavt benyt-
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tede busture midt pa dagen. | alt bergres 35 busruter. Fire af dem mister helt eller delvist det regionale tilskud. Samti-
dig overtager regionen finansieringen af to eksisterende ruter for at sikre mulighed for transport af uddannelsessg-
gende pa tveers af kommunegraenser.

- Det er ikke nogen nem opgave at skulle foretage besparelser pa et omrade, der spiller en vigtig rolle i mange men-
neskers liv. Desveerre star vi som samfund i en situation, hvor der ikke er nogen vej uden om tilpasninger. | den sam-
menhang glaeder jeg mig over, at langt hovedparten af ruterne opretholdes, selv om det mange steder bliver med
feerre afgange, og at vi i hgj grad bevarer muligheden for at komme til og fra job og uddannelse med kollektiv trans-
port i Region Midtjylland, siger regionsradsformand Anders Kiihnau (S).

Grundig proces

Forud for regionsradets beslutning har der ligget en lang proces for at skabe balance i gkonomien. Regionen har af-
holdt tre udenders offentlige dialogmader, ligesom udvalget for Regional Udvikling har afholdt mader med alle be-
rerte kommuner for at sikre kendskab til de lokale forhold. Derudover har regionen faet flere henvendelser fra og
veeret i dialog med bade borgere og uddannelsesinstitutioner.

- Overordnet set har vi haft en meget konstruktiv dialog om den udfordring vi star med pa mobilitetsomradet. Det be-
tyder ogsa, at der er fundet Iasninger pa de fleste af de konkrete ting, kommunerne har peget pa. Der vil desveerre
veere borgere, der oplever et darligere serviceniveau, men vi opretholder altsa hovedparten af ruterne og muligheden
for at pendle. Samtidig sikrer vi, at der stadig er et rutenet af busser at bygge pa, nar vi i de kommende ar skal ud-
vikle den kollektive transport, siger udvalgsformand for Regional Udvikling, Bent B. Graversen (V).

Kollektiv transport @ndrer form

Med vedtagelsen af kataloget over tilpasninger, anmoder regionen nu trafikselskabet Midttrafik om at seette gang i ar-
bejdet med at fa tilpasningen ind i den kareplan, der treeder i kraft 25. juni. Frem mod kereplansskiftet vil den nye ke-
replan blive sendt i hgring. Men den gkonomiske ramme for den regionale kollektive transport ligger fast.

Samtidig star det klart, at den kollektive transport kommer til at &ndre sig i de kommende ar. Som en del af beslut-
ningen pa regionsradsmgdet skal regionens administration saledes lave et oplaeg til, hvordan der kan arbejdes med
fremtidens mobilitet i regionen.

- De krav, vi som borgere har til kollektiv transport, udvikler sig hele tiden - og vi ved, blandt andet fra de dialogmader
vi har haft med borgerne, at der er et stort anske om mere fleksible Igsninger til at fremme mobiliteten. Det kommer
vi fra regionens side til at samarbejde bredt om at udvikle i de kommende ar, siger naestformand i Udvalg for Regio-
nal Udvikling, Henrik Quvist (EL).

- Men farst og fremmest skal der altsa veere balance i gkonomien. Det sikrer vi nu pa en sa skansom made som mu-
ligt, fortseetter han.

Pa naeste side er der en oversigt over eendringerne.
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Fakta om beskaeringerne af den
regionale kollektive transport i Region Midtjylland

Regionsradet har vedtaget kataloget il justeringer for 41,2 millioner kroner i det regionale rute-
net:

Hovedparten af tilpasningerne bliver i form af reduceret antal afgange
Fire ruter mister helt eller delvist det regionale tilskud:

*  Delstraekningen Hammel - Farvang pa rute 114 Aarhus-Hammel-Farvang

+  Delstreekningen Sgften-Hinnerup-Hadsten pa rute 115 Seften-Hinnerup-Hadsten-Langa
* Rute 319 Hornslet-Auning

* Rute 116U Galten-Harlev-Tilst

Regionen overtager finansieringen af to ruter for at sikre transport af uddannelsessggende pa
tveers af kommunegraenser:

* Rute 351 Ebeltoft-Grenaa
* Rute 561 Sgnder Felding-Skjern

Forud for forslaget il tilpasning ligger en stort analysearbejde pa baggrund af passager-data for
samtlige regionale ruter. Her er det blandt andet blevet dokumenteret, at for mange regionale
busser karer naesten tomme pa mange afgange.

Derudover har formandsskabet i Udvalg for Regional Udvikling haft mgder med de bergrte
kommuner for at sikre viden om de lokale forhold, ligesom borgerne har veeret inddraget i form
af tre udenders dialogmader.

Midttrafik anmodes om at seette gang i kereplanjusteringer, sa justeringerne traeder i kraft ved
kareplanskiftet 25. juni.

Samtidig arbejder regionen videre med at udvikle den kollektive transport, sa den tilpasses de
behov borgerne har nu og i fremtiden.

Regionens budget til kollektiv trafik udger i 2023 380,6 millioner kroner. Dermed bruger regio-

nen flere penge pa kollektiv trafik end tidligere, men den gkonomiske udvikling i samfundet be-
tyder mindre trafik for pengene.
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App' skal tiekkes for tiek ind og ud
i busser, letbaner og tog

Check nemt ind pa din rejse med et swipe i DSB’s app, nar du rejser med bus, tog eller letbane vest
for Storebeelt eller i DSB’s tog i hele landet. Det er budskabet fra DSB, som inviterer 1.000 rejsende
pa tveers af den kollektive transport til at deltage i en tjek ind og ud-test fra mandag 6. februar til 10.
marts

Her skal de rejsende med DSB'’s app tjekke deres rejse ind med et swipe i app'en, nar turen begynder - og tjekke ud
samme sted, nar rejsen er slut. Malet er at lave en app-lgsning, der gar det endnu lettere at rejse med kollektiv trans-
port.

- Vi gnsker at gare det lettere at rejse ved at swipe sig gennem trafikken. Nu tester vi denne Igsning sammen med
vores kolleger i Arriva, NT, Midttrafik, Sydtrafik og FynBus, siger Jens Visholm, der er kommerciel direkter i DSB.

Samarbejdet med de @vrige selskaber gar det muligt at arbejde videre med app'ens nye funktion, der i et par mane-
der alene er blevet testet af brugere i DSB’s brugerpanel til togrejser. Nu kan app’en ogsa benyttes til rejser med bus-
ser og letbaner i Jylland og pa Fyn.

- Ved at samle viden og erfaringer sammen haber vi at finde en billettype, der gar det enkelt at vaere kunde pa tvaers
af de transportmidler, vi hver iseer tilbyder. Det er vigtigt at have kundernes erfaringer med i den indsats, siger Jens
Visholm.

Om testen:

« App'en giver adgang til rejser med Nordjyllands Trafikselskab, Nordjyske Jernbaner, Midttrafik, Sydtrafik, Fyn-
Bus, Arriva og i alle DSB’s tog, togbusser samt S-tog. Desuden geelder det ogsa til rejser med Skanetrafikens
tog i Danmark

* Billetterne i testen udbydes til priser svarende til rejsekort voksen pa rabattrin 0

+ Testperioden er fra 6. februar til 10. marts 2023

*  Der er Igbende brug for flere testbrugere mellem 18-66 ar

Interesserede kan lsese mere om testen her:

Og tilmelde sig DSB’s brugerpanel her:
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Samarbejde skal gere Aalborg grennere

Aalborg City og Nordjyllands Trafikselskab (NT) har indgaet et samarbejde, som skal fa flere il at
tage bussen, nar de skal pa indkgbstur i Aalborg midtby eller bes@ge byens restaurationer og kultur-

steder

Aalborg Kommune og Aalborg City er enige om, at Aalborg ikke kun skal vaere en god handels- og kulturby. Det skal
ogsa veere en grgn by. Og en af lasningerne er kollektiv transport, og derfor giver det nye samarbejde mellem Aal-

borg City og NT god mening for begge parter.

- Hos Aalborg City arbejder vi lgbende pa at understgtte den
grenne omstilling. Den kollektive trafik er en gren made at trans-
portere sig pa, og derfor var vi ikke i tvivl om, at vi skulle sige ja
tak, da NT kontaktede os og foreslog, at vi lavede et samarbejde,
siger City Manager, Jes Asmussen.

Han haber pa, at flere vil benytte busserne, men ogsa at flere i det
hele taget vil tage turen ind til Aalborg for at shoppe, ga ud at
spise og tage del i byens mange kulturelle tilbud.

Den forste gang er altid sveer

Hvis flere tager bussen, nar de skal ind til det centrale Aalborg, er
de med til at seenke CO2-udledningen og andelen af partikler, der
udledes fra biler pa benzin og diesel. Mette Henriksen, der er chef
for kunder og salg i NT, mener, det er en gave til klimaet og neer-
miljget og derfor en ren win-win for bade byen, NT og kunderne.

Mette Henriksen erkender dog, at det ikke er nogen let opgave at
andre folks transportvaner. Det er iseer bilisterne, der er sveere at
lokke over i busserne.

- Den farste gang er altid sveer. Sadan er det ogsa med den kol-
lektive trafik. Og for mange af dem, der er vant til at tage bilen, er
den kollektive trafik lidt af et mysterium. De ved ikke, hvilken bus
de skal med, hvor den kerer fra, hvor man kan sta af, eller hvor-

Fakta om rejser med NT -
og andre trafikselskaber:

* Man kan betale med DankortiNT's
nye sandfarvede busser

* Man kan kabe billet i NT Billet app og
pa NTbillet.dk

+ Man kan benytte Rejsekort i alle bus-
ser og tog i Danmark

+ Man kan kebe Rejsekort pa
rejsekort.dk

* Betalende voksne og pensionister ma
tage op til 2 barn under 12 ar med gra-
tis i busser og tog.

« Etbarn, ma tage et andet barn under
12 ar med gratis i busser og tog

* Rejseplanen app fas gratis i App Store
og Google Play

dan man kaber en billet. Bilturen kender de. Og selvom de godt er klar over, at der kan veere nogle ubekendte i for-
hold til ke og parkering, er det alligevel mere trygt for dem end at tage bussen, papeger hun.

Mette Henriksen opfordrer til, at man praver at ga pa rejseplanen.dk eller henter Rejseplanen's app og tjekker, hvad
der er af muligheder fra ens bopael il for eksempel Nytorv i Aalborg og retur. Med 58 ankomster i timen i Aalborg
midtby pa en helt almindelig lerdag formiddag, er der en god sandsynlighed for, at der er en afgang, der passer til

ens behov.
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Antallet af erhvervsrejser
er steget hos togoperatar

Rejs baeredygtigt - og veer samtidig med til at rejse skov i Danmark.
Det er DSB's budskab til de erhvervsrejsende

DSB konstaterer i sin netop afsluttede og offentliggjorte arsrapport for 2022, at
budskabet har virket efter hensigten. Den stigende miljgbevidsthed og en @get ind-
sats rettet mod virksomheder har vaeret med til at sikre en veekst pa 6 procent i an-
tallet af erhvervsrejser og en stigning pa 19 procent i omsaetningen for
erhvervsrejser i 2. halvar 2022 sammenlignet med 2. halvar 2019.

Flere tog toget over Storebaelt

DSB peger i sin netop afsluttede og offentliggjorte arsrapport for 2022
pa, at godt hver fierde, der skal mellem Vest- og @stdanmark via Sto-
rebeelt, veelger at tage med toget

DSB havde i andet halvar 2022 en markedsandel pa over 25 procent af samtlige
rejsende over Storebeelt. En stor del af forklaringen er ifglge DSB, at der er sat
langt flere Orange-billetter til salg end tidligere. Sammenlignet med 2019 er der
solgt 49 procent flere Orange-billetter til rejser over Storebaelt. Hertil kommer, at
stigende energipriser har faet flere rejsende til at veelge toget - seerligt pa de leeng-
ere rejser.
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Cykeloverdeekning pa Gerlgse Station. (Foto: Lokaltog)

19 togstationer i Region Hovedstaden
har féet bedre forhold for cyklister

Lokaltog har i lgbet af de seneste maneder arbejdet pa at forbedre forholdene for cyklister pa ud-

valgte stationer langs Frederiksvaerkbanen, Naerumbanen, Gribskovbanen og Lille Nord. Det bety-
der blandt andet nye cykelstativer, flere overdaekkede cykelparkeringer, nye p-pladser til ladcykler
og forbedrede lysforhold pa nogle af stationerne

De opgraderede cykelfaciliteter er blandt andet placeret pa Lokaltogs-stationer i Halsnzes-, Hillerad- og Fredensborg
kommuner. De enkelte kommuner har sammen med Region Hovedstaden staet for halvdelen af finansieringen, mens
Trafikstyrelsen har bidraget med resten via en seerlig pulje til fremme af cyklisme i forbindelse med kollektiv transport.

Lokaltog A/S har staet for projektledelsen af de forbedringsarbejder, der er udfert pa stationerne i de tre farnaevnte
kommuner, og driftsdirektar Mie Rajcic er glad for de nye og forbedrede forhold, som kunderne nu kan tage i brug.

- Helt overordnet set, vil vi naturligvis gerne have flere kunder i togene, da det mindsker treengslen pa vejene og
mindsker CO2-belastningen, nar pendlere skifter privatbilen ud med tog og bus. Hvis vi fortsat skal lykkes med at fa
flere til at pendle med kollektiv trafik, skal vi sgrge for, at kundernes rejse er en tryg oplevelse, hvor det ogsa er nemt
at skifte fra cykel til tog, og her er let tilgaengelige og eksempelvis oplyste parkeringspladser til cyklerne en vaesentlig
parameter, siger Mie Rajcic.

Hun tilfgjer, at Lokaltogs ambition er at understatte savel passagerernes som kommunernes behov i de lokalsam-
fund, som Lokaltog servicerer. Derfor er hun ogsa glad for, at de nye og forbedrede forhold for cyklisterne er blevet til
i et samarbejde med de involverede kommuner.
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- Det har veeret en god proces og et inspirerende samarbejde, hvor vi i dialog og faellesskab med kommunerne og
regionen har faet givet faciliteterne et tiltreengt loft pa i alt 19 stationer, siger hun.

| Halsnaes Kommune er cykelfaciliteterne blevet opgraderet pa 10 forskellige Lokaltogs-stationer.

- Med nye og flere cykelfaciliteter pa en lang raekke af vores lokale stationer har infrastrukturen nu faet et ekstra
boost. Det betyder, at borgerne og ikke mindst vores mange pendlere nu far bedre rejseforhold, men ogsa far lettere
ved at tilveelge de granne transportformer til gavn for klimaet, siger Michael Thomsen, der er formand for kommu-
nens udvalg for Plan og Byg.

Ogsa i Region Hovedstaden, der finansierer togdriften pa Lokalbanerne og har taget initiativ til forbedringerne, er der
tilfredshed med opgraderingerne.

- At kombinere cykel og tog giver oftest peene tidsbesparelser for passagererne. Gode og trygge muligheder for at
parkere sin cykel er afgarende for om passagererne vil cykle til stationen, og derfor er vi meget glade for det til-
treengte loft af kvaliteten af cykelparkeringen langs Lokalbanerne, siger Marianne Frederik (EL), der er formand for
Udvalget for trafik og regional udvikling i Region Hovedstaden.

Der etableres ogsa forbedrede faciliteter for cyklister pa enkelte Lokaltogs-stationer i Gentofte og Rudersdal Kommu-
ner. Det sker efter samme finansieringsmodel, men til forskel fra de @vrige projekter, star kommunerne selv for pro-
jektledelsen og anlaegsarbejderne.

Desuden har Gribskov Kommune og Region Hovedstaden i feellesskab - og uden tilskud fra Trafikstyrelsen's seerlige
pulje - aftalt og finansieret forbedrede cykelparkeringer pa fire stationer langs Gribskovbanen. Ogsa her har kommu-
nen staet for anleegsarbejdet.

P& disse Lokaltogs-stationer i Region Hovedstaden har cyklisterne féet bedre for-
hold i form of eksempelvis nye stativer, ny belysning, cykelslisker pé trapper,
flere overdackkede p-pladser, parkering til ladcykler og ny belaegning

Halsnaes Kommune: Hillerad Kommune: Rudersdal Kommune:

*  Hundested +  Gorlgse *  Neerum (feerdiggares sommer
« Vibehus «  Skeevinge 2023)

«  Osterbjerg

+  Dyssekilde Fredenshorg Kommune: Gribskov Kommune:

*  Melby (Alene finansieret af Gribskov
* Hanehoved +  Fredensborg Kommune og Region H):

+ Lille Kregme

*  Kregme Gentofte Kommune: *  Greested Syd

+  Qlsted * Helsinge

«  Grimstrup « Jeegersborg + Tisvildeleje

*  Duemose
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Et projekt om busfremkommeloghed langs ringvejen i Aarhus far eksempelvis 9,0 millioner kroner i stotte.

Busser og flextrafik far 50 millioner
til mere gren transport

Forligspartierne bag aftalen om "Infrastrukturplan 2035" har fordelt 50 millioner kroner til gragnne til-
tag i den kollektive trafik.

Som en del af Infrastrukturplan 2035 er der afsat 250 millioner kroner i en pulje til at mindske udledningen fra den
kollektive trafik. Puljen lgber over perioden fra 2022 til 2026, og forligspartierne kan arligt udmgnte 50 millioner kro-
ner. Fra puljen kan der ydes statte til merudgifter i forbindelse med omstilling af regionale busruter til nul-emissions-
busser og flextrafik til nulemissionsbiler, og der ydes stgtte til omkostninger til ladeinfrastruktur.

Parterne bag infrastrukturaftalen har netop tildelt de farste 50 millioner kroner til en raekke projekter. Der gives penge
til i alt otte forskellige projekter, der deekker omstilling af buslinjer til nul-emission og elektrificering af busdrift, herun-
der etablering af ladeinfrastruktur.

Interesserede kan lzese mere om puljen pa Retsinformation - klik her:

Oversigten over de stattede projekter kan se pa naeste side.
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Kollektiv transport

NAR VI SKAL SAMME VEJ

Fire ud af i bilister vil helst undga smalltalk

En spagrgeskemaundersggelse fra Vejdirektoratet viser, at 4 ud af 10 bilister foretraekker at veere
alene i bilen, nar de kerer, frem for at smalltalke med folk, de ikke kender. Spargeskemaundersggel-
sen, der er gennemfart som en del af Vejdirektoratets kampagne - "Hvorfor ikk’ falges, nar vi skal
samme vej?” - viser 0gsa, at ni ud af ti bilister aldrig har tilbudt andre eller selv benyttet sig af sam-
karsel, selvom samkarsel kan gare en stor forskel i forhold til at mindske traengslen pa vejene,
spare penge i privatekonomien og skane klimaet

| spgrgeskemaundersggelsen, som analyseinstituttet Kantar Gallup har foretaget for Vejdirektoratet, svarer 41 pro-
cent, at de ikke vil gare brug af samkersel, da de foretraekker at veere alene i bilen, mens 36 procent finder det min-
dre fleksibelt, og 26 procent fortzeller, at de er decideret utrygge ved at kare bil med fremmede.

Blandt de respondenter, som foretraekker at kare alene, svarer 53 procent, at de ganske enkelt ikke har lyst til at
veere sociale, nar de kerer bil.

- Jeg kan godt forsta, at mange danskere foretraekker at veere alene, nar de karer bil, men det er aergerligt, for solobi-
lister belaster klimaet, pengepungen og kapaciteten pa vejene, siger afdelingsleder Andreas Egense i Vejdirektoratet
og fortseetter:

- Vi ved, at der siden 2010 er kommet 31 procent flere personbiler pa vejene, og vi har aldrig haft flere biler pr. ind-
bygger i Danmark end i dag. Og maske er en del af forklaringen, at vi ikke orker at veere sociale, nar vi sidder i bilen.
Der er ellers mange gode grunde til at give et lift til en kollega, naboen eller endda én, man slet ikke kender, der skal
samme vej.
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Andreas Egense fremhaver, at man halverer turens CO2-aftryk og udgifter til braendstof, nar man er to, og allerede
dér er det en gevinst for klimaet og privatekonomien.

- Men det kan maske ogsa blive en hyggeligere karetur, nar der er nogen at snakke med, ogsa selvom det kan
kreeve en smule overvindelse, seerligt farste gang man abner bildgren for en karemakker eller selv skal forsgge sig
som passager, siger hun.

| forbindelse med kampagnen "Hvorfor ikk’ falges, nar vi skal samme vej?” lavede Vejdirektoratet en samkearselsimu-
lator, hvor man kan fa testet sine evner inden for samtalekunsten smalltalk. Simulatoren blev taget i brug til Kulturnat-
ten i Kgbenhavn i efteraret 2022, hvor bade bgrn og voksne udfordrede sig selv og hinanden i at holde en samtale
karende i tre minutter uden pause.

- Samkgrselsimulatoren var ret interessant at afprgve, for der er mange, som helt umiddelbart giver udtryk for, at det
er greenseoverskridende at skulle tale med en fremmed. For hvad skal man dog tale om? Men nar folk satte sig i si-
mulatoren, gik det over stok og sten med diskussioner om alt fra sport og mad il tv-serier, siger Andreas Egense og
tilfgjer:

- Eksperimentet viser, at nar man samkgrer, er der en overhangende risiko for, at man lzerer noget nyt og mader
nogle spaendende mennesker - maske endda nogen, som har et helt andet udgangspunkt end en selv. Og hvis man
hellere vil bruge turen til og fra arbejde pa at slappe af i stilhed, forberede sig pa et made eller lzese, sa er det jo altid
noget, man kan aftale pa forhand med sin keremakker.

| spergeskemaundersgagelsen svarer 25 procent, at det motiverer dem, at man kan spare penge pa at kere sammen,
mens 19 procent peger pa muligheden for at passe pa miljget og reducere CO2-udledningen som den bedste be-
grundelse for at give samkarsel en chance. Undersggelsen baserer sig pa interviews med 1.124 bilister over 18 ar.
Hvis man er interesseret, kan man beregne sin klimagevinst med samkgrselsberegneren - klik her:

Interesserede kan laese mere om samkgrsel og delebiler her:

Den EU-finansierede kampagne "Hvorfor ikk’ falges, nar vi skal samme vej?” skal fa danskerne til at reflektere over

deres transportvaner, oplyse om fordele ved at deles om bilerne og komme med idéer til, hvordan man sa rent faktisk
kommer i gang med det.
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Alle bybusser i Kebenhavn
vil vaere elekiriske i 2025

Kabenhavn og Frederiksberg Kommuner gar sammen om at seette strom til de sidste fem buslinjer i
2025. Dermed er kommunerne klar til 100 procent nul-emissionsbusser inden udgangen af 2025

Beslutningen om at omstille buslinjerne 12, 21, 33, 37 og 78 til el-drift i 2025 baner vejen for, at de to kommuner ind-
frier deres mal om 100 procent emissionsfri busdrift samme ar. Trafikselskabet Movia vurderer, at det netop er de
fem buslinjer, der i 2025 vil mangle at blive udskiftet, far omstillingen til nul-emissionsbusser er komplet pa de to
kommuners buslinjer.

- Som overborgmester er jeg stolt af, at vi sammen med Frederiksberg nu har taget et afgarende skridt mod en ren
og gren bustrafik i Kebenhavn. Det har mange fordele for byen og for kebenhavnerne, der vil kunne maerkes. Vi far
elbusser, der hverken larmer, sviner eller udleder CO2, og med den samlede omstilling til el er vi teettere pa CO2-
neutralitet for byens udledninger, siger overborgmester i Kabenhavns Kommune, Sophie Haestorp Andersen (S).

Borgmester i Frederiksberg Kommune, Michael Vindfeldt (S) fremhaever, at kommunen, der ligger som en enklave
omsluttet af Kebenhavns Kommune, veegter ren luft og mindre stgj i bybilledet meget hait.

- Derfor har vi pa Frederiksberg siden 2018 stillet krav om emissionsfri busser i nye udbud. Det glaeder mig meget, at
borgerne pa Frederiksberg og i Kabenhavn nu kan se frem til at fa 100 procent emissionsfri busser inden udgangen
af 2025. Det er ogsa en del af vores vision om at veere elbil-by nummer ét, siger Michael Vindfeldt.

Kabenhavns Kommune besluttede i 2019, at alle buslinjer, der finansieres af kommunen, senest i 2025 sa vidt muligt
skal omlzegges til nul-emissionsbusser. | dag er 13 linjer omstillet til emissionsfri drift, og samlet vil 22 linjer veere om-
stillet i december 2023, hvilket svarer til 57 procent.
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Yderligere 12 linjer kan omstilles inden udgangen af 2025, og dermed vil 34 buslinjer, svarende til omkring 90 pro-
cent af busdriften, vaere omstillet til nul-emissionsbusser. Omstillingen af buslinjerne 12, 21, 33, 37 og 78 i 2025
udger de sidste ti procent.

Pa Frederiksberg karer der 11 buslinjer og tre Frederiksberg-busser. Med udgangen af 2023 vil syv buslinjer og der-
med 57 procent af busdriften veere omstillet til el. Yderligere to buslinjer samt Frederiksberg-busserne vil inden ud-
gangen 2025 blive omstillet. Det vil betyde, at over 90 procent af busdriften er emissionsfri. Linje 12 og 37 udger de
sidste 10 procent af busdriften.

Kabenhavns og Frederiksbergs beslutning om at bringe driften i de sidste kontrakter med dieseldrift til opher for tid
og omstille linjerne til nul-emission er derfor det sidste afggrende skridt mod kommunernes mal om emissionsfri bus-
drift i 2025.

Nar alle busser i Kebenhavns Kommune er omstillet fra diesel til nul-emission i 2025, vil buskerslen alene i Keben-
havns Kommune spare klimaet for i alt cirka 17.000 tons CO2 pr. ar.

De nuveerende kontrakter for de fem buslinjer udligber i arene efter 2025. For at komme i mal med emissionsfri bus-
drift i 2025 har Kgbenhavns og Frederiksberg Kommune derfor besluttet at bede Movia bringe de sidste linjer med
dieseldrift til opher fer tid og give kompensation til busoperatgrerne. Dermed kan Movia na at udbyde buslinjerne
med krav om nul-emission og start i 2025.

Kgbenhavns Kommunes kompensation til busoperatgrerne ventes at blive 34-44 millioner kroner samlet set i perio-
den 2025-2029. Frederiksberg Kommunes kompensation ventes at blive 3,4-5 millioner kroner.

Fakta om beslutningen og busliner i Hovedstaden:

+  Kgbenhavns og Frederiksberg kommune vil anmode Movia om at indstille dieseldriften fgr kontraktop-
her for buslinjerne 12, 21, 33, 37 og 78, da de ikke naturligt omstilles til nul-emission inden 2025, fordi
kontrakterne for disse linjer Igber til henholdsvis 2026 og 2029. Med beslutningen om at bringe diesel-
driften til opher fer tid, kan Movia na at udbyde buslinjerne med krav om nul-emission og start i 2025

*  Buslinjerne ejes i feellesskab mellem Kgbenhavn og Frederiksberg, Gentofte, Rgdovre, Tarnby og
Draggr Kommune. Kagbenhavns Kommune vil sammen med Frederiksberg finansiere den fulde omstil-
ling inklusiv kompensation til busoperatarerne og nabokommunernes andel af udgifterne. Movia vur-
derer, at det vil koste Kabenhavns Kommune i starrelsesordenen 34-44 millioner kroner og
Frederiksberg Kommune i starrelsesordenen 3,4-5 millioner kroner samlet set i perioden 2025-2029.

* | budget 2019 besluttede Kgbenhavns Kommune, at alle buslinjer, der betjener kommunen, senest i
2025 sa vidt muligt skal omlzegges til nul-emissionsbusser. Malet indgar ogsa i klimasamarbejdsafta-
len om gran kollektiv trafik indgaet med den daveerende regering i 2020.

Frederiksberg Kommune vedtog med en el-bilstrategi i 2019 et mal om, at alle nye busser skal veere
nul-emissionsbusser, og at alle busserne skal vaere omstillet i 2030. Med Frederiksberg Kommunes
budget for 2021 og 2022 blev det besluttet, at der skal ske en hurtigere omstilling af den kollektive
transport, og partierne fremrykkede omstillingen fra 2030 til 2025. Partierne har med udmentningen af
kommunens klimafond 2021 - 2025 afsat midler til den fremrykkede omstilling til 100 procent emis-
sionsfri busser i 2025. Malet indgar ogsa i klimasamarbejdsaftalen om gran kollektiv trafik indgaet
med den daveerende S-Regering i 2020
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EU-Kommissionen fremlaegger forslag om
udledningsfrie busser og lastbiler

Nye udledningsmal for nye tunge keretgjer, om EU-Kommissionen har lagt frem, vil betyde, at der vil
veere nul-udledning fra bybusser i 2030 og 90 procent lavere udledning fra lastbiler i 2040

Lastbiler, bybusser og fiernbusser star for godt 6 procent af EU's samlede drivhusgasudledning og for over 25 pro-
cent af udledningen fra vejtransport. Derfor spiller transportsektoren en betydende rolle for at na EU's klimamal.

Repraesentationschef for EU-Kommissionen i Danmark, Per Haugaard, peger pa, at efterspargslen pa transport sti-
ger stet, og drivhusgasudledningerne skal ned. Med forslaget om udledningen fra busser og lastbiler vil EU-Kommis-
sionen sikre, at der er plads til begge dele.

Forslaget laegger op til strengere regler for naesten alle nye tunge karetgjer sammenlignet med 2019-niveauerne.
Med forslaget vil nye karetgjer skulle leve op til:

45 procent lavere udledning fra 2030
* 65 procent lavere udledning fra 2035
« 90 procent lavere udledning fra 2040

Et Europa uden fossile brandsler
EU-Kommissionen foreslar ogsa, at alle at nye bybusser skal veere udledningsfrie fra 2030, hvilket blandt andet vil
forbedre luftkvaliteten i byerne.

Forslaget vil veere et skridt i energiomstillingen, da det vil mindske efterspargslen pa fossile breendstoffer og gare
EU's transportsektor mere energieffektiv.

- Den offentlige transport er rygraden i en moderne by, og busser uden udledninger er ikke bare gode for klimaet, de
gavner ogsa luftkvaliteten og sundheden, siger Per Haugaard.

Europeeiske transportoperatarer og -brugere kan ifglge Per Haugaard med forslaget se frem til lavere braendstofom-
kostninger, nar der sikres en bredere anvendelse af mere energieffektive karetajer, hvilket er pa linje med den euro-
peeiske grenne pagt, European Green Deal, og RePowerEU.
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Brancheorganisation pd transportomradet:
- Der er flere veje fil klimaneutral lastbiltransport

EU-Kommissionen fremlagde tirsdag sit forslag til en forordning, der fastlaegger CO2-standarder for
tunge karetgijer. Forslaget indebaerer blandt andet et krav om udslipsfrie bybusser i 2030 og 90 pro-
cent CO2-reduktion fra lastbiler i 2040

Hos brancheorganisation DI Transport understreger man ngdvendigheden af feelles EU-regler og statter op om kli-
mamalszetningerne bag forslaget. Samtidig papeger DI Transport, at lastbilerne er afgarende for forsyningssikkerhe-
den og fortsat skal kunne levere de varer, der skal ud til kunderne.

- Vi er enige i malet om CO2-neutral lastbiltransport og mener, det er realistisk med CO2-neutrale bybusser allerede
fra 2030. Men der er flere veje til malet, og vi far brug for bade el, brint og granne flydende drivmidler til de tunge
transporter. Derfor er det vigtigt med en teknologi-neutral tilgang i EU-reglerne, siger Rune Noack, der er transport-
politisk chef i DI Transport.

DI Transport peger pa, at forslaget vil kreeve store investeringer i gran energi og ladeinfrastruktur, hvis lastbiler og
busser skal veere CO2-neutrale.

- ElHastbiler stiller meget starre krav til opladning end personbiler, sa uanset, hvordan man vender og drejer det, sa
skal medlemslandene i gang med at investere i blandt andet ladestandere og elnet for at kunne handtere et steerkt
stigende antal el-lastbiler i EU, siger Rune Noack.

DI Transport er positiv over for et mal om 90 procent reduktion fra lastbilerne i 2040, men advarer mod at EU-Parla-
mentet og medlemslandene strammer skruen for hardt.

- Man kan ikke uden videre kopiere reglerne for personbiler over pa lastbiler, da de skal lgse flere og meget forskel-
lige opgaver. En lastbil transporter med andre ord alt fra tunge vindmelletarne, byggeelementer til almindelige daglig-
varer, siger Rune Noack.

Derfor er det ifglge Rune Noack og DI Transport vigtigt at forslaget er teknologineutralt og taget mere hensyn til mu-
lighederne for at benytte granne CO2-neutrale drivmidler, som f.eks. biogas, biodiesel eller e-diesel lavet pa vindmel-
lestrgm.

- De granne drivmidler kan bidrage til store CO2-reduktioner her og nu, og samtidigt veere Igsningen fremadrettet
der, hvor der ikke er en el- eller en brintlastbil, der kan l@se opgaven, siger Rune Noack.
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Pensionbus er klar fil en ny filveerelse

Anchersen A/S i Hvidovre har i de seneste ar staet for driften af en meget specielindrettet bybus for
PensionDanmark, hvor mange chauffgrer har deres pensionsordninger. Bussen er sat til salg, da
den er blevet overhalet af yngre og mere moderne kreefter

Den specielle bybus er en 18 meter MAN LionCity-ledbus, som PensionDanmark fik bygget for fem ar siden til et
samlet belgb pa 700.000 euro - cirka 5,2 millioner kroner. Siden da har den kert 31.000 kilometer, nar PensionDan-
mark har veeret pa besgg rundt omkring for at forteelle medarbejdere, der har deres pensionsordninger i selskabet,
om pension og sundhedsforsikringer.

Anchersen A/S, der har staet for driften af ledbussen de seneste ar, star ogsa for salget og peger pa, at interesse-
rede kan fa byggebeskrivelsen tilsendt.

Pa denne og de naeste to sider bringer vi nogle billeder af bussen, som vi vil lade tale for sig selv.
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DAIMLER TRUCK

Daimler Buses

Gar turen mod nord eller syd?

Nye 2023 lagerbusser til omgaende levering!
Kontakt os pa tif. 42994063

ﬁi,;sf HVIS du har spargsmal eller kommentarer, er du velkommen til at kontakte
gm0 il hjemme3|den EvoBus.dk - eller tIf. 56 37 00 00
i g '55-;-_ éeozs.EvoBus DanmarkA/S AIIe rettlghederforbeholdes




Dan Schroeder var parat il at tage i mod pa den seedvanlige plads pa Aldersrovej i Aarhus N.

Sma a&ndringer gor en stor
- men umarkelig forskel

Som noget af det farste i 2023 bad Dan Schroeder, der er Key Account Manager hos Scania Dan-
mark's busafdeling pa en karetur i det gstjyske i en ny Scania Touring HD 13.72 meter turistbus - og
vi skulle som tidligere selv sidde bag rattet. Det er en af den slags invitationer, det er sveert at sige
nej til - iseer, nar vi selv kunne bestemme, hvor touren skulle ga hen

Tekst og foto: Jesper Christensen

Vi mgdte Dan Schroeder p& vores vanlige udgangspunkt for testkersler pa Aldersrovej i Aarhus N. Den nye Scania
Touring, der er naeste busgeneration - NBG - Next Bus Generation - lignede den tidligere Scania Touring, som vi
havde lejlighed til at testkare i oktober 2020 - for knap toethalvt ar siden.
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Den gang skrev vi blandt andet:

"... den testede tre-akslede Scania Touring HD-bus giver med sin veltrimmede driviine chauffaren bag rattet gode
muligheder for at kgre bade behageligt og @konomisk”.

Sa dagens test vil blandt andet vise, om Scania har formaet at lgfte et i forvejen hgjt niveau yderligere op.

e
& -

Dan Shroeder peger
pa, at den nye Scania
Touring HD standard
har separat hovedaf-
bryder, hvis den skal
holde parkeret i lang
tid.

Der er blevet mere plads ved
fordaren.

Guidestolen er en Kiel Guide-
stol med nedfeeldeligt saede.
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Lave omdrejninger med gkonomipro-
grammet giver en behagelig karsel og
et lavt breendstofforbrug. Her er om-
drejningerne vist ved henholdsvis 80
km/t (th) pa landevej og 100 km/t pa
motorvej (averst).

Og bade gkonomiprogram, motor og
gearkasse spillede sammen pé en
yderst behagelig made. Som en stille
symfoni.

Gennem de seneste mange ar har Scania formaet at introducere nyheder i indretningen af farerpladsen - ratindstillin-
ger, instrumenteringer og andringer i instrumentbordets design pa en made, sa man bemzerker det nye uden at
meerke sa store forskelle, at genkendeligheden og trygheden er forsvundet.

Sadan er det ogsa i den naeste generation af Scania Touring HD. Velkendt. Har du fart kert i én Scania, kan du uden
videre ogsa kere de andre.

Det er som skrevet mange gange tidligere enkelt at finde sig til rette bag rattet i en Scania. Knapper og betjenings-
greb sidder, hvor vi forventer det, sa det er egentligt blot at tjekke, at spejlene er indstillet korrekt, for vi har tillid til, at
Dan Schroeder har tjekket olie og vand pa motoren, da han jo lige ankommet med bussen.

Vi lukker deren, lzegger os i sikkerhedsselen, orienterer os i spejlene, seetter gearvalgeren pa D, viser af til venstre,
treeder let pa speederen og bussen glider roligt og ubesveeret fra kantstenen og seetter kursen mod vest ud ad Aar-
hus.

Magasinet Bus 2 - 2023 - Side 30



ISU2U 2

BUS maAaxus

Kntakt 0S rne og fa et tllbud

Vi kgber og salger alle former for busser - pt. mangler vi brugte Sprintere
3500, 3880, 4100 eller 5000 kg.

Ring: 4017 4791 eller 4035 9308

Nye brugte pa vej ind:

MAN 12m. 2 akslet - 1. reg.: 2019 - Km. ca. 140.000

]

Pass: 49 +1 +1 Kr. 1.225.000,- 2
d 400 b
2 Stk. se mere pa wW WV
MAN - 3 akslet - 1. reg.: 2018 - Km. ca. 190.000 -
Pass: 57 +1 +1 Kr. 1.400.000,-

Alle priser er ab plads i danske kr. *  Der skal tillzgges moms

_Kontakt: |
Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjzelland Varksted/Lager
Leif Breendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen e TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E-mail: lo@busimport.dk E-mail: mp@busimport.dk E-mail: info@busimport.dk

CEO: Dan B. Pedersen ¢ TIf. +45 4035 6252 ¢ E-mail: dbp@busimport.dk Svend K. Pedersen e TIf. +45 4017 4791
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Dan Schroeder forteeller naermest inden, vi er svinget til hgjre i krydset ved Nordre Ringgade, at den nye busgenera-
tion er bygget op over et Scania-chassis, der ogsa lzegger rygrad til fabrikkens lastbilmodeller. Det betyder blandt
andet, at den til forskel fra bussen, vi testede i 2020, har en otte tons foraksel med uafhaengig affiedring, et opdateret

styretgj og en ny elektrisk styret tredie aksel.

Ja, og hvad sa? Skulle det kunne maerkes? Det ma turen vise.

Den nye Scania Touring HD
NBG har, som Dan Schroeder
varslede i oktober 2020, faet
elektrisk styret p-bremse.

ISRI-fgrerstolen er luftaffiedret med indbyg-
get sikkerhedssele, leendestatteregulering
og varme. Under saedet er der et pengeskab
og et aflaseligt skab. Sideruden er elektrisk
betjent med varme.
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Efter fa kilometers karsel op ad Randersvej, videre mod syd ad Ringvejen for at svinge til hgjre ad Edvind Rahrs Vej
for at komme ud mod Brabrand og Harlev, er det tydeligt, at andringerne, der nok kan synes sma, har en stor effekt.
En effekt, der naermest ikke kan meerkes, for forakslen absorberer vejens ujaevnheder yderst effektivt, ligesom bogie-
akslens elektriske styring hjeelper bussen om skarpe hjarner og hjeelper med at holde den pa rette vej, nar det gar
derudad. Resten tager det yderst effektive styretgj sig af. Det er neermest som om, bussen kender vejen og helst
bare vil kare selv.

Den nye Scania Touring HD NBG er faktisk ganske behagelig at kere, ma vi konstatere

Harlev - Randers - Grenaa og tilbage
| anledning af, at dagens tur var af en turistbus, var det oplagt at tage pa sightseeing i en del af @stjylland, hvor vi
ikke kommer sa tit. Derfor lagde vi ruten via Harlev vest for Aarhus og nordpa ad Rute 511 til Randers, hvor vi dre-

| instrumentbordet er der en skaerm, hvor man kan se,
hvad der foregar lige bag bussen.

Farerpladsen til venstre i naerbillede med lampe og
betjeningsknapper.
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jede til hgjre ad Rute 16 mod Grenaa. Turen ad de snoede veje gav et godt indtryk af bussens fortreeffeligheder med

den preecise styring, fornemt deempede og affjedrede foraksel og velafstemte elektrisk styrede bogieaksel suppleret
med advarselssignaler, nar bussen kom taet pa vejenes sidemarkeringer.

Det var en tur uden mange bekymringer.. Og de, der opstod, var mest af alt de regndraber, der forsggte at gere kare-

turen sur. Men hvad ger det, at det regner, nar man sidder lunt og godt og har nogle store vinduesviskere til at tgrre
bekymringerne vaek med.

Nar vi nu var pa sightseeing og havde sat kursen mod Grenaa, var det oplagt at holde ind foran Kattegatcenteret,
som hvert ar blive besggt af mange gaester, som ankommer med turistbus.

Ved indgangen forrest ved guide-
stolen er der ventilationsdyse
samt et 40 liters kaleskab.

I instrumentbordet ved guidepladsen
er der guidemikrofon og USB-stik.
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Scania Touring HD NBG foran Kattegatcenteret i Grenaa en kalig dag i januar. Den nye Scania Touring HD NBG ligner
forgeengeren. | fronten er der servicelem med adgang til reservehjul.

Denne dag i januar, hvor det var goldt og bleesende med lidt regn ind i mellem, var det smat med turistbusser pa
pladsen. Dermed fik vi lejlighed til at mangvrere lidt rundt med bussen, da Dan Schroeder havde fortalt, at forhjule-
nes udslag var blevet gget. Det matte vi prgve - bade fremad og bagleens.

Og de fa grader, det var blevet gget med, gav bussen klart ggede mangvreegenskaber. Den naermeste snoede sig
rundt om hjgrnerne.

Pa pladsen ved Kattegatcenteret fik Dan Schroeder ogsa lejlighed til fremvise mange andre store og sma finesser -

eksempelvis de lukkede hattehylder, de store sidelager, hvor de starste kunne betjenes med et tryk pa en knap, hvi-
lepladsen til chauffaren, toilettet og kakkenet.
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Et kig ned gennem bussen med reekkerne
! af Kiel 1020 komfortstole med justerbart
rygleen og sikkerhedsseler. Sidder man pa
en vinduesplads, nyder man godt af, at
bussen er forsynet med termoruder. See-
derne er mod midtergangen forsynet med
armleen.

Et kig den anden vej op gennem bussen.
Ryglaenene er forsynet med foldebord,
avisnet og kopholder. | bussen her var der
0gsa USB-ladere i sidevaeggen ved hver
stoleraekke. Alle stole er forsynet med fod-
hvilere.

Gedigent, som man kan forvente af en Scania. Og det er lykkedes for Scania at lgfte et hgjt niveau yderligere op.

Vi havde en god kereoplevelse i den nye Scania Touring HD NBG - og en god tur sammen med Dan Schroeder,
hvor vi fik snakket om stort og smat - blandt andet om den gang pa AMU Center syd i Aabenraa en gang sidst i
1980'erne, hvor der kom en ergoterapeut pa besgg for at fortaelle os om gode siddestillinger.

Vi lovede ham at prave, selvom alle pa holdet var noget skeptiske over for, hvad en ergoterapeut kunne leere os, der
snart havde faet endnu et stempel i karekortet med tilladelse til at beskaeftige os med erhvervsmaessig persontrans-
port.
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Sidt pa eftermiddagen en gra dag i januar er det godt at kunne teende lyset.

Ergoterapeuten fik os til at vippe siddefladen ned forrest, sa vinklen i ryggen bliver mindre skarp. Hans argument var,
at det ville gavne blodomlgbet i benene, sa man kunne holde til at kere i leengere tid - og pa leengere sigt forebygge
de darligdomme, der kunne opsta i benene som falge af begraenset blodtilfarsel til benene.

Ok, vi pravede - og for vores vedkommende gik budskabet rent ind. Vi indstiller altid seedet, sa siddefladen vipper
ned forrest, nar vi er ude at kere bus.

Hvis man er interesseret i at leese, hvad vi skrev om den tidligere version af Scania Touring HD i Magasinet Bus 10 -
2020, kan man hente magasinet her:
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Ventilationskanalerne er indbygget i de lukkede hatte-
hylder over ssederne. Over saederne er der luftdyser,
leeselys og stewardessekald.

Kakkenet er placeret bag midterdaren og er et JTM
Kakken med kaffemaskine til 1x40 kopper, 5 liters pal-
sekoger, 55 liters integreret topbetjent kaleskab og en
5 liters varmtvandsbeholder.
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Topbetjent kaleskab
ved bagdgren.

Ovenfor: Udgangen er ogsa adgangen til toilettet, der er
placeret til venstre og ti chaufferens sovekabine, hvor ind-
gangen er placeret til hgjre.

Til hgjre. Et kig ud pa bagtrappen fra sovekabinen.
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Sovekabinen er bag midterdg-
ren og forsynet med varme-
bleeser

Man kan ogsa bruge pladsen
til bagage.
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Bussen er med toilet. Under testturen kom den
eneste mislyd fra den tomme papirholder.

Beholder til spildevand fra toilet.

o g
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Automatisk abning og lukning af sideldgerne letter chauffarens arbejde - og holder taj og haender rene.

Tekster til de tre billeder pa
neeste side:

@verst: Bussen har automatisk
brandslukningsudstyr til motor-
rummet (type Dafo Forrex)
monteret | et separat rum. Auto-
matisk brandslukningsudstyr er
et lovkrav til M3-keretgjer som
turistbusser.

segarcenir

Bussen har to hovedafbrydere -
én til chassis/karosseri og én til
karosseri. Man tager dog kun
den ene ved almindeligt brug,
da den tager stor set alt. .

Sprinklerbeholder og AdBlue-
tank. AdBlue-tanken rummer
80 liter.
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Udvalgte fakta om den testede
Scania Touring HD 13.72 NBG:

Motor, drivline og chassis:

+ 13 liters seks cylindret Euro 6 common rail dieselmotor
pa 450 hk med maksimalt drejningsmoment pa 2.350
Nm med SCR-katalysator

+ 12 trins Scania OptiCruise gearkasse uden koblingspe-
dal

*  Fem trins retarder med integration i bremsepedal

*  9x225" stalfeelge med 315/80 R22.5 daek

* Individuelt forhjulsophaeng pa otte tons foraksel

*  Elektrisk styret Iabeaksel (programmérbar for optimal
sporing)

« ELC (elektronisk luftaffjedring)

« Haeve/szenke funktion (hele bussen)

+  Kneeling (foraksel)

« 2x 180 Ageneratorer
225 Ah-batterier i fast holder eller dual batteri lgsning
(ekstra startbatterier og dermed mindre driftsbatterier)

Dimensioner:
* Leengde: 13.720 mm
+ Totalhgjde: 3.800 mm
*  Bredde: 2.550 mm
«  Afstand mellem aksler: 6.395 mm
*  Frontudhaeng: 2.810 mm
« Bagudhang: 4.495 mm

Bremse- og sikkerhedssystemer i gvrigt:
+  Elektronisk bremsesystem EBS med ABS
« ESP (Elektronisk Stabilitets Program)
« AEB (Automatic Emergency Brake)
« LDW (Lane Departure Warning)
« ASR (antispin)
« Hill Hold funktion (bakkestarthjeelp)
« ACC (Adaptive Cruise Control)

+  Karrosseri (Opfylder EU-direktiv R66 samt R107)
«  Rammekonstruktion i galvaniseret stal

«  Tag: Stalkonstruktion beklzedt med aluminium

«  Sider i galvaniseret stal, sidelemme i aluminium
+ Undervognsbehandling/rustbeskyttelse
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Da vi havde sagt farvel til Dan Schroeder, tog han dette billede af bussens "Drivers Guide2 og
sendte denne kommentar til 0s: "...et ganske flot resultat ma man sige". Vi siger tak, for det er
altid rart at fa ros af andre.

Scania Touring HD - argang 2020, som vi testede i oktober 2020. Den ligner den
nye til forveksling, men selvom forskellene umiddelbart er sveere at fa gje pa ved
farste blik, er meerkbare - til den nyes fordel.
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Farvel og tak for turen. Dan
Schroeder skulle dagen efter
levere bussen ti klargaring,
for den var solgt. Men han
fortalte, at der var flere nye

pa vej til Danmark.
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Van Hool dobbeltdaekker-busser linet op pa fabrikken i Koningshooikt i Belgien, da Magasinet Bus var pa besgg i no-
vember sidste ar. (Foto: Rolf Brems)

Belgiske busser har et amerikansk snit
- her er en forklaring

| november sidste ar bragte vi her i Magasinet Bus en reportage fra Van Hool fabrikken i Konings-

hooikt i Belgien. Her lancerede de deres nyeste skud pa stammen, T-serien. Men hvem var - eller
er - Van Hool og hvorfor har deres busser et amerikansk snit? Det forteeller Rolf Brems om i denne
artikel

Af Rolf Brems

Grundleeggeren af fabrikken, Bernard Van Hool, blev fadt i 1902 i byen Koningshooikt i Belgien og viste allerede i en
tidlig alder pa foreeldrenes gard en flair for mekanik, elekiricitet og konstruktion. Han fik snart ansvaret for at vedlige-
holde gardens maskiner og anden mekanik. Men det var ikke kun fascinationen af at vedligeholde gardens udstyr,
men ogsa det, at forbedre og konstruere nye maskiner - og hvordan tingene maske kunne gares pa en enklere eller
smartere made.

Da han var 26 ar, etablerede han en fabrik, hvor han kunne gare brug af en maskine, han havde opfundet til dia-
mantslibning og skeering. Senere opfandt han ogsa en ag-rugemaskine, som lagde grundstenen til imperiet.
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Han blev gift i 1928 med Bertha Van Asch, og sammen fik de 10 barn - 8 sgnner og 2 datre - som alle blev en del af
Van Hool.

Da tyskerne rullede ind i Belgien i 1939 blev fabrikken @delagt, og Van Hool sa ingen grund til at starte igen med
samme produkter. Til gengeeld sa han et marked i transport. Eftersom tyskerne havde beslaglagt en masse karetgjer,
gjnede Van Hool en mulighed for at erstatte dem med nogle, som tyskerne fandt var i for darlig stand, og som kunne
renoveres. Han fik nogle af dem sat i stand, sa de kunne bruges - og startede ogsa selv et transportfirma op med sin
bror, Jozef.

Bussen vandt

Efter krigen var det ikke alene manglen pa karetgijer, der var katastrofal. Ogsa hele infrastrukturen treengte til et ge-
valdigt laft. Og det var i den retning, han gerne ville skabe sig en fremtid. Derfor havde han faet kabt de ngdvendige
maskiner og veerktgjer til anleeggelse og vedligeholdelse af veje, men manglede noget transport til folkene, nar de
skulle kares ud til opgaverne. Han fandt en gammel bus i darlig stand, og fik sat et nyt karrosseri pa. Man kan sige,
at der her ma have fundet en abenbaring sted, for transport og vejbygningsfirmaet blev opgivet til fordel for bustrans-
port - og bygning af karrosserier.

Bernard Van Hool begyndte at bygge busser
under Anden Verdenskrig - ud af brugte bus-
ser.
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Busserne fra Van Hool - fire eksem-
pler pa uadviklingen.

En dansk registreret Van Hool, som
karte for Kruse Rute og Turistbiler
Roskilde A/S. .

Den farste bus, som blev dabt "Trekvogel” (Traekfuglen), skulle bruges til busrejser, broderen Jozef skulle nu sta for
denne del, mens Bernard skulle bygge busserne.

| 1947 blev Van Hool sa grundlagt i byen Koningshooikt. Der var 22 ansatte, heraf 6 familiemedlemmer. Firmaet blev
fra starten en succes - ikke mindst fordi, busserne var i et moderne design inspireret af store amerikanske biler.

Bernard Van Hool brugte sin tekniske snilde til at konstruerer sine egne produktionsmaskiner. Derfor blev keretgjerne
bygget over en grundlaeggende feelles model, men stadig pa forskellige chassiser.

| starten af 1950’erne, da efterspargslen pa busser faldt, fandt Van Hool et marked i Belgisk Congo, hvor han opret-
tede en fabrik i byen Leopoldville. Det blev senere drivkraften til en raekke fabrikker andre steder i Afrika - i Angola,
Nigeria og Algeriet.

Fiat under hjelmen

| 1957 underskrev Van Hool en aftale med Fiat om levering af motorer, gearkasser og andre mekaniske dele. Van
Hool blev producent af busser, som bar navnet Van Hool-Fiat, og som alle nu var bygget over samme lzest. Busserne
blev lavet med selvbaerende karrosseri, hvilket var noget som vandt kraftigt frem hos busproducenterne i de ar.
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Men Van Hool-karrosserier kunne man ogsa finde pa britiske Leyland og hollandske DAF-chassiser, og specielt det
hollandske marked har veeret stort med leverancer af busser til det statsejede jernbaneselskab.

En sgsterfabrik, som fik navnet Catrabel, blev etableret i 1961. Den skulle udvikle og producere industrikeretgijer, og i
de samme ar udvidede Van Hool fabrikken med starre lagerbygninger og reparationsveerksteder.

| 1960'erne oplevede Europa et boom indenfor masseturisme, der betad et stort marked for busser - bade alminde-
lige, men ogsa turistbusser. | 1965 leverede man farste gang en starre maengde busser til Storbritannien, og fem
gange naede Van Hool at fa prisen som "Arets Bus” i det britiske.

Med flere motorveje rundt i Europa steg omfanget af langdistance-turismen og med det, efterspargslen pa stadig
mere sofistikeret busser, hvilket betad, at hele serien for turistbusser blev re-designet i 1966-67. Busserne blev
fremstillet efter kundernes gnsker, da Van Hool's udgangspunkt var: Hvad vil kunden have?

Og kunderne ville have moderne og komfortable busser, sa derfor var han pa udkig efter en ny produktionshal, hvil-
ket passede meget godt til hans eget motto: "Bygning er mit liv, at blive ved med at bygge er min opgave, vejen er
forude”.
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Desveerre endte vejen for Bernard Van Hool lgrdag 6 juli 1974, inden den nye produktionshal blev bygget. Men fami-
lien, eller rettere, de 8 senner var allerede i 1968 placeret i betroede stillinger. Hvad de to detre fik lov til melder hi-
storien ikke noget om.

Nye tider

Van Hool preesenterede sine farste integrerede bybusser A120 og T8 Acron. T8 Acron blev senere den til dato den
bedst saelgende turistbus, som stadig den dag i dag bliver rost for sin palidelighed og kareegenskaber. Van Hool lan-
cerede ogsa sine midibusser AU141 og AU138, og kom ogsa ind pa markedet for lavgulvsbusser.

Op gennem 1970'erne og 80'erne spredte Van Hool sine aktiviteter til flere lande i Europa, hvor man overtog karros-

il Voolvo B10 Van Hool som
: 'l Grahundbus. (averst).

I

Volvo B10 Van Hool Nor-
dic hos Jargen Andersen i
Hillergd.
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serifabrikker - blandt andet i Spanien, hvor de kom til at hedde Hispano Carrocera, og i Irland, Van Hool-McArdle,
som dog aldrig blev en succes. Men ogsa i Tunesien og Brazilien blev der bygget Van Hool-busser.

| 1984 gik Van Hool i luften med sine lufthavnsbusser, som var stgrre og bredere (3,75 meter) end almindelige busser
og havde dgre i begge sider og bygget il intern transport imellem fly pa forpladsen til lufthavnsterminalen. De farste
blev leveret til det belgiske luftfartsselskab Sabena, men gennembruddet kom med leveringen af 22 busser til Mila-
nos lufthavn.

Med leveringen af 10 T8-busser til det amerikanske marked blev det starten pa eventyret, der i Igbet af fa ar gjorde
Van Hool til det starste importerede busmeerke i USA. Her indgik man et samarbejde med ABC Bus Companies Inc.

Van Hool som bybus i Grenaa
- fra Todbjerg i Aarhus.

En anden Van Hool-bus fra
Todbjerg. Her pa Ingerslevs-
gade i Kebenhavn.
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Van Hool-fabrikken set fra luften i november 2022. (Foto: Rolf Brems)

Senere blev Canada ogsa et marked, og Van Hool er stadig den eneste producent i Nordamerika, der bygger dob-
beltdaekkere.

| 1989 overtog man LAG-fabrikken (Lambert & Arnold Geusens) i byen Bree i det nordlige Belgien. Onde tunger pa-
stod, at det var for at forhindre den hollandske fabrik Berkhof Group, nu VDL, i at overtage LAG bus. Denne fabrik
lukkede man igvrigt i 2016, dog ikke uden en del medieomtale, da man samtidig havde flyttet en del af produktionen
til Makedonien i 2012.

| 1990'erne udviklede Van Hool en reekke busser med alternative drivmidler som hybridbus, trolleybus og naturgas-
bus.

Go west - and by rail

| USA indgik man i 1997 et samarbejde med ABC kompagni, som forhandler nye og brugte busser. Her fik man i
lgbet af fa ar en produktion op pa ca. 400 busser arligt, men engagementet var efterhanden blevet sa stort i USA, at
Van Hool ved lov blev ngdt til at bygge sin egen fabrik. Den kom til at ligge i Tennesee. Motorerne, man har brugt pa
det amerikanske marked, har veeret Caterpillar, Detroit diesel og Cummins.
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Specielt delstaten Californien har jo i mange ar veeret i front for emmissionsfri keretgjer, og Van Hool leverede alle-
rede i 2005 en brintbus i samarbejde med en amerikansk braendselscelleudvikler. | dag er Van Hool den starste aktar
pa markedet for el-busser i USA.

Deres seneste udvikling til det amerikanske marked er el-bussen CX45e, som seelger rigtig godt.

Men ogsa i Canada har byerne Toronto og Montreal Van Hool-busser, herunder ogsa ledbusser.

Sidelgbende havde Van Hool i sin s@sterorganisaton med industrikeretgjer set skriften pa veeggen med en stigning i
en verdensomspaendende intermodal transport. Det betgd, at man udviklede et komplet sortiment af tankcontainere
og oprettede en seperat produktionslinje hertil. | dag producerer man arligt ca. 450 gastank-letveegtscontainere, som
aftages af internationale leasingselskaber.

El, brint og BRT
| 2003 blev Van Hool A330 karet som arets bus, og i 2007 blev hybrid- brint/el-bussen preesenteret for det europee-
iske marked, igvrigt som den farste til at udnytte bremseenergien.

Der var travihed pa fabrikkerne midt i nullerne. Man leverede trolley-busser, diesel-elektriske hybridbusser og ledbus-
ser - selv Google satte pris pa Van Hool-busser og bestilte 44 stk T2145 enheder til lokal transport af medarbejdere.

Volvo B10 M Van Hool fra Son- " P 3 . =
dergaards Busser i Randers - | ' o L ¢ -_,I.' &
ved rutebilstationen i Randers. N . E\e . i
B L 1 u.-. : T'E m
i . = i il

=
Sendergaards Busser

Scania K450 EB Van Hool

hos Abildskou A/S i Aarhus
foreviget pa Valby Station.

Linie 888 er i dag en del af
Flixbus’ netveerk.
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En Van Hool-bus i en kort udgave bygget pa et Volvo-chassis fra Handybus i Odense.

@verst naeste side: Volvo B10 Van Hool hos De Blaa Omnibusser i Holte. Her ved Lyngby Station.

Med ExquiCity praesentationen i Dubai i 2011, sa man hvad fremtiden kunne bringe, hvis man ville have et keretgj,
som kunne ligne en sporvogn eller letbane, men som har flexibiliteten med sine gummihjul og uafheengighed af skin-
ner, ogsa kaldet BRT. Van Hool begyndte leveringen af disse karetgjer i 2012.

| 2011 introducerer Van Hool TX serien, som vinder Grand Award Coach og environment Award pa Busworld mes-
sen.

| dag har Van Hool som far naevnt en fabrik i blandt andet Makedonien, hvor man producerer en bus til de tidligere
gstlande, som prismaessigt er billigere - kaldet EX, men udtales E-iks.

Ren luft

Coronaen ramte ogsa Van Hool. Pludselig stod produktionen af busser stille, men ved at omstille produktionen,
kunne man beholde det meste af medarbejderstaben. Omstillingen fra busser blev nu til lastbiltrailere, som man i for-
vejen byggede i mindre skala, men ogsa special-containere til jernbaneselskaber holdt folk igang. Ogsa pa den
anden side af Atlanten fik coronaen store konsekvenser. Fabrikken i Tennesee er sat til at abne i 2025 og ventes at
beskeeftige ca 600 medarbejdere.
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En klar afledning af Coronaen blev udviklingen af et luftrensesystem til indbygning i busser. Mange bybusser rundt
om i verden skulle jo stadig transportere folk, som skulle passe deres arbejde. Det luftrensesystem er i dag en option
i Van Hool's sidste serie af turistbusser - blandt andet i A-serien, som beskrevet i Magasinet Bus i november 2022.

Van Hool beskeeftiger i dag 3500 ansatte pa verdensplan.

Om Van Hool i Danmark:

« Van Hool har maske aldrig veeret den store medspiller hos de forskellige dan-
ske operatgrer, men har dog leenge veeret en del af gadebilledet, hvilket kan se
pa billederne, der illustrerer denne artikel

+ 12014 indgik Van Hool og Scania et samarbejde med levering af Van Hool TX
Astromega dobbeltdaekker-busser, da luksusbusser i det hgje segment mang-
lede i Scania's program. Den var pa 14,1 meter og havde plads til 78 passage-
rer. De blev leveret med en Euro 6-motor og kan stadig ses pa de danske veje

+  Scania satsede ogsa pa Van Hool's velrenommerede TX-program med Altano i
HDS og Astronef i HDH-segmentet med sakaldt "teatergulv”, hvor alle passage-
rer har et fremragende udsyn fremad takket veere det skranende gulv

+ Van Hool har senest i 2022 leveret 67 elektriske bybusser til Tide Bus, der dri-
ver bybustrafikken i Aalborg

«  De kommende ar vil vise om Van Hool kerer yderligere ind pa det danske mar-
ked igen. | gjeblikket er der i CVR-registret under Van Hool kun registeret én
ansat i Danmark
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Arbejdsforhold

De fleste buschauffgrer i Danmark har fedselsdag i forrige &rhundrede. For at gare det mere attraktivt at blive i jobbet
ud over pensionsalderen og dermed sikre den nadvendige arbejdskraft for at holde eksempelvis gang i bustransporten
har SVM-Regeringen foreslaet, at folkepensionister ikke leengere skal have modregnet arbejdsinataegt.

Forslag fra SVM-Regeringen:
Folkepensionister skal ikke leengere

have modregnet arbejdsindtaegt

Et nyt lovforslag fra SVM-Regeringen, der har flertal i Folketinget, vil give seniorer en gevinst ved at
blive pa arbejdsmarkedet. SVM-Regeringen vil med lovforslaget afskaffe modregning i folkepensio-
nens grundbelgb og pensionstillaeg som folge af egen arbejdsindteegt. Sidste ar vedtog Folketinget
at fierne modregning i social pension pa grund af agtefeelle eller samlevers arbejdsindteegt. Det
skannes, at i alt 130.000 pensionister vil blive stillet bedre med de to forslag

Lovforslaget, der ventes vedtaget, vil betyde, at der fremover vaere der en ekstra gevinst ved at tage en ekstra tgrn
pa arbejdsmarkedet. Fra 1. januar 2023 vil pensionister ikke lzengere opleve modregning i pensioner som felge af ar-
bejdsindtaegt, hverken i folkepensionens grundbelgb og pensionstilleeg som fglge af egen indtaegt eller som falge af
&gtefeellens eller samlevers indteegt.

Magasinet Bus 2 - 2023 - Side 56



Arbejdsforhold

Det forventes, at 50.000 personer vil fa gleede af afskaffelsen af modregning i folkepensionens grundbelgb og pen-
sionstilleeg som falge af egen arbejdsindteegt. Forslaget vil have virkning fra januar 2024, men med tilbagevirkende
kraft fra 1. januar 2023 som forudsat i aftalen fra januar 2022 - En ny reformpakke for dansk gkonomi - Hurtigere i job
og et staerkere arbejdsmarked.

Aftalen blev indgaet af den tidligere S-regering sammen med SF, Radikale, Dansk Folkeparti og Kristendemokraterne
for at skabe @get vaekst og fierne barrierer, der kan afholde nogle seniorer fra at blive leengere pa arbejdsmarkedet.

Farste del af aftalen vedrarende afskaffelsen af aegtefaellemodregning blev vedtaget i juni 2022 og tradte i kraft 1. ja-
nuar 2023. Anden del af aftalen om at fierne modregning i egen indtaegt naede ikke at blive fremsat inden folketings-
valget.

Det forventes, at det nye lovforslag vil medfare udgifter for ca. 450 millioner kroner og @ge det strukturelle arbejdsud-
bud med 1.050 personer, nar det er fuldt indfaset i 2025. Lovforslaget er ifglge regeringen fuldt finansieret.

- Jeg er overordentlig glad for, at vi nu gar det nemmere for de pensionister, der gerne vil fortseette pa arbejdsmarke-
det, at tage en ekstra tgrn - uden at de bliver modregnet i deres pension. Det kommer bade seniorerne, arbejdsmar-
kedet og vores velferdssamfund til gode. Det har leenge veeret et gnske fra regeringspartierne, siger
beskeeftigelsesminister Ane Halsboe-Jgrgensen (S) og fortseetter:

- Samlet har regeringen nu fiernet modregningsregler for pensionister, som vil have stor betydning for op mod
130.000 danskere. Heriblandt rigtig mange seniorer, som nu ikke behaver at seette sig ind i reglerne for beregning af
pension, far man patager sig ekstra arbejde. Nu sikrer vi, at det gkonomisk kan betale sig at give en tern mere. Det
her har rigtig mange danskere kaempet for i lang tid, og derfor er jeg stolt over, at det nu kommer til at ske.

Utilfreds passager slog ruder ud pa bussen

Torsdag morgen i uge 6 blev en patrulje fra @stjyllands Politi sendt til Skejbyparken i Aar-
hus N, hvor en utilfreds buspassager ifglge en anmeldelse tidligere pa morgenen havde
slaet flere ruder i en bus i stykker med en bushammer

Bussen havde holdt parkeret ved et busstoppested pa stedet, og episoden var fundet sted lift far klokken
halv syv.

Ifalge anmeldelsen havde passageren ikke gnsket at forlade bussen, da den var standset ved det sidste
stop pa ruten, hvorefter han havde taget en bushammer og smadret ruderne.

Ved patruljens ankomst til stedet havde den mulige gerningsmand forladt omradet, men betjentene sik-
rede spor og kunne ligeledes konstatere, at flere ruder var blevet knust med en bushammer. Det blev
umiddelbart vurderet, at der var sket skader for flere hundredtusinde kroner.

@stjyllands Politi efterforsker sagen naermere.
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Transportform

Flere familier har flere biler

Antallet af biler pa de danske veje stiger, og stadigt flere familier har mere end én bil. Andelen af fa-
milier i befolkningen med to eller flere biler er steget fra 13 procent i 2011 til 18 procent i 2021. Dan-
marks Statistik har i en analyse set pa, hvem det er, der anskaffer sig bil nummer to. Analysen viser
eksempelvis, at andelen af familier med flere biler stiger med antallet af hjemmeboende barn

Analysen undersgger eksempelvis, hvilke familier der har mere end én bil, og sammenligner 2011 med 2021. Analy-
sen ser ogsa pa geografiske forskelle, familietype og beskeeftigelsesforhold

Analysens hovedkonklusioner:

+ Andelen af familier med flere biler er steget i alle kommuner fra 2011 til 2021 med de starste stigninger i
oplandskommunen Rebild i Himmerland (fra 24 procent til 32 procent) og landkommunen Ringkabing-Skjern
(fra 18 procent til 26 procent). Andelen af familier med to eller flere biler var i 2021 lavest i hovedstadskommu-
nerne (10 procent) og hgjest i oplandskommunerne (26 procent)

+  Blandt parfamilier er andelen med flere biler steget 10 procentpoint fra 26 procent i 2011 til 36 procent 2021

+ Andelen af familier med flere biler stiger med antallet af hiemmeboende bgrn. For familier uden hjemmeboende
bgrn var andelen 12 procent i 2021, imens andelen var 42 procent for familier med tre eller flere hjemmeboende
bgrn. Siden 2011 er andelen steget mest blandt bgrnefamilierne og 10 procentpoint blandt familier med tre eller
flere hjiemmeboende bgrn (fra 32 procent il 42 procent)

+  Det var hovedsageligt parfamilier, hvor to personer pendlede langt til arbejde, der i 2021 havde flere biler. For
parfamilier, hvor mindst to personer pendlede over 10 km, var andelen med flere biler i 2021 pa 61 procent

*  Andelen af familier med to eller flere biler stiger med indkomsten. Blandt familier i den laveste indkomstkvintil
havde 3 procent flere biler i 2021, hvorimod det var 37 procent af familierne i den gverste indkomstkvintil

«  Blandt familier med flere biler i 2021 var 17 procent af bilerne store, og 49 procent var minibiler eller sma biler.
Blandt familier med én bil var der 13 procent store biler, mens 58 procent var minibiler eller sma biler

Analyse ogsa pa pendlingsafstande til arbejde, hvilket kan @ge familiernes behov for flere biler, og pa familieindkom-
ster, hvilket siger noget om mulighederne for at anskaffe sig flere biler.

Interesserede kan hente analysen her:
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Erfarne transportordfarere udger nyt
formandskab i Faerdselssikkerhedskommissionen

Transportminister Thomas Danielsen (V) har udpeget Niels Flemming Hansen (K) og Thomas Jen-
sen (S) som henholdsvis formand og neestformand for Feerdselssikkerhedskommissionen.Sammen
med medlemmer fra de andre partier og en reekke organisationer skal de radgive SVM-Regeringen
og komme med forslag, der kan gge feerdselssikkerheden

- Feerdselssikkerhedskommissionen er
helt central i det Ilgbende arbejde med at
gare de danske veje mere sikre og
redde liv. Jeg vil gerne sige stort tak til
Andreas Steenberg (R) og Kristian Pihl
Lorentzen (V) for det store arbejde, de
har gjort for bedre feerdselssikkerhed de
seneste ar. Det er store sko at fylde ud,
og derfor er jeg ogsa glad for, at de to
erfarne transportordfgrere har sagt ja til
at overtage arbejdet, siger transportmi-
nister Thomas Danielsen.

Det er Feerdselssikkerhedskommissio-
nens opgave at komme med forslag til
feerdselssikkerhedsmaessige initiativer, Niels Flemming Hansen (tv), transportminister Thomas Danielsen
der kan nedbringe antallet af trafikulykker. og Thomas Jensen.
Kommissionen kan derudover afgive vur-

dering af forslag inden for feerdselslovgiv-

ningen, og transportministeren kan

anmode om, at et bestemt emne tages op i kommissionen.

Den nye formand ser frem til arbejdet:

- De seneste ar har vi se historisk lave ulykkestale pa vejene, og nu er opgaven at holde fast, selvom trafikken igen
stiger. Det er en feelles opgave pa tveers af Folketinget, ministerierne og de mange organisationer pa omradet. Med
Feerdselssikkerhedskommissionen er der et forum, hvor alle parter mgdes med det ene mal at redde liv i trafikken.
Jeg ser frem til samarbejdet, siger Niels Flemming Hansen.

Neestformand Thomas Jensen glaeder sig ogsa til at komme i gang:

- Vi har stadig en stor opgave med sikkerhed i trafikken. Vi ved at adfeerd, iseer uopmaerksomhed og alkohol, er
noget af det, der fylder i statistikkerne. Her er alle pa vejen i fare, og iseer de blgde trafikanter er udsatte. Det er en
opgave, jeg ser frem til at komme i gang med, siger Thomas Jensen.

Interesserede kan laese mere om Faerdselssikkerhedskommissionen her:
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Ny direktar skal styre trafikselskabet pa Fyn

FynBus’ bestyrelse valgte fredag at falge indstillingen fra et enigt anseettelsesudvalg og tilbyde Ras-
mus Bach Mandg stillingen som ny direkter for FynBus. Dermed far FynBus en ny direktar med god
erfaring fra og med den kollektive trafik

- Vi er rigtig glade for at anseette en ny direktgr, som vi fra far-
ste dag er sikre pa, kan bestride det vigtige job som kollektiv
trafiks farstemand pa Fyn og Langeland, siger bestyrelsesfor-
mand Morten Andersen og fortseetter:

- Med Rasmus i spidsen for vores dygtige organisation har vi
sat et godt hold til at forseette arbejdet med at styrke og udvikle
FynBus.

Rasmus Bach Mandg kommer fra en stilling som stabschef for
Klima- og Miljgforvaltningen i Odense Kommune. Rasmus Bach
Mandg har igennem flere ar haft ansvaret for den overordnede
mobilitetsplanlaegning i Odense Kommune og dermed ogsa for
den kollektive trafik. Det er derfor en gammel kending af Fyn-
Bus, som nu seetter sig i direktarstolen, og som allerede er helt
bekendt med de aktuelle problemstillinger i den kollektive trafik.

- Jeg ser frem til at fortszette mit arbejde med mobilitet og kol- ~ Rasmus Bach Mando tiltreeder 1.marts posten som
lektiv trafik. Det er en meningsfuld og samfundsvigtig opgave. direktor i FynBus, der star for fje” kollektive trans-
Jeg kender FynBus rigtig godt og gleeder mig til, sammen med port med busser pa Fyn og Langeland.

dygtige kollegaer, at tage fat i udfordringerne og mulighederne i

den kollektive trafik pa Fyn og Langeland. Det er helt sikkert en

spaendende og udfordrende opgave, som kun kan lykkes ved teet og godt samarbejde med kommuner og region,
siger Rasmus Bach Mandg.

Rasmus Bach Mandg, der aflaser FynBus tidligere og nu pensionerede direkter Carsten Hyldborg, tiltraeder stillingen
som direkter onsdag 1. marts 2023.
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Bilimportarernes interesseorganisation
far ny vicedirektar

Jonathan Schacht Halling Nielsen tiltreeder mandag 1. maj stillingen som vicedirekter i De Danske
Bilimportarer. Samtidig siger organisationen farvel til Gunni Mikkelsen, som har haft forskellige roller
gennem de seneste 14 ar

Jonathan Schacht Halling Nielsen er uddannet jurist og er i dag direktar i brancheforeningen Aktive Ejere, der blandt
andet organiserer kapital- og venturefonde i Danmark. Han har tidligere veeret seerlig radgiver i VLAK-regeringen og
har haft forskellige stillinger pa Christiansborg.

- Vi gleeder os til at byde Jonathan velkommen pa kontoret i lgbet af foraret. Jonathan har en god juridisk veerktgjs-
kasse kombineret med solid erfaring fra regeringskontorerne og Christiansborg samt det at drive en interesseorgani-
sation, siger Mads Rarvig, der er administrerende direktgr i De Danske Bilimportarer.

- Jeg ser frem til at begynde arbejdet for bilimportgrerne og for en branche, der har afggrende betydning for rigtig
mange danskeres hverdag. En branche praeget af konstant teknisk udvikling og et fokus pa skiftende behov - og som
derfor har brug for tidssvarende regler og rammevilkar, siger den kommende vicedirektgr for De Danske Bilimportg-
rer.

Gunni Mikkelsen stopper i lgbet af foraret som teknisk direkter efter godt 14 ar i foreningen, hvor han bade har veeret
i bestyrelsen og direkter. Gunni Mikkelsen var far sin tid hos De Danske Bilimportarer over 27 ar hos lastbilproducen-
ten Iveco - heraf 10 ar som administrerende direkter for de nordiske lande.

- Gunni har sat store aftryk pa den danske bilindustri gennem de sidste mange ar. Det har veeret forngjelse at kere
parlgb med ham hos De Danske Bilimportarer de sidste tre ar, hvor hele organisationen har haft stor gleede af hans
store erfaring i branchen, siger Mads Rarvig.

- Selvom jeg har naet den officielle pensionsalder, har jeg ikke teenkt mig at treekke mig helt tilbage. Jeg ser frem til
en mere fleksibel kalender med plads til forskellige projekter samt naturligvis en bedre tid til familie og barnebarn,
siger Gunni Mikkelsen i forbindelse med sit farvel til De Danske Bilimportgrer.

Gunni Mikkelsen holder afskedsreception onsdag 10. maj hos Volkswagen City Studio pa Radhuspladsen i Kaben-
havn.
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Feergerederi far ny direkter

Den varslede handel, hvor Molslinjen A/S kaber det Helsingborg-baserede rederi, ForSea AB, er
blevet gennemfart ved en sakaldt closing. Samtidig blev det offentliggjort, at den nuvaerende admini-
strerende direkter for ForSea, Kristian Durhuus, bliver ny administrerende direktar i Molslinjen A/S

| forbindelse med sammenlaegningen af Molslinjen og rederiet ForSea, forlader Molslinjens hidtidige administrerende
direktar, Carsten Jensen, rederiet for at blive ny administrerende direktar for Nordic Ferry Infrastructure i Oslo. Nor-
dic Ferry Infrastructure (NFI) er et holdingselskab, som fremover ejer bade Molslinjen og det norske transportsel-
skab, Torghatten.

- Nu skal ForSea og Molslinjen integreres til é&t sammenhaengende rederi, som er rustet til iseer den kommende og
igangvaerende grgnne omstilling, som bliver afgarende for skibsfarten de kommende ér, siger Kristian Durhuus i for-
bindelse med, at han skal overtage posten som administrerende direktar i Molslinjen A/S.

Carsten Jensen, der forlader Molslinjen A/S efter seks ar som administrerende direkter, kan fra sin nye post i Oslo-
selskabet gleede sig over at veere med til den fortsatte udvikling, nar de to rederier skal blive til et.

- Jeg er glad for, at Kristian Durhuus har takket ja til udfordringen. Med ham i spidsen far Molslinjen en erfaren direk-
tar, som har gjort ForSea til et effektivt og veldrevet rederi, siger Carsten Jensen.

Rent praktisk tiltreeder Kristian Durhuus i Molslinjen onsdag 15. marts. | den mellemliggende periode vil Carsten Jen-
sen stadig have ansvaret for Molslinjen.
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Letbaneprojekt viser negativ samfundsgkonomi

Politikerne i Favrskov Kommune skal tirsdag 28. februar tage stilling til, om Hinnerup, der er en af
kommunens fire hovedbyer, skal have en ny og hurtig forbindelse med kollektiv transport - enten
som en udvidelse af Aarhus Letbane med et sport til Hinnerup eller med en treengselsfri buslasning

Punktet pa dagsordenen har veeret behandlet i Favrskov Kommunes udvalg for teknik og miljg. Her kunne udvalgets
politikere laese, at begge lasninger ville give et negativt samfundsgkonomisk bidrag, hvor letbanelgsningen mellem
Lisbjergskolen og Hinnerup ville veere den dyreste.

Streekningen mellem Lisbjergskolen og Hinnerup er pa
8,5 kilometer, hvoraf de 6 kilometer ligger i Favrskov
Kommune.

Det samlede anleegsoverslag for hele straekningen fra
Lisbjergskolen til Hinnerup er pa 1,7 milliarder kroner
for en letbane og 1,2 milliarder kroner for en treeng-
selsfri buslgsning.

Udgangspunktet for fuld drift er letbane eller bus hvert
10. minut pa straekningen pa hverdage mellem klok-
ken 05.00 og 18.00, mens der i aftentimerne og i
weekender vil veere lavere drift med letbane eller bus
hvert kvarter eller 20. minut.

Den nuvaerende sammenlignelige busdrift har pa hverdage afgang hvert 20. minut i dagtimerne, hvert 30. minut sent
om eftermiddag og en gang i timen i aftentimerne.

Det er ogsa muligt at kere med regionaltog mellem Hinnerup og Aarhus H.

Favrskov Kommunes udvalg for Teknik og Milja peger pa, at bade letbanen og buslasningen driftsmaessigt vil veere
markant mere omkostningstunge end opretholdelsen af den nuvaerende busbetjening mellem Aarhus og Hinnerup
nord. Politikerne i Teknik og Miljg har vurderet, at der ikke bgr arbejdes videre med en egentlig miljgkonsekvensvur-
dering af projekterne, da der pa nuvaerende tidspunkt mangler en begrundet forventning om at kunne gennemfare
projektet inden for en rimelig tidshorisont.

Selvom politikerne i Favrskov Kommune indstiller arbejdet med letbane- og busprojektet, vil de fastholde et ramme-

omrade ved Motorvej E45 med henblik pa, at Aarhus Kommune kan fortszette sine planleegningsovervejelser om
etablering af et Parker og Rejs-anlaeg ved Motorvejstilslutning 46 pa Motorvej E45.

For s& vidt angar Kommuneplan 2021-32 anbefales arealreservationen i retningslinje 1.2 til letbane og treengselsfri
buslgsning udtaget af planen ved naestkommende revision af kommuneplanen. Det anbefales ogsa, at

rammeomrade 5.TA.3 fastholdes med henblik pa, at Aarhus Kommune kan fortseette planlaegningsovervejelserne om
etablering af et Parker og Rejs-anleeg ved E45.

Teknik og Miljg vil - hvis byradet beslutter at laegge projekterne til side, undersege mulighederne for seerlig priorite-
ring af eksisterende busser, alternative kollektive transportformer, herunder Flextrafik og samkgrselsordninger.
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Elferge til rute mellem Als og Fyn er sat i produktion

Det tyrkiske Cemre Shipyard har sammen med repraesentanter fra Molslinjen sat gang i byggeriet af
den nye el-ferge til Alslinjen, som sejler mellem Fynshav pa Als og Bgjden pa Sydvestfyn. Det skete
ved en steelcutting-ceremoni pa veerftet sidst i januar

Ole Berg-Hansen fra Molslinjen trykkede pa start pa den plasmaskeerer, som tog hul pa den ferste plade til den nye
helt elektriske Als-ferge. Det skete ved den traditionelle steelcutting-ceremoni, som markerer begyndelsen pa nybyg-
ningen.

Der var repraesentanter fra Molslinjen og Cemre Shipyard til stede, da Molslinjen's leder af byggeprojektet, Ole Berg-
Hansen, ved den traditionelle steelcutting-ceremoni, som markerer begyndelsen pa nybygningen, trykkede pa knap-
pen og satte gang i CNC plasma-skeaeremaskinen, som skar sig igennem den allerfarste plade til den nye feerge.

Den helt elektriske feerge bliver 116,8 meter lang og vil have en kapacitet pa 600 passagerer og 188 biler. Den bliver
udstyret med de mest moderne, autonome systemer, hvor den kan bade finde i havn og lade automatisk.

Feergen far batterier pa 3,1 MWh som kan lades helt op pa ca. 20 minutter
Alslinjen's feerge skal veere klar til drift i september 2024.

Det tyrkiske veerft skal ogsa bygge en lignende feerge til Samsglinjen. Den produktion begynder efter planen 1. april
2023.
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Nyere hurtigfeerge skal fortsat
sejle fra og til Bornholm

Med en godkendt tilleegskontrakt fra Transportministeriet blev det onsdag officielt, at Molslinjens hur-
tigfeerge »Express 1« aflgser hurtigfeergen »Max« som hgjkapacitetsfeerge pa Bornholmlinjen. Born-
holmslinjen kan szlge "overkapaciteten" pa helt kommercielle vilkar

Det har veeret ventet leenge og blev onsdag
officielt. Med en godkendt tilleegskontrakt har
Transportministeriet opfyldt bornholmernes
gnske om at beholde »Express 1« som hgj-
kapacitetsfeerge ved siden af den nye hurtig-
feerge »Express 5«, der snart er pa vej til
Danmark.

- Med »Express 1« og »Express 5« kan vi
alle sammen have hgije forventninger til mu-
lighederne for at skubbe endnu mere pa den
positive udvikling pa Bornholm, siger Molslin-
jens administrerende direktar, Carsten Jen-
sen.

Express 1's ophold pa Bornholm har kraevet
et tilleg til kontrakten om besejlingen af
Bornholm. Express 1 er en veesentlig dyrere
feerge, og da der ikke var udsigt til flere til-
skudsmidler fra Transportministeriet, matte
der findes en alternativ lgsning.

Lasningen blev, at billetterne til Express 1, svarende til kapaciteten pa Max, bliver solgt indenfor kontrakten. Den sid-
ste del af kapaciteten pa Express 1 kan salges helt kommercielt for Bornholmslinjens risiko.

- Vi tror og haber, at vi kan szelge de ekstra billetter - og det til priser, som Bornholmerne kender i forvejen i hgjsaeso-
nerne, siger Carsten Jensen.

Kontrakten med Transportministeriet lgber i farste omgang et ar - herefter skal begge parter evaluere ordningen.

- Pa den made far vi det testet, sa vi kan se, om vores beregninger for trafikken er rigtige, siger Carsten Jensen.

@
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Tunnelbygger sager efter sten - til nyt rev

Femern A/S vil etablere et stort stenrev pa over 42 hektar teet pa den tyske @ Fehmarn. Stenrevet
etableres som et led i byggeriet af Femern Beelt-tunnelen og skal veere et nyt levested for mange
forskellige dyre- og plantearter. Femern A/S undersager derfor markedet for at fa oplysninger om til-
geengeligheden af egnede sten

Med byggeriet af Femern Beelt-tunnelen mellem Danmark og Tyskland fglger samtidig et krav om oprettelse af erstat-
ningsnatur pa land og i havet. Femern A/S, der er Den Danske Stats bygherre pa den 18 kilometer lange saenketun-
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nel, skal derfor etablere et nyt, stort stenrev pa 42,5 hektar ved Sagas Bank sydgst for gen Fehmarn, som skal
gavne omradets plante- og dyreliv.

Det nye stenrev kraever omkring 150.000 ton sten, som skal opfylde en raekke krav, der pa forhand er blevet aftalt
med de tyske myndigheder.

- Naturen skal naturligvis have de bedst mulige betingelser. Derfor stiller vi meget specifikke krav til de sten, vi bruger
i revet. Det kreever et grundigt forarbejde, og derfor vil vi gerne i kontakt med mulige leverandgrer for at danne os et
overblik over markedet, siger Stefanie Kndrck, der er miljg- og myndighedschef hos Femern A/S.

Frem til 30. marts gennemfgrer Femern A/S derfor en markedsundersggelse for at indhente oplysninger om mulige
leverandgrer og tilgeengeligheden af egnede sten.

Blot ét eksempel pa krav til stenene er, at de skal stamme fra istiden og veere ubrudte. Stenenes starrelse spiller
ogsa en rolle, sa de svarer til dem, der er gaet tabt ved artiers stenfiskeri i Femern Beelt. Saledes bgr hovedparten af
stenene komme fra @stersgomradet og have en diameter pa 60-100 cm.

Femern A/S forventer, at opgaven med at etablere det endelige stenrev bliver udbudt i 2024.

Om Femern Balttunnelen:

*  Femern-forbindelsen bygges som en 18 km
lang saenketunnel til biler og tog mellem
Radbyhavn pa Lolland og den tyske @
Fehmarn

*  Tunnelen forventes at abne for trafik i 2029
med en tosporet motorvej i hver retning og
to elektrificerede jernbanespor til hgjhastig-
hedstog

+  Det vil tage syv minutter at kgre fra Danmark
til Tyskland i tog og ti minutter i bil.

@
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