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Coronatiden har vist en lgsning pa treengslen

Indsatsen mod spredning af corona-virus midt i marts viste, hvordan vi kan gge fremkommeligheden i trafikken - ved
at kere mindre i vores sma biler.

Nogle vil mene, at bilerne er ngdvendige for at holde samfundet i gang. Men teenk pa, at samfundets aktiviteter fort-
satte i vid udstraeknig, selvom Danmark var lukket ned. Helt nedlukket var Danmark ikke.

Mange mennesker arbejde hjemmefra og ydede den samme indsats, mens alle dem, der var fast fysisk knyttet til
deres arbejdsplads havde lettere ved at komme ud og hjem.

| dette nummer har vi et debatindleeg om emnet - og en omtale af en analyse, der viser, at der ikke ret mange bilister
skal lade deres biler sta hjemme for at lette fremkommeligheden.

Det er en ret enestaende chance for den kollektive transport. Corona-tiden har vist, at mindre bilkarsel har en positiv
effekt.

Sa er spargsmalet, hvordan den kollektive transport kan udnytte chancen.

Her pa Magasinet Bus kan vi pege pa et par forhold til fri afbenyttelse:

En hgj standard med hensyn til renggring af busser og tog

Et endnu starre samspil mellem de forskellige udbydere - store som sma - private som offentlige
En endnu starre samspil mellem it-systemer

En gget markedsfering af de mange kollektive rejsemuligheder

Og sa et koncentreret fokus pa, at den kollektive transport bevaeger sig med en starre og sterre hastighed mod en
beeredygtig drift.

Og sa er det veerd at teenke over, at den kollktive transport i eksempelvis Tyskland ligger langt nede pa listen over
smittesteder - hvis den da overhovedet er at se.

God leselyst med dette nummer af Magasinet Bus.

Jesper Christensen, chefredakter
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CROSSW/\Y LOW ENTRY NATURAL POWER

* NATUREN ER I LUFTEN

B/AREDYGTIG FRA NATURENS HAND SMART DESIGN
o Halvering af stgj, NO, reduceret med mere ¢ Patenterede gastanke fuldt integreret i taget giver markedets
end en tredjedel og PM teet pa nul. laveste hgjde pa 3.210 mm, der er perfekt til enhver rute.
o Fés til biometan med op til -95% CO.,,. o Konstrueret til maksimal stabilitet pa vejen.

e Ingen begraensninger for karsel'i bycentre eller forsteder.

OPTIMERET TCO KOMFORT OG INDSTIGNINGSFORHOLD
¢ Reducerede braendstofomkostninger takket vaere e Let ind- og udstigning for passager i en flydende strem.
den nye Cursor 9 Natural Power pa 360 hk. o Brugervenlig adgang for bevagelseshemmede.
o Let vedligeholdelse og dokumenteret driftssikkerhed » Varme og belysning skaber et komfortabelt miljg.
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Kollektiv trafik

Rederi intensiverer kampen
mod virus pa alle sine feerger

Som det farste rederi i Danmark er Molslinjen blevet certificeret i kampen mod corona og andre vira.
Certifikatet "SafeGuard” er udstedt af Bureau Veritas, som er en af verdens starste virksomheder
inden for klassifikation og certificering

Molslinjen, der er Danmarks starste indenrigs feergerederi, forklarer, at "SafeGuard” er et af de veerktgjer, Bureau Ve-
ritas har udviklet til at hjeelpe virksomheder med at komme godt og sikkert i gang igen efter COVID-19-udbruddet.
Med certifikatet kan Molslinjen dokumentere, at en palidelig, uathaengig tredjepart har gennemgaet virksomhedens
15 faerger i forhold til overholdelse af Sefartsstyrelsens, Molslinjens, internationale sgfartsorganisationers og Bureau
Veritas’ retningslinjer for sundhed, sikkerhed og hygiejne.

- Vi har lige fra begyndelsen af corona-krisen arbejdet pa at skabe tryghed ved at rejse med feergerne. Med denne
certificering sikrer vi ekstraordineert fokus pa sikkerheden for vores gaester og medarbejderne pa feergerne, siger
Molslinjens administrerende direktgr, Carsten Jensen.
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Kollektiv trafik

Det er alle feerger pa Molslinjens ruter, der er blevet certificeret. Det vil sige hurtigfeergerne pa Kattegat og @stersgen
plus alle de konventionelle feerger pa Alslinjen, Bornholmslinjen, Fanglinjen, Langelandslinjen og Samsglinjen.

Pa alle feerger er der eksempelvis indarbejdede og dokumenterede rutiner for, hvor meget handsprit, der skal vaere
ombord, og hvor ofte det bliver kontrolleret.

For geesterne pa faergerne bliver certifikatet synligt via en "SafeGuard-label”, som blandt andet har en QR-kode, som
geesterne kan scanne for oplysninger om certificeringen.

Sidelgbende med certificeringen arbejder Molslinjen med UV-lamper, som seettes op i hurtigfeergernes ventilation for
at bekaempe fremtidige vira og bakterier i luften.

Persontransportorganisation far
ny chef for turistbus-sektoren

Teddy Becher, der har fungeret som transportattaché i Danmarks faste repree-
sentation ved EU, som ledende ministersekreteer i Transport- og Boligministeriet
0g senest som specialkonsulent i Transportministeriets klimakontor, bliver fra no-
vember i ar ny sektorchef for turistsektoren i organisationen Dansk Person-
Transport

Baggrunden for skiftet pa posten er, at
Mads Engberg, der har fungeret som
sektorchef for turistbus-sektoren, har
valgt at ga nye veje og blive ny direktar
for Autig. Mads Engberg stopper i
Dansk PersonTransport pr. 1. oktober
2020.

Teddy Becher.
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Linje 5C er teenkt som en hurtig forbindelse gennem Hovedstadsomradet. (Foto: Jesper Christensen)

Ny forsggsordning skal fremme baeredygtige
hurtigbusser i hovedstaden

S-Regeringen vil sammen med kommuner i Hovedstadsomradet teste mere baeredygtige hurtigbus-
ser i byomrader, hvor det ogsa gavner erhvervslivet

Baggrunden er, at Hovedstaden vokser og dagligt udfordres af stigende trafik. Bade S-tog og Metro er med til at sikre
baeredygtige alternativer il bilen, men i fremtiden kan hurtigbuslinjer, ogsa kaldet BRT-lgsninger, blive et vigtigt sup-
plement til S-tog og Metro.

Hurtigbuslinjerne, der etableres i eget spor, er baseret pa tidens baeredygtige teknologier. Konceptet med lange led-
busser, der karer pa veje, der er reserveret dem, er i drift en reekke steder i verden. | Danmark karer Hovedstadens
Linje 5C lidt som en BRT-forbindelse, mens den farste egenligtlige BRT-rute er p vej i Aalborg.

For at samle erfaringer med baeredygtige hurtigbuslinjer satter S-regeringen gang i en forsggsordning, hvor kommu-
ner i Hovedstadsomradet, der etablerer hurtigbuslinjer i eget spor, kan fa lov til at bygge starre byggerier omkring
hurtigbusliniernes mest brugte stoppesteder.
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Kollektiv trafik

- Erhvervslivet har brug for en kollektiv trafik, som ger rejsetiden effektiv og kort for bade kunder og ansatte. Derfor
giver det god mening, at vi nu tester nye grenne BRT-busser i omrader, hvor der i forvejen er efterspargsel pa nye
virksomheder. Forhabentligt bliver busserne en succes, sa vi kan styrke erhvervslivet og holde handen under klimaet
pa en og samme tid, siger erhvervsminister Simon Kollerup (S).

Transportminister Benny Engelbrecht (S) fremhaever, at forsggsordningen er en oplagt mulighed for at fa danske er-
faringer med BRT-lgsninger.

- Vi har for nylig foretaget en undersggelse af en BRT pa @stbanen, som understregede potentialet i denne form for
kollektiv trafik. Der er bade granne og mobilitetsfremmende perspektiver i BRT-lgsninger, og med forsggsordningen
kan vi ogsa fa afdaekket BRT-lgsningernes potentiale i at flytte trafik fra bil til kollektiv trafik, siger transportministeren.

Kommunerne vil fa mulighed for i farste omgang at indsende en interessetilkendegivelse med henblik pa en efterfgl-
gende egentlig ansggning.

Arets konference om kollektiv trafik
rykkes til efter nytar

Kollektiv Trafik Konferencen 2020, der skulle have veeret afholdt i Korsgr
5. oktober, bliver rykket til den 5. februar 2021

Baggrunden for at rykke konferencen, der i farste omgang var blevet reduceret fra to
til én dag, er den aktuelle corona-situation.

Konferencen, som bliver arrangeret i et samarbejde mellem Transportakonomisk For-
ening og Kollektiv Trafik Forum, kommer som tidligere til at forega pa Comwell Hotel i
Korsgr.

Nar konference-tidspunktet naermere sig vil arrangarerne sende opdateringer ud om
konferencens program og indhold.

Interesserede kan allerede nu tilmelde sig her:
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Kollektiv trafik

Trafikselskab:
Kontrollgrer spiller en vigtig rolle
ved krav om mundbind

Siden lgrdag 22. august har brug af mundbind eller visir vaeret et krav i den kollektive trafik. | trafik-
selskabet Midttrafik's omrade er det kontrollgrerne, der handhaever kravet om mundbind. Nogle har
til opgave at tiekke bade billet og mundbind, mens andre kontrollgrer er ansat udelukkende til at
tiekke mundbind

Midttrafik gar status pa kontrollgrindsatsen efter en maned med krav om mundbind eller visir i hele Region Midtjyl-
land

- Kunderne er gode til at passe pa sig selv og andre i Midttrafiks busser og Letbanen. Kravet om mundbind er blevet
modtaget uden de store udfordringer. Kontrollgrerne oplever generelt en god stemning hos kunderne. Der er en god
dialog mellem kunderne og kontrollgrerne, uanset om kunderne har glemt mundbindet i tasken eller er undtaget fra
at bruge mundbind, siger Thomas Dalgaard Mikkelsen, der er talsmand for Midttrafik

Midttrafik @nsker at skabe tryghed i busserne med kontrollgrernes tilstedevaerelse og peger pa, at kontrollgrerne
blandt andet ger det synligt, at der er kunder, som er undtaget fra at bruge mundbind

Siden det landsdaekkende krav om mundbind og visir tradte i kraft, har kontrollgrerne afvist cirka 400 kunder i hele
Midttrafiks omrade, der ikke bar mundbind eller visir i busser, tog eller letbane. Midttrafik peger pa, at afvisningerne i
de fleste tilfeelde er foregaet stille og roligt. Kun to gange har det veeret nadvendigt at tilkalde politiet.

Midttrafik har i perioden fra 22. august til 22. september haft cirka 3.718.000 passagerer.

Kravet om mundbind eller visir bliver handhaevet af Midttrafiks billetkontrollgrer fra G4S, der tiekker bade billetter og
mundbind/visir. Midttrafik har derudover indgaet aftale med kontrollgrer fra Securitas, der udelukkende tjekker for
mundbind og visir. Det er tanken, at kontrollgrerne skal have en praeventiv virkning i busser og letbane, samtidig med
at de formidler viden om kravet om mundbind og visir.

Regler og undtagelser

*  Alle skal som udgangspunkt baere mundbind eller visir i Midttrafiks busser, i Letbanen, i Lemvigbanen, pa statio-
ner og pa Letbanens standsningssteder

«  Mundbind eller visir skal tages pa inden pastigning og ma farst tages af, nar kunden er ude af bus eller letbane,
og har forladt station eller Letbanens standsningssted

+ Alligevel kan man mgde kunder og chauffarer, der ikke baerer mundbind eller visir. Det skyldes, at Sundhedssty-
relsen har lavet en reekke undtagelser til kravet om mundbind.
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Sundhedsstyrelsen’s undtagelser:

«  Bernunder 12 ar

*  Personer, der har nedsat bevidsthedsniveau

*+  Personer med fysiske eller mentale svaekkelser, som ger, at de ikke er i
stand til at baere mundbind eller visir, for eksempel personer med fysiske
deformiteter, ufrivillige rystelser, hududsleet, sar eller forbindinger

*+  Personer med angst, klaustrofobi eller vrangforestillinger

*  Personer for hvem mundbindet eller visiret forhindrer udfarelse af vigtige
funktioner sasom mundbetjent karestol

+  Personer som har betydeligt ubehag ved brug af mundbind, for eksempel
personer med vejrtraekningsbesveer

Rejser man med kollektiv trafik skal man derfor veere opmaerksom pa, at nogle
kunder har en god grund til ikke at baere mundbind. Midttrafik opfordrer til, at
man ikke pataler det manglende mundbind over for sine medpassagerer, men i
stedet forharer sig ved kontrollgren, hvis man er i tvivl om noget.

God corona-adfeerd:

Midttrafik understreger, at brug af mundbind eller visir ikke
kan sta alene.

Det er fortsat vigtigt at felge alle Midttrafiks rad om god coronaadfeerd

 Hold afstand ved stoppesteder, pa letbaneperroner, i Letbanen
0g i bussen

* Rejs uden for myldretiden, hvis du kan

Respekter det tilladte antal passagerer. Stig ikke pa en fyldt bus
eller letbane

«  Sid eller sta med ansigtet i kareretning

Medbring din egen handsprit og sprit af fer bergring af kontakt-
punkter, fx stopknap

+ Vis hensyn, host eller nys i a&rmet

* Hav god handhygiejne

+  Bliv hjemme, hvis du er syg eller har symptomer
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Debat om kollektiv trafik og miljz

Debat:
Stop transportspild og omstil il el

Kasper Dam Mikkelsen, der er Co-founder i samkarselstjenesten NaboGO har sammen med admi-
nistrerende direktar i Nordjyllands Trafikselskab Thomas @ster, skrevet et abent brev til transportmi-
nister Benny Engelbrecht, hvori de blandt andet peger pa, at traengselsproblemerne ikke lgses af, at
bilerne karer pa strgm

Kaere Benny Engelbrecht,

Farst og fremmest tak for den gode dialog vi har om udfordringerne pa persontransportomradet. Nér vi alligevel skri-
ver nu, er det fordi den aktuelle debat om omstilling til elbiler virker endimensionel, og fordi vi deler den bekymring,
som du udtrykker i Politiken den 11. september om at passagerne veelger den kollektive trafik fra og bilen til.

Hvis den uavikling fortseetter, vil den @gede traengsel ifalge Dansk Industri koste samfundet mere end 30 milliarder
kroner — et stort belab! Samtidig skal vi huske, at traeengselsproblemerne ikke lases af, at bilerne karer pa strgm.

Ingen tvivl om, at personbilerne skal omstilles til el og lignende baeredygtige drivmidler. Men opgaven med 70 %
CO2-reduktion er stor, og at gare det alene ved omstilling til grenne drivmidler svarer vel lidt til at prave at vinde en
fodbold-EM-finale mod Tyskland udelukkende med dyre angrebsspillere og uden brug af bundsteerke forsvarere og
sejlivede midtbanespillere. Der skal andet og mere til.

Det aktuelle forslag til elbils-omstilling tager udgangspunkt i et business-as-usual scenarie, hvor der i 2030 er
600.000 ekstra biler pa vejene. Den udvikling skal vendes, hvis malet om 70 % COZ2 reduktion skal nas. Der synes at
veaere behov for incitamenter, der i stedet kan fa 600.000 feerre biler pa vejene i 2030. Det kalder pa en holdnings- og
adfeerdsaendring hos danskerne, hvis udviklingen skal vendes. Det kalder pa, at flere rejser sammen, sa der ikke er
behov for sa mange biler.

| dag sidder der kun 1,05 personer i hver enkelt bil i myldretiden. Vi skal teelle til 20, for der kommer en bil med bare
2 personer i, svarende til en ledig kapacitet pa naesten 80 %. Det kalder vi transportspild, og ligesom fx madspild kan
0g bar transportspild reduceres til gavn for bade CO2-udledningen og den store samfundsgkonomiske treengselsreg-
ning. For bare 10 ar siden sad der 1,12 personer i bilerne i myldretiden, og for 20 ar siden var tallet 1,4. Hvis vi pa
10 ér kan lykkedes med at @ge beleegningen i bilerne til 1,4 personer igen, svarer det alene til 25 % CO2 reduktion
fra myldretidstrafikken, og ikke mindst tilsvarende fald i treengsel pa vejene og parkeringspladserne.

For os handler det dog om meget mere end dette ene eksempel. Pa lokalt og regionalt niveau arbejder vi benhardt
pa at fa flere til at rejse sammen ved at tilbyde moderne kollektiv trafik, der er fleksibel og attraktiv og inkluderer nye
innovative services som fx privat samkgarsel. Nér flere rejser sammen — uanset om det er i bil, bus eller tog — vil
transportspildet, treengslen og CO2-udledingen alt andet lige mindskes. Derfor bar den kollektive trafik og private
samkgarselsformer i hgjere grad indtaenkes som en del af lgsningen pa problemerne fremfor, at der primeert teenkes i
omstilling til mere beaeredygtige drivmidler.

Vi tror fuldt og fast pa, at vi med en dansk opskrift bestaende af partnerskaber, adfeerdsaendringer, digitalisering og
omstilling til granne drivmidler, kan skabe et nyt verdensklasseeksempel pa gren omstilling pa linje med det, som
Danmark har skabt pa energiomradet. Trafikselskaber i lande som Sverige, Norge, Holland og Belgien kigger alle-
rede nu pa den forandring, som vi sgger at skabe i Danmark.
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Debat om kollektiv trafik og miljz

Vi star klar til at tage vores tem ift. at vinde kampen mod den @gede enkeltmandsbilisme, men vi ser meget gerne, at
Folketinget giver os plads pa banen og medvind til at tiltreekke passagerer i de mere energieffektive transportformer

som tog, bus og samkarsel. Det kan ske ved, at den kommende plan for fremtidens infrastruktur i langt hgjere grad
indeholder initiativer, der skaber &endringer i transportvaner, og bygger infrastruktur, som gar det nemmere at rejse

sammen.

Med venlig hilsen

Kasper Dam Mikkelsen
Co-founder, NaboGO

Thomas @ster,
Administrerende direkter, Nordjyllands Trafiksel-
Skab

Om NaboGO

NaboGO samarbejder med Nordjyllands
Trafikselskab, Region Nordjylland, Movia,
Region Hovedstaden, Sjaelland og Region
Syddanmark og en raekke danske kommu-
ner om at udvikle samkgrsel som et ben i
den kollektive trafik

Malet er at skabe et samlet og attraktivt til-
bud, der kobler og udnytter privatbilens og
den kollektive trafiks respektive fordele.
Udrulningen startede i september 2019 og
sker pa lokalt niveau i samarbejde med en
reekke danske virksomheder, uddannelses-
institutioner og landsbyer. Udrulningen er i
gjeblikket under genoptagelse under hen-
syn til Covid-19-udviklingen

gional kollektiv transport i Nordjylland

Om Nordjyllands Trafikselskab

+ Nordjyllands Trafikselskab (NT) sarger for lokal og re-

* NT eridag defineret som et mobilitetsselskab med et

erkleeret mal om at gore de 600.000 borgere i Region
Nordjylland til mobilister inden 2025

Mobilister er personer, der rejser sammen med andre i
bus, tog eller bil. Ikke ngdvendigvis hver dag, men ind-
imellem. Méalet er at reducerer CO2-udslippet, mindske
treengslen og gare borgerne mindre afhaengige af
egen bil

NaboGO og NT har lanceret en kampagne, der skal fa
flere til at rejse sammen
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Baredygtige bybusser i Esbjerg bliver billigere

Til december naeste ar skal der kare 29 nye elbusser ud i Esbjergs gader. De indkomne tilbud viser,
at den samlede udgift for kommunen bliver lavere end udgiften til de dieselbusser, der karer i dag -
og de nye busser udleder ikke CO2 under driften. Sydtrafik og Esbjerg Kommune oplyser, at man
forventer at tegne kontrakt med Tide Bus A/S om driften af bybusserne frem til 2032

Nar afgerelsen af udbuddet af bybusdriften i Esbjerg i dag bliver offentliggjort, vil det sta klart, at det bliver med en
pris, der er markant lavere end forventet. Sydtrafik peger pa, at ind til nu har omstilling af den kollektive transport i de
fleste tilfeelde betydet en merudgift for kommunerne. Men sadan bliver det ikke i Esbjerg.

- Den teknologiske udvikling gar rivende hurtigt, og vi er abenbart allerede naet derhen, hvor de hgijere startomkost-
ninger ved indkeb af elbusser, opvejes af lavere driftsomkostninger, siger Lars Berg, der er administrerende direktar
for Sydtrafik.

Henning Ravn, der er formand for Sydtrafiks bestyrelse peger pa, at resultatet af udbuddet er godt nyt for den granne
omstilling i hele Sydtrafiks omrade, hvor flere kommuner er i gang med at kigge pa deres muligheder for en mere
baeredygtig kollektiv transport.

Helt konkret star Esbjerg Kommune til at spare 3,5 millioner kroner arligt pa buskerslen samtidigt med en CO2-re-
duktion pa 70 procent. Det er 2.700 ton mindre CO2 om aret, nar man kigger pa den samlede kollektive trafik i Es-
bjerg Kommune.

- Vores ambition om at vaere en beeredygtig EnergiMetropol underbygges i den grad med de nye el-busser. Esbjerg
bliver den farste store by, som udskifter hele bybus-driften i et hug, og alle, der feerdes i byen, kan gleede sig til min-
dre stgjende bybusser, som ikke lugter af dieselos. Samtidig er det jo en forngjelse at implementere en gran lgsning
som prismaessigt ikke bare er pa linje med, men faktisk er billigere end den tidligere drift, siger borgmester Jesper
Frost Rasmussen (V).

Nyt busdepot og ladestandere

Esbjerg Kommune skal i forbindelse med omstillingen til de nye el-busser bygge et nyt busdepot med ladefaciliteter
pa Kattegatvej i det nordlige Esbjerg. Det stilles herefter il radighed for Tide Bus, der kommer til at kare bybusru-
terne med el-busser fra en kinesisk producent.

- Planerne omkring det kommende busdepot er allerede i stabeskeen. Der er valgt en optimal beliggenhed i forhold
til at undga for meget unadvendig buskearsel, og det farste spadestik til byggeriet tages her i efteraret, siger Sgren
Heide Lambertsen (S), der formand for Teknik & Byggeudvalget i Esbjerg Kommune.

Kontrakten med TideBus A/S har en varighed pa 10,5 ar med mulighed for forlaengelse i yderligere to ar.

Den anden del af udbuddet, som omhandler den lokale karsel rundt i Esbjerg Kommune, er vundet af DITOBus Linje-
trafik, som bliver en ny vognmand i Sydtrafiks omrade.

@
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INNOVATION FORABETTER WORLD

KING LONG - DEN NYE GENERATION AF BUSSER

Kinesishe King Long er en af virdens lorende virksormbeder inden for
Busser, som amvender graane energilarmer. Varemarket hwiler pd 30 brs
erfaring mad at udvikle sikre. komfortable of baredygtige koretasjer. King
Leng har leveret flere erd 100000 busser Gl over 137 ferskellige lande
of regioner. Fra Assen Uil resten af werden. Fra hojland 1l laviand. Fra syd
1 nord. Fra varmae til sne. Gennem nnovation ger King Long fremtidens
malgheder 14 nutad

Hybeicon er Ming Longs ensforhandler | Swerige og Danmark, Wi tilbyder
King Longs produkiudvaly med bybusser, rutebusser og lurstbusser
o fornandier tiferer wi erfaring med del rordiske klima og akbuelte
kundekrav pd de nardiske markeder.

Den nye generation af busser — el skridt nmrmere dig.
wew. hvbricon.se

@jl HYBRICON


https://www.hybricon.se/sv/king-long.htm

Dieselbusser ved Herlev - | 2021 far de falgeskab af nye batteri-elektriske busser.

53 nye elbusser er pa vej i Storkebenhavn

Der er flere el-busser pa vej i Kabenhavn, Ballerup og pa Frederiksberg. Samtidig kommer Gentofte,
Gladsaxe, Herlev og Hvidovre med deres farste el-busser med pa den granne bglge. Det er resulta-
tet af mobilitetsselskabet Movia’s udbud A19, der blev offentliggjort mandag 14. september

Afgarelsen betyder, at de travle linjer 1A, 10 og 164 med samlet 10.000.000 passagerer arligt med 53 batteri-elekri-
ske busser skifter til udslipsfri el-drift fra december 2021 til juni 2022.

Det er kommunerne Kabenhavn, Ballerup, Frederiksberg, Gentofte, Gladsaxe, Herlev og Hvidovre, der i feellesskab
har besluttet, at busserne pa de tre buslinjer, der lgber pa tveers af kommunegraenserne, alle fremover skal kare pa
el.

Med den feelles kommunale beslutning om at ga fra diesel til el pa de tre buslinjer, tager de syv kommuner og Movia
endnu et skridt mod malet om, at alle busser pa Sjeelland kerer fossilfrit i 2030 - og mindst halvdelen pa el. Kgben-
havns Kommunes mal er en total omleegning af alle diesel-busser til el i 2025.

Med en gget omstilling til mere baeredygtig drift bidrager kommuner, regioner og Movia til at indfri den nationale mal-
seetning om 70 procents CO2-reduktion inden 2030.

Med indseettelsen af de 53 nye el-busser vil der i 2022 veere 114 el-busser i drift i Storkabenhavn og dermed 176 el-
busser i drift pa Sjeelland. Det svarer til 15 procent af Movia’s samlede busdrift opgjort pa antal kereplantimer og 13
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procent af alle Movia’s busser. Hertil kommer fem el-havnebusser i Kabenhavns Havn. Samlet vil det give en reduk-
tion pa 5.037 ton CO2, 10 ton NOx og 40 kg partikler, nar alle elektriske busser er i drift.

Movia’s farste 76 el-busser blev indsat i Ballerup, Egedal, Frederiksberg, Kgbenhavn og Roskilde kommuner i 2019.
| sommeren 2021 seetter Glostrup, Guldborgsund, Lolland, Redovre og Slagelse yderligere 47 el-busser i drift. De 53
nyeste el-busser kommer i drift fra december 2021 til juni 2022.

Det er mobilitetsselskabet Movia, der udbyder busdriften for kommunerne, og som er med til at drive udviklingen hen
mod flere nul-emissionsbusser. Med det seneste
udbud er det lykkedes at kabe el-busser ind til en

pris, som stort set matcher prisen pa diesel-busser, FCIki'CI om |inie el-busser pa |inie ]642
sa leenge elafgiften ligger pa det nuveerende, lave ni- «  Linje 164 karer i Kebenhavn, Ballerup, Gentofte,
veau, papeger Movia. Gladsaxe og Herlev kommuner

+ Linje 164 er udbudt med i alt 38.900 kareplanti-
mer og skal drives med 10 el-busser fra 12. de-

Movia modtager statte fra EU's ELENA facilitet (under cember 2021
Horizon 2020-programmet) til at forberede omstilling «  Med el-busdrift pa linjen sparer kommunerne
af busser og havnebusser til el-drift. 853 ton CO2 om aret

Fakta om el-busser pa Linje 1A:
* Linje 1A karer i Kabenhavn, Frederiks-

berg, Gentofte og Hvidovre kommuner Fakt linie elb 4 linie 10:
+  Linje 1A er udbudt med i alt 115.265 kore- akra om linje el-ousser pa finje 1V
plantimer pr. ar og skal drives med i alt 30 *  Linje 10 kerer i Kebenhavn Kommune
el-busser fra 26. juni 2022 * Linje 10 er udbud med 44.760 kgreplantimer
«  Med el-busdrift pa linjen sparer kommu- om aret og skal drives med 13 el-busser fra
nerne 3.230 ton CO2 om éret 12. december 2021

«  Med el-busdrift pa linjen sparer Kgbenhavns
Kommune 768 tons CO2 om aret

Fakta om el-busser i Movias omrade:

«  Movias seneste udbud A19 omfatter i alt 204 busser med ca. 670.000 kareplantimer pr. ar.

« Afdeialt 204 busser kan i alt 87 busser blive el-busser, fordi Movia ogsa har udbudt linjer for Albertslund,
Glostrup, Lyngby-Taarbaek og Naestved kommuner med krav om bade el-busdrift og enten fossil- eller fos-
silfri drift saledes, at de fire kommuner kan treeffe beslutning om eventuel el-busdrift pa baggrund af de en-
delige priser i A19.

*  Albertslund, Glostrup, Lyngby-Taarbaek og Naestved kommuner treeffer beslutning om eventuel el-busdrift
senest 30. oktober 2020.

*  Den grenne omstilling fra diesel-busser har hidtil udgjort en starre investering for de involverede kommu-
ner, men i takt med den teknologiske udvikling er konkurrencen pa drivmidler og teknologi @get. Dertil kom-
mer, at el-busser med de nuvaerende elafgifter er billigere i drift end diesel-busser. De syv kommuner star
saledes til at spare godt 20 mio. kr. arligt, nar de nye el-buskontrakter pa linje 1A, 164 og 10 treeder i kraft i
december 2021 og sommeren 2022
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Projekt i Hovedstaden og Nordjylland:
Kan persontransport spille sammen

med godstransport?

Tag en pakke med pa toget - og tjen penge til dine rejser. Det er kort fortalt idéen med et nyt projekt,
der skal undersgge, om pakkedistribution kan ske med mennesker, der benytter sig af offentlig
transport, Projektet blev rullet ud i begyndelsen af september i Hovedstadsomradet og Nordjylland
og afsluttes ved udgangen af maneden

Baggrunden for at undersgge, om mennesker, der benytter sig af offentlig transport, kan veere en del af pakkedistri-
butionen, er, at hovedparten af de mange pakker, der bliver sendt, leveres med varevogne, der karer pa kryds og
tveers af byerne for at levere til privatadresser, erhvervsadresser og pakkeshops. Og antallet bliver kun stgrre de
kommende ar pa grund af den stigende internethandel.

Udvikling bidrager - iseer i de starre byer - til traengslen pa vejene samt partikelforurening og CO2-udledning fra
transport.

Derfor har Andreas Fessler, der er erhvervs-ph.d. hos radgivervirksomheden Atkins og DTU Management, sat sig for
at undersgge, om dele af pakketransporten fremover kan forega pa mere klimavenlig vis.

- | sidste ende handler det om, hvordan vi kan fa nogle varevogne ud af byerne ved at samarbejde pa en smartere
made. Det vil jeg undersgge gennem to koncepter; det farste for privatpersoner og senere et for virksomheder, siger
Andreas Fessler.

| det aktuelle testprojekt skal almindelige borgere kunne tage en pakke med under armen og bringe den sikkert fra én
station til en anden, nar de alligevel skal med offentlig transport.

- Vi tester en form for delegkonomi, hvor vi udnytter frie ressourcer i transportsystemet til at fa last en konkret udfor-
dring. | stedet for at saette flere og flere karetajer pa vejene, kan pakkerne blive bragt med passagerflowet, forklarer
han.

Motiverede passagerer
Andreas Fessler er som sociolog seerligt interesseret i at afdeekke, hvad vores vaner, veerdier og adfeerd betyder for,
om vi er villige til at transportere andres pakker:

- Det skal selvfalgelig vaere nemt og bekvemt at fa fat i pakkerne og komme af med dem igen. At afhente og aflevere
skal gerne vaere sammenligneligt med at checke ind og ud med dit rejsekort. Den grundleeggende idé er, at de togrej-
sende i den endelige Igsning vil blive kompenseret for at tage en eller flere pakker med, for eksempel som en kredit
til deres rejseudgifter, siger han.

Pakkebokse pa stationerne
For at gare deltagelse i konceptet sa let som muligt har Andreas Fessler og Atkins indgaet et samarbejde med flere
parter.
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Neerboks, som er ejet af Postnord og Swipbox, stiller en ny type pakkebokse til radighed, som kan abnes med telefo-
nens bluetooth. Naerboks er et landsdaekkende netveerk af sma pakkebokse, som kan bruges af alle distributgrer og
pakkemodtagere.

DSB stiller sine arealer til radighed for de 22 bokse, der er opstillet til forsgget i hovedstadsomradet. Disse bliver op-
stillet i neerheden af, hvor man checker ind og ud med sit rejsekort.

Den nordjydske del af fors@get vil undersgge, hvordan borgere og erhvervsdrivende i landomrader kan hjeelpe hinan-
den med at fa en lettere, grennere og billigere levering. Her stiller Nordjyllands Trafikselskab arealer til radighed for

seks bokse til forsaget.
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Atkins vil bringe sin ekspertviden om geografiske informationssystemer (GIS) ind i projektet ved at knytte boksenes
geografiske placering sammen med en app, sadan at forsggsdeltagere let kan medbringe en pakke, der matcher

deres aktuelle rejse. | forsgget er der dog kun tale om tomme pakker.

Kommuner stetter projektet

Kebenhavns Kommune statter projektet ved at stille plads til radighed for at etablere pakkebokse pa kommunalt
ejede arealer ved udvalgte metrostationer. Roskilde Kommunes miljg- og klimapuljer har desuden ydet et stattebi-
drag til projektet. | Nordjylland stettes projektet gkonomisk af Hjgrring og Vesthimmerlands kommune.

Ogsa et koncept for virksomheder

Efter testprojektet med privatpersoner bliver neeste skridt et koncept for virksomheder og organisationer, der omkost-
ningsfrit @nsker at nedbringe deres CO2-aftryk. Pakkerne medbringes ganske enkelt pa deltagende medarbejderes

pendlerture og afleveres eksempelvis i virksomhedens reception.

Fakta om forsaget:

Sadan deltager man i forsgget:

Forsgget, som gar under navnet CrowdShip, gik i gang onsdag 2. september og
varer maneden ud. 22 stationer og stop i og omkring Kebenhavn samt seks sta-
tioner i Nordjylland inddrages i forsgget og far opstillet en pakkeboks til formalet.
Far og i forsggsperioden kan alle, som har lyst til at medbringe pakker, tilmelde
sig forsgget. Interesserede kan se listen over stationer i forsgget og tilmelde sig
pa atkins.dk/crowdship. Som tak modtager alle deltagere et gavekort pa 50-100
kroner til 7-Eleven. Belgbets starrelse athanger af, hvor mange gange man
som testperson har medbragt en pakke.

Hvad er crowdshipping?

Projektet er det farste crowdshipping-forsag i verden, som gar brug af offentlig
transport. Crowdshipping eller crowd logistics udspringer af crowdsourcing-be-
grebet, hvor tanken er at dele problemlgsning ud til et netvaerk af mennesker -
'the crowd'. Saledes henviser Crowdshipping til Izsninger, hvor personer samar-
bejder i sociale netvaerk om transport af pakker.

Hvad med COVID-19?

Efter dialog med sundhedsmyndighederne er det vurderet, at forsgget kan saet-
tes i gang. Deltagerne opfordres til at overholde myndighedernes anbefalinger
og krav i forhold til offentlig transport og feerdsel i det offentlige rum - ikke mindst
brug af handsprit. Hvis man ikke @nsker at medbringe en fysisk pakke i testen,
kan man i stedet medbringe en 'virtuel' pakke.

Interesserede kan lsese mer her:
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Fra 1. oktober koster det en bade
at overireede miligzonereglerne

Overtreedelse af miljgzonereglerne har i de ferste tre maneder efter, reglerne tradte i kraft, kun
medfeart advarsler. Fra torsdag udstedes der bader, hvis reglerne bliver overtradt

De skaerpede miljgkrav omfatter lastbiler, busser og varebiler i de fire miljgzoner i Kabenhavn/Frederiksberg,
Odense, Aarhus og Aalborg. Reglerne betyder, at eldre dieseldrevne lastbiler, busser og varebiler ikke har ad-
gang til miljgzonerne, medmindre de har monteret et partikelfilter.

Den primeere kontrol med, at miljgzonereglerne overholdes, finder sted via Miljgstyrelsens digitale automatiske
kontrol, der er baseret pa kameraaflaesning af karetgjernes nummerplader og opslag i danske og udenlandske
karetgjsregistre.

Sund og Beelt Holding A/S varetager opgaver vedrgrende kontrol i miljgzonerne og Miljgstyrelsen kan udstede
administrative bedeforelaeg baseret pa den digitale kontrol.

De nye regler kan ses pa miljoezoner.dk - klik her:
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Movia sender 47 nye elbusser i drift naste ar

Movia’s udbud A18 af bustrafik i Glostrup, Guldborgsund, Lolland, Rgdovre og Slagelse kommuner
er afsluttet. Resultatet er, at der fra sommeren 2021 vil blive indsat i alt 47 nye el-busser pa samlet
21 buslinjer. Movia oplyser, at der med valget af el-busser bliver tale om en mindre merudgift i for-
hold til busser, der karer pa fossil breendstof

Afgarelsen af udbud A18 viser, at omstillingen af busdriften i en mere baeredygtig retning er pa vej fra Hovedstads-
omradet og ud pa Sjeelland, hvor udvalgte buslinier fra sommeren 2021 vil blive betjent med el-busser, der er udslips-
frie under drift.

Skiftet til mere beeredygtig drift sker i teet samarbejde med Movia og operatgrerne Keolis og Kruse. Dermed bidrager
de fem kommuner til at na den klima- og miljganbefaling, som er central i Movia*s nye mobilitetsplan for Sjeelland.

De fem kommuners tilsammen 21 buslinjer transporterer sammenlagt omkring 3,6 millioner passagerer arligt. At tran-
portere sig sammen er i forvejen mindre klimabelastende end at rejse hver for sig, og nar det samtidig sker med bze-
redygtige drivmidler sa som el, reduceres det samlede klimaaftryk endnu mere.

Kommunernes nye elbusser er emissionsfri, hvilket betyder, at de lokalt hverken forurener med CO2, NOx eller par-
tikler. Busserne kommer ogsa til at stgje mindre, hvilket kan maerkes bade inde i bussen og udenfor.

Det er mobilitetsselskabet Movia, der har udbudt busdriften for kommunerne. Administrerende direktar, Dorthe Nghr
Pedersen, ser de fem kommuner som foregangskommuner, der vil drive pa en beslutning om emissionsfrie busser,
som kan brede sig til mange andre kommuner i Movias omrade.

- | Movias mobilitetsplan karer alle vores busser fossilfrit i 2030, og mindst halvdelen af dem karer pa el. Vores flex-
trafik karer udelukkende i elbiler senest i 2030, og alle nye tog pa vores lokalbaner er eldrevne. Derfor er vi meget
glade for det staerke signal som Glostrup, Guldborgsund, Lolland, Rgdovre og Slagelse kommuner nu sender om, at
klimamal og ambitioner er relevante uanset geografi - bade i byen og pa landet, siger Dorthe Nghr Pedersen.

Med de fem kommuners 47 nye elbusser vil der i 2021 i alt komme til at kare 123 elbusser pa Sjeelland, hvilket sva-
rer til, at 9 procent af Movia's samlede busdrift opgjort pa antal kareplantimer, bliver udfert med el-busser. Dertil kom-
mer, at Movia ogsa har sat strem til fem el-havnebusser i 2020. Det betyder en samlet reduktion pa 8.400 ton CO2,
21 ton NOx og 230 kg partikler. De fem kommuners 47 nye nul-emissions elbusser seettes i drift i labet af sommeren
2021.

Folgende kommuner har allerede elbusser i drift: Roskilde, Ballerup, Egedal, Kabenhavn og Frede-riksberg - i alt 76
elbusser.

Movia modtager stette fra EU's ELENA facilitet (under Horizon 2020 programmet) til at forberede omstilling af busser
og havnebusser til el drift.

Mere om Movia’s udbud A18:

| Movia’s udbud A18 indszetter Lolland Kommune ogsa fossilfri busser, der karer pa biobraendstof, pa en raekke bus-
linjer. De fossilfrie busser er mere miljgvenlige end busser, der kerer pa fossile braendstoffer. Selvom de ikke er helt
emissionsfri, giver de en 100 procent fossilfri busdrift.
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Med udbuddet far Region Sjeelland derudover 30 nye fossile driftsbusser. Busserne erstatter eksisterende dieselbus-
ser med nye, som vil reducere ca. 75 procent af de eksisterende bussers udledning af NOx og ca. 50 procent af par-
tikeludledningen. | Igbet af kontraktperioden kan Region Sjeelland veelge at tilkabe fossilfri drift af de nye busser ved

at overga til fossilfri breendstoffer.

Med A18 fortseetter Region Hovedstadens drift af linje 300S og 30E med de nuvaerende 34 fossile driftsbusser frem
til abning for passagerer pa Letbanen langs Ring 3, som forventes at ske midt i 2025.

Kommentarer fra de fem kommuner:

Glostrup Kommune:

- | Glostrup ensker vi at bidrage til den gregnne omstilling - ogsa pa transportomradet. Beslutningen om elbusser pa
linje 142 er en lille, men vigtig del af de l@sninger, som vi arbejder med for at fremme mere baeredygtig transport og
mobilitet. Omstillingen til elbusser gavner ikke kun klimaet, men ogsa den enkelte borgers sundhed. Jeg gleeder mig
derfor over, at borgerne i Ejby, hvor bus 142 kerer, naeste ar slipper for dieselbusserne og i stedet mader stgjsvage
og miljgvenlige busser pa vejene, siger John Engelhardt (V), som er borgmester i Glostrup Kommune.

Guldborgsund Kommune:

- Guldborgsund Kommune vil veere en baeredygtig kommune, og derfor er elbusser et naturligt valg, nar vi udskifter
de nuveerende busser til naeste sommer. Ved at veelge miljgvenlige busser bakker vi op om Movias mal om fossilfri-
hed i 2030 og tilfgjer dertil en veesentlig partikel- og stgjreduktion til gleede for naermiljget i vores byrum, siger Peter
Bring Larsen (Guldborgsundlisten), formand for Teknik, Miljg og Ejendomsudvalg i Guldborgsund Kommune.

Lolland Kommune:

- | Lolland Kommune producerer vores vindmagller og solceller i dag sa meget grgn energi, at vi har langt mere gran
stram end kommunen og vores borgere selv kan bruge. Vi har derfor leenge @nsket os at teste muligheder for at
bruge mere af den grgnne stram, vi selv producerer f.eks. i transport-sektoren. Derfor er vi meget glade for, at vi nu
kan se frem til at fa Lolland Kommunes farste elektriske bus pa gaden, siger Gert Mortensen (S), udvalgsformand for
Teknisk Udvalg i Lolland Kommune.

Redovre Kommune:

- Fremtidens trafik skal veere gren. Det handler ikke kun om, at vi skal passe pa vores miljg og klima. Det handler
ogsa om vores sundhed. Luftforureningen fra blandt andet dieselkgretgjer kan veere kreeftfremkaldende og give ned-
sat lungefunktion, s& man kan have sveert ved at traekke vejret. Vi har mange lungepatienter i Radovre, som vi vil
gere alt, hvad vi kan for at beskytte, siger Redovre Kommunes borgmester Britt Jensen (S).

Slagelse Kommune:

- | Slagelse Kommune vil vi gerne bakke op om den grenne omstilling, og derfor har vi sagt ja tak til elbusser. Det vil
forbedre luftkvaliteten i Slagelse. Samtidig larmer en elbus ikke naer s& meget som en dieselbus, sa beboerne pa ve-
jene, hvor busserne karer, kan se frem til mindre stgj, siger formand for Erhvervs- og Teknikudvalget Villum Christen-
sen (LA) i Slagelse Kommune.
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Fakta om Glostrup og Redovre kommunes elbusser i 2021:

De to kommuner indseetter sammen med Ballerup og Kabenhavns kommuner el-
busser pa 2 buslinjer. Det geelder buslinjerne 142 og 145. Hermed far Glostrup og
Radovre kommuner sine fgrste elbusser. Ballerup og Kebenhavns kommuner ind-
satte elbusser pa en raekke linjer allerede i december 2019

Elbusserne pa de to linjer sparer de fire kommuner for 592 tons CO2

Merudgiften for valg af elbusser frem for fossilfri drift pa de to linjer er for de fire
kommuner i alt ca. 140.000 kroner pr. ar

Fakta om Guldborgsund Kommunes elbusser i 2021:

Guldborgssund Kommune indszetter elbusser pa 8 buslinjer. Det geelder buslinjerne
701, 702 samt linjerne 703, 730, 731, 737, 741 og 742

| Guldborgsund Kommune overgar sterstedelen af kommunens buskgrsel fra diesel
til el svarende til ca. 1,9 millioner kgrte kilometer om aret

Elbusserne sparer kommunen for 831 ton CO2 udledning arligt

Merudgiften for kommunen ved valg af elbusser frem for fossilfri drift er ca. 700.000
kroner pr. ar

Fakta om Lolland Kommunes elbusser i 2021:

Lolland Kommune indszetter elbusser pa 2 buslinjer. Det gaelder buslinjerne 711 og
714

Kommunens gvrige buskarsel i A18 overgar fra diesel il fossilfri drift. Det geelder
buslinjerne 712, 715, 716, 717, 718, 719, 721, 722, 723, 724, 725, 751, 752, 755,
761,762,763, 771,772,773, 774,778, 780, 791 og 792

Dermed opnar kommunen fossilfri busdrift. El- og fossilfri busser sparer arligt kom-
munen for 1.243 ton CO2 udledning

Merudgiften for valg af elbusser frem for fossilfri drift pa buslinje 711 og 714 er ca.
350.000 kroner pr. ar

Fakta om Slagelse Kommunes elbusser i 2021:

Slagelse Kommune indszetter elbusser pa 9 buslinjer. Det geelder buslinjerne 901,
902, 903, 904, 905, 908, 909, 431 og 460

| Slagelse overgar teet pa 100 procent af kommunens buskersel fra diesel til el sva-
rende til ca. 1,8 millioner karte kilometer om aret

Elbusser sparer arligt kommunen for 1.539 ton CO2 udledning

Merudgiften for kommunen ved valg af elbusser frem for fossil drift er ca. 3 millioner
kroner pr. ar
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Braendstofselskab tilslutter sig klimastandard

Q8, der er en del af OKQ8 Scandinavia, som bestar af Q8 i Danmark og OKQ8 i Sverige,
har som det fgrste breendstofselskab i Norden tilsluttet sig standarden “Science Based Tar-
gets” for at kvalitetssikre sit baeredygtighedsarbejde og gare vejen mod klimaneutralitet ty-
delig. Science Based Target Initiative (SBTi) er et samarbejde mellem Carbon Disclosure
Project (CDP), World Resources Institute (WRI), Verdensnaturfonden (WWF) og FN’s Glo-
bal Compact (UNGC)

- Som et af Skandinaviens stgrste breendstofselskaber er det vigtigt for os at sikre, at vi nu bidrager til at
bremse den globale opvarmning. Vi har allerede sat mal om, at vi skal veere klimaneutrale i egen drift i
2030 og i hele veerdikeeden i 2045. Vi sikrer nu, at vi reducerer i takt med, hvad der kraeves af olie- og ga-
sindustrien i henhold til Science Based Targets, siger Marie Sheye Lund, der er kommunikationschef hos
Q8.

Farste skridt er at seette mal i trad med Science Based Target Initiative. Andet skridt er at fa malene gen-
nemgaet og godkendt. Q8 peger pa, at det er en proces, der kan tage op til 24 maneder.

For at et mal inden for olie- og gasindustrien skal godkendes af Science Based Targets Initiative, skal det
omfatte de produkter - eksempelvis benzin og diesel - som s&lges.

- Vi arbejder allerede i dag med at reducere den udledning, der sker i forbindelse med vores produkter. |
dag seelger vi for eksempel vores Biodiesel HYO100 pa syv stationer i Danmark og direkte til erhverv, som
reducerer C02-udledningen med op til 90 procent sammenlignet med traditionel diesel, siger Marie Sheye
Lund.

Science Based Target Initiative udvikler malsaetningsmetoder baseret pa seneste klimavidenskab fra IPCC
(Intergovernmental Panel on Climate Change) til virksomheder i forskellige brancher. Metoden ger det mu-
ligt for virksomheder, investorer og regeringer at specificere, hvor hurtigt og hvor meget de skal reducere
deres drivhusgasemissioner med, hvis de skal leve op til Parisaftalen og méalet om at holde den globale
opvarmning under 2,0 grader og helst under 1,5 grader.
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(Foto: Line Bloch Klostergaard, Region Nordjylland)

Danmarks ferste brintbusser
er officielt blevet indviet i Nordjylland

Torsdag 10. september blev Nordjyllands - og Danmarks - tre nye brintbusser officielt indviet. Den
banebrydende og klimavenlige transportform blev markeret med snoreklip, besag af transportmini-
steren og gratis prgvetur for alle interesserede. Den officielle indvielse, der foregik i hgj sol, skete
meget passende i forbindelse med Aalborg Baeredygtighedsfestival

Transportminister Benny Engelbrecht (S) og regionsradsformand Ulla Astman (S) i Region Nordjylland klippede den
rgde snor i feellesskab, og begge roste Nordjylland for initiativet og for det brede samarbejde mellem offentlige myn-
digheder og private virksomheder, som ggr det muligt for Nordjylland at kere forrest i omstillingen af de kollektiv
transport i en mere baeredygtig retning.
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Den officielle indvielse af brintbusserne skulle oprindeligt have fundet sted i marts, men pa grund af corona-situatio-
nen blev den i farste omgang udsat, og ogsa ved indvielsen torsdag var der sgrget for, at myndighedernes retnings-
linjer blev overholdt med den forngdne afstand samt obligatorisk mundbind til alle, der ville prave de nye busser.

CO2-frie busser helt uden partikelforurening

Premiere-nerver var der til gengaeld ingen af ved indvielsen, da de tre brintbusser siden foraret har kart masser af ki-
lometer i bade test og almindelig rutefart med tilfredse chauffarer og passagerer pa regionalrute 72 Aalborg-Hjarring
samt bybusrute 17 Saltumvej-Strubjerg i Aalborg.

Det er ogsa pa disse ruter, at passagerer i fremtiden far forngjelsen af de nye brintbusser, som bliver en fast del af
regionens kollektive trafik i de kommende ar.

- Vi er stolte af at kunne ga forrest og tilbyde rejsende i Nordjylland at tage bussen med endnu grennere samvittig-
hed end far, siger regionsradsformand Ulla Astman og fortseetter:

- De nye busser kerer pa brint, som er produceret med vedvarende energi, hvilket bade reducerer Nordjyllands CO2-
udledning markant og samtidig helt fierner partikelforureningen i naermiljget, fordi busserne kun udleder vanddamp.

Det er Region Nordjylland, som er landets farste klimaregion, som sammen med Aalborg Kommune star bag initiati-
vet, som er et led i et stort EU-projekt ved navn 3Emotion. | projektet skal i alt 29 brintbusser de kommende tre ar
kare i Nordjylland samt i London, Rotterdam, Versailles og Pau for at undersgge potentialet i brint som et klimaven-
ligt breendstof i kollektiv transport.

Om Danmarks farste brintbusser i Nordjylland

*  Region Nordjylland og Aalborg Kommune har i feellesskab pa baggrund af @nsket
om at ga forrest i den granne omstilling indkabt tre brintbusser, som er Danmarks
farste. Nordjylland bliver dermed det fgrste sted i landet, at den klimavenlige tek-
nologi afprgves i den kollektive trafik

*  Afprgvningen, som forventes at lgbe over en tre-arig periode, er led i EU-projektet
3Emotion, hvor i alt 29 brintbusser ruller ud pa de europzeiske veje med det for-
mal at unders@ge potentialet i brint som braendstof i kollektiv trafik. Som en del af
projektet har Region Nordjylland ogsa indkebt et brinttankanleeg, hvor der via
elektrolyse med baeredygtig produceret el produceres brint til busserne

+  Brint er nyskabende for den kollektive transport, og @get brug af det klimavenlige
breendstof inden for tung transport er et vigtigt skridt i en mere baeredygtig retning
og et omdrejningspunkt i fremtidens energisystem

«  Bliver forsgget en succes, sadan at brint som braendstof kan rulles ud i stor skala,
vil det veere et vigtigt bidrag til, at Danmark kan na malseetningerne i dels S-Re-
geringens klimalov 2020 og dels FN’s klimaaftale, Paris-aftalen 2015. Forst-
naevnte har som malsaetning, at Danmark reducerer sin udledning af
drivhusgasser med 70 procent inden ar 2030. Sidstnaevnte har som mélsatning,
at alle medlemslandene reducerer deres CO2-udledning med 40 procent inden ar
2030
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International leverander til bilindustrien:

Brintteknologien er moden

Den tyske Bosch-koncern, der er en af de store leverandgrer af dele til bilindustrien - fra de mindste
personbiler til de starste lastbiler og busser - vil gare lastbiler klimaneutrale med breendselsceller.
Ifalge Bosch har braendselscellerne naet den ngdvendige, tekniske modenhed til kommercialisering
og omfattende brug

Bosch-koncernen investerer i braendselsceller som et skridt pa vejen til at gere transportbranchen el-dreven. Og hvis
den brint, som braendselscellerne skal omdanne til elektrisk energi, er produceret med vedvarende energi, bliver
transporten mere baeredygtige klimaneutrale - og med hurtig optankning i forhold til opladning af batterier. | fgrste
omgang fokuserer Bosch pa lastbiler, da det pa ddette omrade er en udfordring at finde beeredygtige lgsninger, der
er gkonomiske - og uden tunge batterier, lange opladningstider og begraenset reekkevidde.

Med sin nye investering i breendselsceller gnsker Bosch at gare det muligt, at 40 tons tunge lastbiler kan kare klima-
neutralt og over tusind kilometer mellem hver optankning. Det er samme filosofi, der ligger ban samarbejdet mellem
de to amerikanske industrikoncernen CNH med Iveco og Nikala Motors, som i 2021 vil begynde at teste saettevogn-
streekkere med braendselsceller i Europa.

Brandselsceller og batterier supplerer hinanden

. Fordelene ved braendselsceller kommer i spil pa de omrader, hvor elektriske batterier ikke er den optimale lgsning.
Der er derfor ikke tale om en konkurrence mellem braendselsceller og batterier - de komplementerer hinanden per-
fekt, siger Dr. Uwe Gackstatter, der er chef for Bosch Powertrain Solutions.

Nar systemet farst er etableret i lastbiler, er naeste trin for Bosch at udvikle tilsvarende, beaeredygtige lgsninger til
fremtidens personbiler.
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Syv grunde gor braendselsceller og brint afgerende::

Klimaneutralitet bliver mulig

| en breendselscelle reagerer brint (H2) med ilt (O2) fra den omgivende luft. Den frigivne energi omdannes til elektrici-
tet, der bruges til karsel - og efterlader varme og rent vand (H20). Brint fremstilles ved hjeelp af elektricitet, der kan
genereres fra vedvarende energikilder, sa breendselscellens drivsystem bliver helt klimaneutralt. Iszer for store,
tunge karetajer har breendselsceller et bedre kulstofaftryk end rent batterielektriske drivsystemer, hvis man medreg-
ner CO2-udledningen til produktion, drift og bortskaffelse. Og karetgjer, der drives af braendselsceller, behgver blot et
mindre batteri, hvilket reducerer det samlede kulstofaftryk betragteligt.

Flere, mulige anvendelser

Brint har en hgj energitaethed. Et kilo brint indeholder lige sa megen energi som 3,3 liter diesel. For at kare 100 kilo-
meter har en bil kun brug for omkring et kilo brint, mens en tung lastbil har brug for syv. Som med diesel og benzin
tager det kun et par minutter at fylde en tom brinttank og fortsaette rejsen. Hvis malene for Paris-aftalen skal nas, skal
brint fremover ikke blot drive biler og erhvervskeretgjer, men ogsa tog, fly og skibe. Energi- og stalindustrien plan-
leegger ogsa at bruge brint.

Effektivt og fleksibelt

Miljgvenlighed og rentabilitet afheenger i hgj grad af drivsystemets effektivitet - og dén er cirka en fierdedel hgjere for
breendselscelle-karetgjer end for karetgjer med forbraendingsmotorer. Megen elektricitet fra vind- og solenergianleeg
forbliver ofte ubrugt, fordi den ikke kan lagres. Her kommer brint til sin ret, fordi den kan produceres decentralt af den
overskydende elektricitet - og fleksibelt opbevares og transporteres.

Omkostninger er faldende

Omkostningerne ved gran brint og prisen pa elektricitet fra vedvarende energikilder falder. Hydrogen Council, der er
en sammenslutning af over 90 internationale virksomheder, forventer at reducere omkostningerne ved mange brin-
tapplikationer med halvdelen i lgbet af de naeste ti ar - hvilket gar breendselsceller konkurrencedygtige med andre
teknologier.

- Pa mellemlang sigt bliver det ikke dyrere at kere med en braendselscelle end en traditionel forbreendingsmotor, vur-
derer Uwe Gackstatter.

Infrastruktur

Dagens netveerk af stationer til brintpafyldning tilbyder ikke fuld deekning, men der findes allerede transportruter med
tilstreekkelige tankstationer. Virksomheder i mange lande samarbejder om at udvide netveerket, ofte stettet af offent-
lige tilskud - eksempelvis i Tyskland, Japan, Kina og Sydkorea.

Sikkerheden er pa niveau med andre braendstoffer

Brint i karetgjer er ikke farligere end andre braendstoffer eller batterier, og brintbeholdere udger ikke en aget risiko for
eksplosion. Ganske vist braender brint i kombination med ilt, og en blanding af de to i et bestemt forhold er eksplosiv.
Men brint er ca. 14 gange lettere end luft og derfor ekstremt flygtig. Brint, der slipper ud af en tank i et karetgj, vil
stige op, far den nar at reagere med den omgivende ilt.

Teknologien er moden

Brintproduktion er en dokumenteret og teknisk ukompliceret proces, som hurtigt kan gges og imgdekomme hgjere
efterspargsel. Og braendselscellerne har nu naet den ngdvendige, tekniske modenhed til kommercialisering og om-
fattende brug. Ifelge Hydrogen Council kan brintakonomien blive konkurrencedygtig i lebet af ti ar, forudsat tilstraek-
kelige investeringer og politisk vilje.

- Tiden til at komme ind i brintakonomien er nu, siger Uwe Gackstatter.
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70 % mindre CO,

Bilejere skal teste bio-metanol

En reekke bilejere i Danmark skal teste bio-metanol fra biogas og gylle som alternativ til benzin. Med
metanol i tanken de nedbringe CO2-udledningen fra deres personbiler med omkring 70 procent

- Med biometanol far vi en hurtig besparelse pa ca. 70 procent CO2. Samtidig giver biometanol mulighed for, at den
eksisterende bilpark pa 1,6 millioner benzinbiler kan udnyttes pa en baeredygtig made i resten af deres levetid, siger
projektleder Kim Winther, Teknologisk Institut.

Projektet, hvor 100 biler de neeste to ar skal kere pa biometanol, har som mal at bane vejen for, at ejere af biler med
benzin-motorer kan tanke metanol i stedet for benzin. | forbindelse med projektet vil det blive muligt at tanke metanol
pa fem eksisterende tankstationer i Danmark.

Tankstationerne vil vaere beliggende i Kabenhavn, Skanderborg, Resenbro og Roskilde. Samtidig overvejes placerin-
ger af standere med metanol pa tankstationer i Aalborg, Ringkabing/Skjern og Aarhus.

Projektet Biometanol M85 pa danske tankstationer, som er stgttet af Energistyrelsens udviklingsprogram EUDP, har
den ambition at afprgve M85, som er en braendstofblanding bestaende af 85 procent metanol og 15 procent benzin.
Metanolen er udvundet af biogas pa basis af eksempelvis gylle.

Magasinet Bus 9 - 2020



Kim Winther forklarer, at habet er, at projektet vil kickstarte markedet for baeredygtig metanol - ogsa for den tunge
transport og den maritime branche. Potentialet for CO2-fortraengning vil desuden veere endnu stgrre i fremtiden, nar
Power2X bliver en realitet og benzinbiler i princippet karer pa vindmellestrgm.

- | fremtiden vil metanol komme fra vindenergi kombineret med CO2 fra fabrikker og kraftveerker. | dette tilfeelde vil vi
se en indirekte elektrificering og en CO2-fortreengning pa cirka 95 procent, siger Kim Winther.

Kommuner viser en baredygtig vej til omstilling
Flere danske kommuner bakker op omkring projektet og gnsker med egne biler at vise borgerne en vej til, hvorledes
de opnar gragn omstilling med deres eksisterende biler.

- | Skanderborg Kommune er CO2-udledning fra trafikken sterre end CO2-udledningen fra stram og varme tilsam-
men. Fra byradets side skubber vi pa for en gran omstilling af transporten, og vil ga forrest med vores egne biler.
Men selvom andelen af elbiler i alle indkgarslerne forhabentlig stiger markant frem mod 2030, sa vil en stor andel af
samfundets biler fortsat veere drevet af fossile braendsler, siger Claus Leick, der er formand for Miljg- og Planudval-
get i Skanderborg Kommune.

- Derfor er det ngdvendigt at finde lgsninger, som kan nedbringe CO2-udledningen fra de fossildrevne biler allerede
nu. Vi forventer at 40-60 procent af alle benzinbiler kan erstatte benzinen med metanol. Vel at maerke metanol lavet
af biogas og pa sigt vindmellestrem og CO?2, tilfgjer han.

Kraever mindre tekniske andringer
Den tekniske mission bliver at fa moderne benzinbiler til at kare pa M85. 2M Teknik, en mekanikervirksomhed, som
arbejder med motoroptimering, er ansvarlig for denne del af projektet:

- Jeg ser udfordringen som absolut overkommelig. Det kraever mindre tekniske eendringer pa motorstyringen og im-
plementering af kendt teknologi at sikre optimal drift med metanol. Inden for motorsporten er metanol for eksempel
allerede et kendt breendstof, siger Per Knudsen, der er indehaver af 2M Teknik.

Han forklarer videre, at nyere bilmodeller med turbo og direkte benzinindsprgijtning skal kere pa metanol i projektet.
For at det kan lykkedes, skal motorstyringen enten omprogrammeres med sakaldt ECU-flashing eller der skal instal-
leres Flex-Fuel kits. £ndringerne skal godkendes i synshallen, far det er lovligt at kere med dem.

De modificerede biler kan stadig tankes med traditionelt braendstof, hvis en tankstation med biometanol ikke er in-
denfor raekkevidde.

Mindsker CO2-udledningen fra de eksisterende biler

- Som bilejernes forbruger- og interesseorganisation deltager FDM i forsgget med 85 procent biometanol i benzinen
med stor interesse. Selvom der de kommende ar vil komme flere elbiler, vil der selv i 2030 vaere op mod en million-
benzinbiler pa vejene. Derfor er det vigtigt, at man sidelgbende med elektrificeringen af bilparken ser pa, hvordan
man kan mindske CO2-udledningen fra de eksisterende biler, siger afdelingschef i FDM, Torben Lund Kudsk.

Deltagere i projektet er Teknologisk Institut som projektleder. Desuden deltager Go’on Gruppen, Circle K, OK
a.m.b.a., 2M Teknik, HMK Bilcon, Dansk Metanolforening, Kabenhavns Kommune, Skanderborg Kommune og FDM
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30 % COz2-fortreengning og 1 mio. elbilers bidrag
til 70 %-mal 1 2030
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Drivkraft Danmarks beregninger viser, at 1 million elbiler i kombination med et CO2-fortraengningskrav pa 30 procent vil
reducere CO2-udledningen med over 4 millioner ton CO2, hvilket reducerer behovet for yderligere reduktioner i 2030
med 21 procent. Dermed vil transporten bidrage vaesentligt til det feelles mal om at reducere CO2-udledningerne med 70
procent i 2030. (Grafik: Drivkraft Danmark)

Organisation for energileveranderer:
Transporten kan levere betydeligt bidrag
til 70 procent-mal i 2030

Interesseorganisationen Drivkraft Danmark, der er branche- og arbejdsgiverorganisation for selska-
ber, der leverer energi til mobilitet, opvarmning og proces med alle Danmarks tankstationer og raffi-
naderier som medlemmer samt LPG-branchen, forslar, at politikerne indfarer et fortreengningskrav,

som i praksis vil betyde, at der stilles krav om, at braendstoffer til biler, skal udlede mindre CO2 i et

vugge-til-grav perspektiv end i dag. Drivkraft Danmark foreslar 15 procent mindre i 2025 og 30 pro-
cent mindre i 2030

Den samlede CO2-udledning er faldet gennem de senere ar. Men ikke alle omrader har bidraget. Et omrade, der har
haft sveert ved at eendre retning med en mere baeredygtig energiudnyttelse, er transportomradet. Det skyldes blandt
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andet, at der karer flere og flere personbiler pa vejene - og at godstransportomradets energigkonomiske landvindin-
ger er blevet brugt af @get transport. Dermed star transportomradet for en stigende andel af Danmarks - og andre
landes - samlede CO2-udledninger.

Interesseorganisationen Drivkraft Danmark peger pa, at der findes forskellige teknologier, der kan bidrage til at
seenke udledningerne markant.

- Drivkraft Danmarks beregninger viser, at 1 million elbiler og et CO2-fortraengningskrav pa 30 procent i 2030 kan re-
ducere transportens CO2-udledninger med over 4 millioner ton CO2. Det svarer til over 20 procent af de reduktioner,
der mangler for, at vi nar 70 procent malet i 2030. Med den rette lovgivning kan transporten dermed levere et vee-
sentligt bidrag til omstillingen frem mod 2030, siger Jacob Stahl Otte, der er direktar i Drivkraft Danmark.

Mandag 7. september fremlagde Eldrup-kommissionen sit Izenge ventede bud pa, hvordan elbilsalget kan understet-
tes frem mod 2030. Kommissionens rapport viste, at det bliver bade sveert og dyrt at na en million elbiler i 2030.
Samtidig viste rapporten, at elbilerne har begraenset CO2-effekt i 2030 og farst vil fa en stor betydning for reduktio-
nen i CO2-udledningen efter 2030. Det skyldes, at der med en million elbiler i 2030 stadig vil vaere over to millioner
biler med forbraendingsmotor pa vejene foruden den tunge transport.

Skal vi i Danmark malet om 70 procent CO2-reduktioner i 2030, er det ifglge Drivkraft Danmark ngdvendigt, at der
kommer flere lgsninger i spil.

- Drivkraft Danmark har sammen med Klimapartnerskabet for tung landtransport forslaet, at det nuvaerende iblan-
dingskrav erstattes af et CO2-fortreengningskrav. Det vil i praksis betyde, at der stilles krav om, at breendstofferne, vi
kommer i bilerne, skal udlede mindre CO2 i et vugge-til-grav perspektiv end i dag. Vi har foreslaet 15 procent mindre
i 2025 og 30 procent mindre i 2030, siger Jacob Stahl Otte.

Et CO2-fortreengningskrav kan bade opfyldes ved at anvende alternative drivmidler som for eksempel biogas, brint,
PtX eller avancerede biobraendstoffer, og ved at omstille raffinaderierne i Danmark og EU, sa de ravarer, der anven-
des, skifter fra fossil raolie til vedvarende og baeredygtige alternativer.

- Ved hurtigst muligt at stille et ambitigst CO2-fortraengningskrav til markedet vil man skabe en ngdvendig eftersparg-
sel efter grgnne alternativer. Sa kan biogas, brint, PtX, avancerede biobraendstoffer og andre nye teknologier, vi
maske endnu ikke kender, konkurrere om at levere de gnskede reduktioner uden seerlige statteordninger. Branchen
er klar til at levere, men den rette lovgivning skal pa plads nu, siger Jacob Stahl Otte.

Om Drivkraft Danmark:

Drivkraft Danmark er branche- og arbejdsgiver-
organisation for selskaber, der leverer energi til
mobilitet, opvarmning og proces med alle Dan-
marks tankstationer og raffinaderier som med-
lemmer samt LPG-branchen. Branchen star for
99 procent af energien til transporten og 40 pro-
cent af det samlede danske energiforbrug.
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Tysk producent aof lastbiler og busser:

Brint er interessant for lastbiler
- batteriet er interessant for busser

Den tyske MAN-koncern abnede tirsdag for en praesentation af sine nye modeller pa lastbil- og bus-
omradet - og for, hvad der ligger og venter af beeredygtige I@sninger de nzeste ar

Af Jesper Christensen

Et centralt punkt i gjeblikket er elektriske lgsninger. Det geelder ogsa hos MAN, der har lanceret og leveret de farste
elektriske lastbiler il bydistribution - og de farste elektriske bybusser til Hamburg og Miinchen. For bade busser og
lastbiler leverer MAN elektriske l@sninger med batterier.

Her ser MAN ogsa pa brint, som en mulig energibeerer il lastbiler, der skal klare mere end bydistribution.

Men pa bybusomradet har MAN ind til videre den holdning, at batteri-elektriske busser er lasningen med opladning i
depoterne, da reekkevidden i dag er oppe pa 270 km mellem hver opladning for en 12 meter MAN Lion City 12E.

Hos MAN vurderer man ogsa, at kapaciteten vil blive gget i de naeste generationer af batterier, unden at de vil
komme til at fylde eller veje mere.
Pa et spargsmal om, hvor stor markedet for el-busser vi vaere i 2025 lyder et bud fra MAN:

- 50 procent.
Men hos den tyske producent, der har fuld fokus pa produktionen af baeredygtige transportigsninger - blandt andet
med produktion af de nye elektriske bybusser pa fabrikken i Polen - er man ogsa klar over, at udviklingen gar staerkt,

sa der er tale om en vurdering.

Nar det geelder baeredygtige Iasninger til turistousser ser MAN biogas som en baeredygtig l@sning og brint som en
lgsning pa lidt lzengere sigt.

MAN har erfaringer med bade batterielektriske lasninger og med brint-elektriske Igsninger. Den farste elektriske
bybus fra MAN kerte eksempelvis i Mlnchen i 1970.
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Nye MB Spri ntere - Euro VIl vi bygger din nye minibus efter dine gnsker og behov.

e Mercedes Sprinter 314 CDI fra kr. 335.000,-
3500 kg. M1 Lift5+G +F

e Mercedes Sprinter 316 CDI fra kr. 385.000,-
3500 kg. R1 Lift 7+ G +F

e Mercedes Sprinter 414 CDI fra kr. 390.000,-
4100 kg. A3 Lift 12+ G +F

e Mercedes Sprinter 416 CDI fra kr. 399.000,-
4100 kg. A3 Lift 12+ G +F

e Mercedes Sprinter 516 CDI fra kr. 465.000,-
5000 kg. R3L Lift 19+ G + F

De anfgrte priser er standard opbygning. Bemeerk, at der efter de nye regler for kgrestole ikke kan komme det samme antal i som hidtil.

Nyproduceret Isuzu

e NOVO LUX 29+F+G fra kr. 625.000,-

Ny MAN 6t 3.140 f7r; :: 3%0.000,-

ed l_ift og plads til 8 kgrestole

ISuU2uU
L] L]
Vl SIgO Hype I’ med fuldautomatisk zF gear & 320 HK
Konkurrencedygtigt 9,66 m. Euro 6 bus med forbedret braendstofgkonomi & kgrekomfort. Fra

alternativ til flexkgrsel

Har faet designpris for sit elegante & aerodynamiske ydre look. 35+F+G  kr. 1.350.000,-

Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager
Leif Braendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen e TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7356 1445 / +45 7356 1444
E mail: Ib@busimport.dk E mail: mp@busimport.dk E mail: info@busimport.dk

Alle priser er ab plads i danske kr. * Der skal tillegges moms ¢  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl * Se mere pa: www.vbi-group.eu
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Randersvirksomhed saetter
nye slidbaner pa for Michelin

Michelin er gennem sit datterselskab Euromaster begyndt at tilbyde regummiering med Recamic til
danske erhvervskunder. Som led i aftalen udfares reqummireringen af Vulkan i Randers, der er Dan-
marks fgrende indenfor vulkanisering og reqgummiering

- Med Recamic udbygger vi vores tilbud inden for reqummiering og styrker indsatsen for at holde kundernes deek sik-
kert kgrende laengst muligt. Bade gkonomisk for den enkelte virksomhed og i et starre miljg- og ressourceperspektiv
giver det rigtig god mening, at forleenge daekkenes liv sa leenge som muligt. Det kan vi nu ggre enten ved at skeere
nyt mgnster, eller med Recamic lzegge en helt ny slidbane pa, siger Henrik Fusager, der er direkter i Euromaster
Danmark.

- Det er klart, at det skal ske professionelt og sikkert. Det sikrer vi med vores samarbejde med Vulkan, der er en fami-
lievirksomhed med eksperter etableret tilbage i 1963. Vi er virkelig glade for, at vi nu kan tilbyde endnu flere mulighe-
der inden for reqummiering af lastvognsdaek til de danske kunder, og samtidig statte op om danske arbejdspladser
ved, at det nu bliver produceret lokalt i Randers, tilfgjer han.
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Recamic er en del af Michelins Multi-life strategi, som handler om at maksimere levetiden for hvert daek ved hjeelp af
blandt andet. reqummiering. Recamic er en tro kopi af ma@nstrene pa de mest populaere nye Michelin-daek som ek-
sempelvis X Multi T, X Works og Multiway og omfatter 13 dimensioner. Det svarer til cirka 98 procent af det aktuelle
marked for reqgummiering.

Analyser, som revisionsfirmaet E&Y star bag, viser en raekke positive effekter ved regummiering - eksempelvis 70
procent reduktion af forbruget af ramaterialer, 29 procent lavere CO2-udledning og 21 procent mindre lokal luftforure-
ning. Samtidig kan regummiering reducere daekomkostninger for tunge karetgjer med op til 40 procent sammenlignet
med kgb af nye deek.

Finsk busproduktion lukker

Den store nedgang i efterspargslen af busser har udlgst
overkapacitet i svenske Scania’s europeeiske busproduktion.
For at tilpasse produktionen og situationen pa kort sigt, samt
sikre konkurrenceevnen pa langere sigt, har Scania beslut-
tet at stoppe serieproduktionen af busser pa SOE Buspro-
duction Finland QY i Lahti

Scania oplyser, at enheden fortsat vil fungere som center for Scania’s
udvikling af nye busser og handtering af reservedele.

Scania arbejder sammen med fagforeningerne om outplacement og
andre metoder til at hjeelpe med at finde nye jobs til de mellem 260 og
342 medarbejdere, der vil blive bergrt.

- Det er naturligvis trist at skulle lukke vores serieproduktion her i Lathi,
0g jeg faler med alle vores dygtige og dedikerede medarbejdere, der
bliver nadt til at forlade firmaet. Sammen med fagforeningerne vil vi
gare vores yderste for at finde nye jobmuligheder uden for firmaet
savel som pa andre enheder i den europzeiske organisation, siger Ri-
chard Wardemark, der er direktar for SOE Busproduction Finland Oy.

Scania oplyser, at busproduktionen i Slupsk i Polen fortseetter uaendret.
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Fremtidens batterier er i fuld gang
med at blive udviklet

Antallet af patentans@gninger inden for batteriteknologi nar ny rekord. Det vidner ifglge Patent- og
Varemeaerkestyrelsen om, at udviklingen af batterier og andre systemer til opbevaring af elektricitet er
vigtig for udbredelsen af baeredygtig transport og vedvarende energi. Patent- og Varemaerkestyrel-
sen konstaterer, at teknologikaplabet er i fuld gang, men at Europa halter efter Asien

Batterier skal kunne mere, holde lzengere og koste mindre, far de for alvor far betydning for omstillingen til en mere
beeredygtig udnyttelse af energien. Derfor har mange virksomheder og forskningsinstitutioner kastet sig ind i teknolo-
gikaplgbet om at udvikle fremtidens batteriteknologi. Antallet af nye patentans@gninger inden for batterier og opbeva-
ring af elektricitet er steget med 14 procent arligt fra 2005 til 2018. Det viser nyt studie fra Det Europeeiske
Patentkontor (EPO) og Det Internationale Energiagentur (IEA).

Studiet viser blandt andet, at den staerke udvikling af batterier og anden opbevaring af elektricitet har gjort teknolo-
gien mere moden og medfgrt en masseproduktion, der har saenket priserne pa eksempelvis batterier til elbiler med
90 procent siden 2010. Fortseetter den udvikling, vil det gavne forbrugere og virksomheder med behov for elektriske
produkter samtidig med, at det i endnu hgjere grad vil bidrage til en omstilling til mere baeredygtig energiudnyttelse.

Asien sidder i ferersadet

Starstedelen af de nye patentans@gninger inden for batteriudvikling er i perioden 2000-2018 kommet fra Asien, hvor
seerligt Japan og Sydkorea har mange virksomheder, som er langt fremme pa omradet. Blandt de 25 starste paten-

tans@gere pa verdensplan kommer to-tredjedele fra Japan og Sydkorea, mens seks af virksomhederne er europae-

iske.

- Udviklingen af nye batterier har stor betydning for, hvor hurtigt vi kan gennemfgre den grenne omstilling. Derfor er
det meget positivt, at udviklingen af nye og bedre batterier sker sa hurtigt, men samtidig er det ogsa vigtigt, at vi har
gje for at styrke udviklingen af disse teknologier i Europa, siger Sune Stampe Sgrensen, der er direkter i Patent- og
Varemaerkestyrelsen.

SMV’ere er vigtige for fremtidens innovation

EU har i flere ar haft ambitioner om at styrke den europaeiske udvikling af energiopbevarende teknologier. Og studiet
viser da ogsa, at der er et steerkt og innovativt gkosystem af mindre virksomheder og forskningsinstitutioner i Europa
inden for batteriudvikling. Europa halter dog stadig en del efter USA i forhold til SMV’ers patentaktivitet. Eksempelvis
kommer 34 procent af de amerikanske patentansggninger pa batteriteknologier fra SMV'er, mens det blot ger sig
geeldende for 16 procent af de europzeiske patentansggninger pa omradet. Det er derfor afgerende, at de sma virk-
somheder kommer i gang med at patentere yderligere, sa de i endnu hgjere grad kan fa den fulde veerdi af deres op-
findelser.

- Vi ved fra en lang reekke undersggelser, at sma virksomheder i mindre grad anvender patenter end store virksom-
heder. Det er utrolig vigtigt at fa de sma virksomheder til i hgjere grad at blive opmaerksomme pa patentering, da et
patent kan veere afgerende for at kunne salge sin teknologi og dermed fa afkast af sin opfindelse, siger Sune
Stampe Sgrensen, der peger pa, at det seerligt geelder pa et teknologiomrade som batterier, hvor udviklingen er stor,
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og den internationale konkurrence er hard.

- Vi arbejder benhardt pa at fa flere sma virksomheder til at fa gjnene op for, at rettigheder kan have stor betydning
for bundlinjen. Derfor har vi ogsa sigte pa at nedbryde nogle af de barrierer, som sma virksomheder mgder, nar de
skal patentere, siger Sune Stampe Sarensen.

Patent- og Varemeerkestyrelsen har sat gang i et malrettet program overfor iveerksaettere og sma virksomheder, lige-
som der bade i Danmark og EU arbejdes med at nedbryde flere af de barrierer, sma virksomheder oplever pa deres
hjemmemarked og pa udenlandske markeder. Eksempelvis har EU Kommissionen og den europaeiske varemaerke-
myndighed, EUIPO, lanceret en ordning, der giver SMV’er gkonomisk stette til at udtage IP-rettigheder.

Interesserede kan leese mere om "Study on Innovation on Batteries and electricity storage” her:

Innovation in batteries and
electricity storage

A global anahyils based on patent data
Exerwtive summary | September 2000
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S-Regeringen:
Transportsektoren skal kere ad forskellige veje
mod mere beredygtighed

S-Regeringen vil reducere CO2-udledningen med 1 millioner ton i vejtransportsektoren. Det skal ske
ved at omleegge bilafgifterne, @ge maengden af baeredygtige breendstoffer og indfare CO2-afhaen-
gige vejafgifter for lastbiler

Torsdag 24. september fremlagde S-Regeringen sit udspil til, hvordan vejtransportsektoren skal yde sit bidrag til at
na malet om en 70 procent mindre CO2-udledning i 2030 sammenlignet med CO2-udslippet i 1990

Senere torsdag preesenterde S-Regeringen en raekke konkrete forslag for Folketingets partier i et samlet klimaudspil
for vejtransportomradet, som skal reducere CO2-udledningen og leegge treedestenene for en sterre omstilling af vej-
transportsektoren.

Udspillet skal levere konkrete CO2-reduktioner og sikre stabile rammevilkar for bade elbiler og konventionelle biler,
der betyder, at borgere i Kongeriget fortsat har mulighed for at kebe en bil, sa deres hverdag kan haenge sammen.
Samtidig skal det vaere muligt fortsat at udbygge velfeerden. S-Regeringens tiltag vil blandt andet betyde, at der vil
veere 500.000 biler pa de danske veje i 2030 og over 1 millioner biler i 2035, der kan kategoriseres som baeredygtige.
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S-Regeringen gnsker samtidig en massiv indsats for at gare konventionelle biler og lastbiler mindre CO2-belastende.
Det skal ske gennem en fordobling af fortreengt benzin og diesel, hvor der samtidig tages hgjde for den globale CO2-
udledning ved produktionen af beeredygtige braendstoffer. Derudover laegges sporene for at gare noget ved treengs-
len pa de danske veje og CO2-udslippet fra lastbiler gennem en vejafgift pa lastbiler.

- Regeringens holdning er, at transportsektoren skal veere grgnnere. Det skal derfor veere slut med, at bilafgifterne
forhandles fra ar til ar. Bilejerne og branchen har krav pa stabile og trygge vilkar, som de kan stole pa mange ar frem.
Derfor laegger regeringen op til, at der bliver indfgrt et mere enkelt afgiftssystem, som ud over at sikre flere granne
biler pa vejene ogsa sikrer tryghed for bilejerne og bilbranchen de naeste mange ar, siger skatteminister Morten Bad-
skov (S).

Regeringen foreslar ogsa at fremme mere baeredygtige braendsler i benzin og diesel gennem et nyt CO2-fortreen-
gningskrav pa tveers af drivmidler. Det vil betyde, at CO2-udledningen fra de mange keretgjer, der i dag hovedsage-
ligt kerer pa fossile breendstoffer reduceres, indtil malet om en baeredygtig bilpark er naet.

- | foraret indgik vi brede, politiske aftaler med fokus pa affalds-, energi- og industriomraderne. Nu tager vi for alvor
fat pa ferste kapitel af klimaindsatsen i efteraret nemlig med transportsektoren - for alle sektorer skal bidrage il den
grenne omstilling, siger klima-, energi- og forsyningsminister Dan Jgrgensen (S) og fortseetter:

- Nar vi lzegger det hele sammen med transportudspillet, har regeringen i Klimalovens ar 0 leveret en reduktion pa 6
millioner ton i 2030, svarende til mere end en fierdedel af den samlede manko i 2030. Senere pa aret kommer udspil
om landbrug og gren skattereform. Spargsmalet er derfor ikke, om vi skal na de 70 procent - for det skal vi. Spargs-
malet er, hvordan vi kommer i mal med vores ambition om en reduktion pa 70 procent af CO2-udledningen pa en
klog og retfaerdigt made.

S-Regeringen foreslar med torsdagens udspil en CO2-differentierede og kilometerbaserede vejafgifter for lastbiler.
Det skal sikre, at lastbilerne i hgjere grad beskattes i forhold til de omkostninger, de skaber for samfundet, klimaet og
miljget og pa sigt drive omstillingen mod CO2-neutrale lastbiler. Et forslag, som ligger i forleengelse af det, som den
tidligere VK-regering foreslog i maj 2009.

- Det er helt afggrende, at vi far en markant omstilling af bade den lette og den tunge transport, hvis vi skal na den
malseetning, som et bredt flertal af Folketinget star bag. Det kraever, at vi tgr bruge alle midler. Med regeringens plan
om @get brug af granne breendstoffer kombineret med en CO2-athaengig vejafgift pa lastbiler far vi store CO2-bespa-
relser, der kan ggres op nu og her. Og samtidig leegger vi treedesten ud til en total omstilling af hele branchen, siger
transportminister Benny Engelbrecht (S).

Endelig vil regeringen arbejde for, at der i EU fremlaegges planer for udfasning af diesel og benzinbiler og mulighed
for forbud mod salg af fossile biler.
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Vejen mod mere baeredygtig transport:

Pensionsbranchen melder klar
tl at investere |
udbygning af elnettet

S-Regeringen fremlagde torsdag sit udspil til, hvordan vejtransportomradet kan yde sit bidrag til et
mere baeredygtigt energiforbrug - deriblandt et gnske om at @ge antallet af elbiler i Danmark til
500.000 i 2030. Flere mere bzeredygtige biler er en afgarende forudsaetning for at na malsaetningen
om en 70 procent CO2-reduktion i 2030, som et bredt flertal i Folketinget gar ind for

Uanset det konkrete mal, sa peger pensionsbranchen’s interesseorganisation, Forsikring & Pension, pa, at der bliver
behov for massive investeringer i det danske elnet for at understatte de mange flere elbiler.

Forsikring & Pension understreger, at pensionsbranchen star klar med kapital til at investere i den infrastruktur, som
skal understatte omlaegningen af den danske bilpark, hvis der saettes fornuftige og stabile rammer.
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- Det er ngdvendigt, at vi fremmer langt flere miljgvenlige biler, og det kraever massive investeringer i energiinfra-
strukturen. De investeringer er den danske pensionsbranche klar til at se pa, siger Kent Damsgaard, der er admini-
strerende direktar i Forsikring & Pension.

- Massive investeringer kraever dog, at der bliver fastlagt stabile rammer. Vi tror pa, at OPP-modeller kan veere vejen
frem, hvor private investorer bidrager med kapital og udfgrelse, mens ejerskabet af den kritiske infrastruktur samtidig
forbliver offentligt, siger Kent Damsgaard videre.

Netop en bedre regulering af elnettet er blandt anbefalingerne i rapporten fra Finanssektorens klimapartnerskab.

Med S-Regeringens udspil torsdag, er der abnet for et intensivt forhandlingsforlab mellem S-Regeringen og folketin-
gets partier, som ogsa kan ende med, at kravet til andelen af elbiler i den danske bilpark bliver forhgjet til mere end
de 500.000 i 2030, der er ngevnt i udspillet.

- Om det er 500.000, 750.000 eller endnu flere elbiler, som bliver malsatningen i aftalen, er sveert at spa om. En ting
er sikkert, energiinfrastrukturen vil have behov for massive investeringer for at kunne understette foragelsen, og de
investeringer er interessante for den danske pensionsbranche, siger Kent Damsgaard.

De massive investeringer melder pensionsbranchen sig altsa klar med at bidrag til, hvis der saettes fornuftige og sta-
bile rammer.
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(Kilde: fuelfinder.dk)

Braendstofpriserne i 2020 ligger
pa niveau med priserne i 2010

Debatten om afgifter pa fossile breendstoffer fik torsdag en opblussen i forbindelse med S-Regerin-
ges forslag til, hvordan transportomradet bliver mere baeredygtigt og dermed i stand til at yde sit bi-
drag til det politiske mal om en reduktion af CO2-udslippet pa 70 procent i 2030 forhold til 1990.
Erhvervsorganisationer taler mod en CO2-afhaengig og kilometerbaseret vejafgift. Det vil fordyre
transporten og dermed fare til gede forbrugerpriser, lyder det

Debatten om kilometerbaserede afgifter og @gede afgifter pa fossile breendstoffer udlgste her pa redaktionen et
spargsmal om, hvor hgije priser pa eksempelvis dieselolie det danske samfund med virksomheder, organisitioner,
borgere med mere har veeret i stand til betale gennem de seneste 10 ar.

Ved hjzelp af web-siden www.fuelfinder.dk fandt vi frem til, at prisen i perioden fra omkring 2011 til 2015 1a over10
kroner pr. liter diesel. | en delperiode la den over 11 kroner pr. liter med spring til op over 12 kroner pr. liter.

Magasinet Bus 9 - 2020




A\AVebhy~ -

Web-siden viser ogsa, at de aktuelle braendstofpriser ligger pa niveau eller under priserne i 2010. Og priserne er fak-
tuelle priser og ikke reguleret i forhold til den generelle prisudvikling. Det betyder reelt, at det fossile braendstof er bil-
ligere i dag ende det var i 2010, da kabekraften er gget.

Et andet spargsmal, der dukkede op var, om der havde veeret politiske forslag om @gede afgifter pa benzin og diesel-
olie. Det var der. Enhedslisten foreslog i februar 2019 at @ge afgiften pa dieselolie og benzin med 69 are pr. liter.

Hvis det blev indfart i dag, ville dieselprisen eksempelvis stadig holder sig omkring 9 kroner pr. liter.

Interesserede kan finde prisudviklingen pa benzin og dieselolie pa fuelfinder.dk her:

Interesserede kan leese, hvad Enhedslisten foreslog i februar 2019 her:
Enhedslisten legger klimaplan frem

Enhedslisten vil skabe baeredygtig transport for alle
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Svensk chassis og spansk karrosseri
lofter oplevelsen en etage op

| Magasinet Bus 8 - 2020 kunne vi forteelle, at den svenske busproducent Scania og den spanske
karrosserifabrik, Beulas i Barcelona, har indledt et samarbejde om produktion og salg af turistbus-
ser i to etager. Scania tilbgd samtidig Magasinet Bus en eksklusiv test af den nye dobbeltdaekker -
Scania Beulas Jewel DD - pa de gstjyske veje. Efter testen var det let af give bussen lige sa mange
stierne, som den har i andre sammenhaenge - fire for stueetagen og tre for farste sal baseret pa see-
deafstanden. Og hvis det her var en filmanmeldelse, ville der nok falde et par stykker mere af pa
grund af udfgrelsen - bade den kunstneriske, den handvaerksmaessige og den karselsmaessige

Af Jesper Christensen

Dan Schroeder, der er key account manager hos Scania, abner dgrene til den nye spanskbyggede turistbus i luksus-
klassen en dag farst i september. Det farste, vi leegger meerke til, er de brede dgre og den lette adgang med et lavt
trin op. Ved den forreste dar farer en trappe med god plads op til farste salen, hvor der er et flot udsyn til alle side. Vi
leegger ogsa meerke til sideruden ved trappen, som gar trapperummet lyst og mere indbydende.

Scania’s key account manager Dan
Schroeder bad velkommen i den
nye dobbeltdeekker.
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Inden vi seetter os til rette i farersaedet tager vi en runde pa
farste sal. Pa vej op ad trappen laegger vi meerke til den ge-
digne udferelse af trin, geleender, handtag med mere. See-
derne emmer ogsa af kvalitet, og man sidder godt.

Turen ad bagtrappen giver samme indtryk af godt udfart
handveerk. Pa stueniveau finder vi bagerst toilettet og chauf-
ferens soverum, mens kekkenet er placeret forrest til hajre.
Sa kan guiden uden at forstyrre geester hurtigt skaenke en
kop varm kaffe til chauffaren, hvis han treenger til en opfrisk-
ning undervejs. Placeringen har ogsa den fordel, at guiden
kommer forfra, nar kaffen er klar til at blive serveret for gee-
sterne.

Den brede dar gar det let at treede inden-
for. Er der for hgjt op, kan chauffgren
saenke bussen.
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Tager man plads pa de forreste saeder, har
man naermest et panoramavindue at se
landskabet igennem.

Der er lyst og indby-
dende pa farste sal.

\
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Under trinnet op til bagagerummet ligger
oliefyret godt beskyttet.

De spansk-byggede busser har
pneumatiske klapper til bagage-

rummet i begge sider. Chaufferen =

abner og lukker klapperne via en
knap i instrumentbordet, hvilket let-
ter hans arbejde betydeligt.
Bagagerummet er rummeligt og har
en volumen pa 8,5 kubikmeter.
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| stuen er der to saer borde med fire sseder.

Et kig ind i chauffgrens soverum.

Vi seetter os tilrette i farersaedet. Det er enkelt at betjene og vi finder hurtigt en indstilling, der passer os med siddefla-
den vippet lidt ned forrest, sa vi kan have fuldt blodtilfarsel til begge fadder pa gulvet. Betjeningen af de vigtigste
funktioner er placeret pa rattet med retarder og gearveelger i hgjre side.

Vi satter gearvaelgeren i “D”, lgsner handbremsen, treeder pa speederen og glider roligt ud fra kantstenen og ned
mod det farste kryds, hvor vi skal til hgjre. Der er radt lys, sa vi far ogsa en fornemmelse af de veltrimmede bremser,
der treeder i funktion millisekunder efter, vi har tradt pa bremsepedalen. lkke hardt og pludseligt - og heller ikke lang-
somt og tevende - men pa det tidspunkt, som vi forventer.

Den relativ korte akselafstand i kombination med styrtgjets store udsving gar det let at svinge om hjgrnet uden at
komme for teet pa kantstenen og alligevel holde sig pa egen vejbanehalvdel.
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Kokkenet med vandvarmere og vask.

Bussen er velforsynet med dobbelte
USB-stik.

Det karer bare. Stille og ganske roligt. Vi falger med trafikken og lader bussen trille stille hen mod naeste lyskryds,
der viser redt lys. der er ingen grund il at fare frem for sa at bruge al energien til at varme bremsernes skiver op.

Turen gar videre ud af Aarhus mod motorvejen mod Silkeborg, hvor vi drejer fra ved Harlev og seetter kursen mod
Hadsten og videre mod Randers. Vejens mange sving vil hurtigt give et indtryk af, om bussen er let at holde pa vejen
- eller om vi hele tiden vil kare med en falelse af, at blot et lille uopmaerksomt gjeblik sender hele ekvipagen ud i ra-
batten.

Efter ganske fa kilometer ad landevejen nordpa mod Hadsten kan vi konstatere, at bussen ligger stabilt pa vejen og
lystrer vores ratbevaegelser pa bedste vis. Der er ingen slinger i valsen ud ad vejen mod Hadsten - og heller ikke vi-
dere mod Randers og derfra mod Silkeborg.
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Navigationens
Skaerm er placeret
forrest til venstre,
mens Skaermen, der
viser, hvad der fore-
gar ved trapperne
og pé farste sal, er
integreret i instru-
mentbordets hgjre
side.

Farerplads er indrettet med en
Isri 6860/875 NTS2-farerstol
med integreret tre-punkt sikker-

hedssele, armleen, el-varme
samt vibration tilkoblet bussens
Lane Guard-system. Farerplad-
sen har separat varme- og air-
con-system. Bade fgrerstol og
rattet kan justeres pa vanlig Sca-
nia-vis. Scania Beulas Jewel
dobbeltdeekker-bus har egen
chaufferder og separat elektrisk

Solskaerm ved farerpladsen.

Scania’s drivline med den 13 liters motor pa 450 hk i kombination med gearkassen med Opticruise ger det meste af
arbejdet. Vi kan sidde afslappet pa farerpladsen og sgrge for at holde kursen - resten tager teknikken sig af pa bed-
ste vis.

Da vi nar til Silkeborg star det pa motorvejskarsel tilbage til Aarhus. Bussen har en Tempo 100-tilladelse, sa den gli-
der let og elegant forbi de andre tunge transporter mod Aarhus.

Da vi er pa vej ind i Aarhus efter turen rundt i @stjylland gar Scania’s key account manager Dan Schroeder op pa far-
ste sal. Han benytter sig at muligheden for at nyde at veere pa sightseeing pa et hgjre niveau i den nye spanske juvel
for farste gang.
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Pa den sidste del af testturen, hvor Dan Schroeder bad pa bus i to etager, bad vi pa sightseeing i Aarhus.

- Hvor var det dejligt at se det danske landskab glide lydlgst forbi, siger han, da han kommer ned igen.

Vi er tilbage ved udgangspunktet, hvor Dan Schroeder viser bussens mange detaljer. De starste er de pneumatisk

betjente klapper i siderne, som betjenes via en knap ved farerpladsen. Han viser ogsa de mange andre detaljer, som
vi har beskrevet nedenfor.

Konklusionen efter testen. Der er tale om en bus pa et hgjt niveau, der som alle andre karetgjer med den svenske
grif pa fronten kan blive serviceret pa de mange Scania-servicepunkter over hele Europa - med omliggende lande,
hvis turen skulle veere mere “graenselgs”
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Om Scania Beulas Jewel dobbeltdzekker-bus:

Scania Beulas Jewel DD er den officielle betegnelse

«  Bussen er bygget pa et tre-akslet K-EB6x2*4-buschassis med et Beulas Jewel Touristico
4.0-karrosseri med ekstra kuldeisolering i kabinen

«  Karrosseriet er udfart i eloxeret stal, aluminium og komposit. Bussen er komplet under-
vognsbehandling fra fabrikken

+  Drivlinen bestar af en 13-liters seks-cylindret reekkemotor pa 450 hk med et maksimalt drej-
ningsmoment pa 2.350 Nm, 12-trins gearkasse med overgear. Opticruise automatiseret ge-
arskift og integreret retarder samt enkeltreduceret bagte;

«  Leengden pa demo-bussen er 14,15 meter, som bliver l&engden i 'Dansk standard’. Det fas
ogsa i en 13,9 meter og en 14,6 meter version

+ Bussens bestoling er 83+1+1 passagerer (63 passagerer gverst og 20 passagerer nederst.
Dette giver en tre-stjernet stoledeling pa everste deek og en fire-stjernet pa nederste daek
med

+ to vis-a-vis borde

+  Scania Beulas Jewel fas med op til 87+1+1 passagerer i 14,15 meter-versionen. Den vil
derudover kunne fas i et utal af bestolinger, men Scania vil farst og fremmest tilbyde en
79+1+1 i fire-stjernet storedeling med 59 passagerer gverst i 20 passagerer nederst og sa i
en 83+1+1 passagerer som demobussen

+ Stolene er Brusa Create 120 luksusturistbusstole med nakkestgtter og fodstetter samt hen-
holdvis to- og tre-punkt integrerede sikkerhedsseler i henhold til geeldende lovgivning. Fast
guidestol med klapseede i samme design som passagerstole

+ Bussen er udstyret som 'Dansk standard’ med mulighed for tilvalg af diverse ekstraudstyr -
eksempelvis med glastag

+ Reservehjulet er placeret under bussen i stedet for i bagagerummet

« Bussens i alt tre breendstoftanke med et samlet rumindhold pa over 800 liter er placeret
under gulvet. To sammenbyggede hovedtanke i venstre side pa hver 280 liter plus en eks-
tra tank pa 280 liter i hgjre side

+ Busserne er udstyret med Hispacold air-conditionering med friskluftforsyning med luftdyser
i bagagehylderne. Centralvarmesystem med Danfoss-termostater og dobbelt rerfgring pa
nederste og @verste daek

+ Busserne leveres med forskelligt udstyr som for eksempelvis fire Bosch LCD-skaerme (tre
19-tommer og en 15-tommer) i kabinen, 41 dobbelte USB-ladestik i kabinen samt to USB
ladestik ved farerpladsen. Dobbelt kamerasystem til overvagning af trapper og kabine med
monitor ved fgrerpladsen, som ogsa er tilkoblet bakkameraet med tilhgrende bakalarm

+  Sikkerhedssystemerne er blandt andet automatisk nadbremsesystem og Lane Guard-sy-
stem. Det sidste er koblet pa farersaedet, sa chauffaren bliver varslet med vibrationer i ven-
stre eller hgjre side alt efter hvilken side, Lane Guard-systemet bliver udlgst
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Arbejdsforhold

Privat fransportuddannelses-udbyder:
Transportbranchen skriger pé arbejdskraft

Store dele af transportbranchen ser ifglge den private uddannelses-organisation Dekra, der har kon-
cern-hovedsaede i Tyskland, positivt pa den naermeste fremtid og forventer trods corona-situationen
at fa behov for flere nye chauffarer i de kommende maneder. Corona-tiden har tilsynelandelse ikke
gjort transportbranchens behov for flere og yngre chauffgrer mindre

Det viser en analyse, som Dekra har foretaget blandt over 400 transportfirmaer.

Dekra’s analyse viser, at optimismen er stgrst blandt godsvognmaendene. Her svarer 40 procent, at de skal ansaette
chauffarer inden for de kommende tre maneder. Det er en stigning pa syv procentpoint siden sidste analyse, som
blev gennemfart i maj.

Ogsa vognmaend inden for persontransport, som har vaeret og stadig er maerkbart pavirket af corona-sitautionen, ser
lys forude. 32 procent af de adspurgte vognmaend inden for persontransport oplyser, at de skal anseette chauffgrer i
de kommende tre maneder. Men det er ikke alle vognmaend pa persontransportomradet, der ser lys forude. Det geel-
der iseer turistbusvognmaendene. Her forventer 22 procent af vognmaendene i turistousbranchen forventer at skulle
ansaette inden for de naeste tre maneder.

Dekra konkluderer pa baggrund af analysen, at corona-situationen ikke har andret pa det generelle billede transport-
branchen, hvor der er stor mangel pa nye chauffgrer. Iseer eftersparger branchen flere yngre chauffarer, idet hver
anden nuverende chauffer er over 50 ar.

Hos Dekra, som udbyder transportuddannelser i hele landet, oplever man i denne tid ogsa stigende efterspergsel fra
personer, som gnsker at tage et karekort til seerlig lastbil, bus, gaffeltruck og varebil.

- Med fa undtagelser som turistousvognmaend har transportbranchen ikke vaeret sa hardt ramt af corona, som man
kunne frygte. Tveertimod har mange vognmaend haft lige sa travit som normalt, maske endda mere, ofte fordi de be-
skeeftiger sig med fragt af varer, samfundet ikke kan undveere, siger Peter Laursen, der er koncerndirekter i Dekra
Danmark.

- Pa en alvorlig baggrund har coronakrisen vist, hvor vigtig transportsektoren er for det danske samfund. Men hvis vi
skal videre fra dette gode udgangspunkt, skal vi have uddannet og ansat flere chauffarer. Dén udfordring har corona
ikke eendret pa, siger han videre.
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Persontransportorganisation om udmelding fra Sundhedsstyrelsen:

Det er endnu et som il kisten for turistbusserne

Sundhedsstyrelsen opfordrede mandag alle skoler og uddannelsesinstitutioner til at aflyse eksem-
pelvis udflugter og lejrskoleophold for at bremse spredning af corona-virus. Organisationen Dansk
PersonTransport kalder det for endnu et sgm til den ligkiste, som turistbusbranchen kan se ligger og
venter pa deres Ve

- Udmeldingen fra sundhedsmyndighederne er simpelt hen endnu et sgm til kisten for turistbusbranchen, der i forve-
jen er ekstremt hardt ramt pa grund af de @vrige restriktioner. Det er endnu vigtigere end nogensinde, at vi far kigget
meget grundigere pa hjeelp til denne branche nu, siger Michael Nielsen, der er administrerende direktar i Dansk Per-
sonTransport.

Sundhedsmyndighedernes seneste udmelding opfordrer dagtilbud, skoler og andre uddannelsesinstitutioner til at af-
lyse alle sociale arrangementer. Det geelder dagtilbud, grundskoler, fritidstilbud, ungdomsuddannelser, videregaende
uddannelser og lignende, som skal aflyse blandt andet lejrskoler og udflugter.

Dansk PersonTransport ser denne anbefaling som endnu en corona-restriktion, der efter organisationens opfattelse
ber teelle med, nar omsaetningstab skal opgares. Derfor opfordrer organisationen ogsa til, at politikerne sikrer det, sa
branchen har en mulighed for at overleve.

- Vi ser slag pa slag for turistbusbranchen, og det er vigtigt og nedvendigt, at handen bliver holdt under disse virk-
somheder, der ikke har en jordisk chance for at generere en omsaetning under corona-krisen pa grund af de mange
restriktioner og anbefalinger, siger Michael Nielsen og fortseetter:

- Turistbusbranchen er de facto lukket ved lov og ber have gkonomisk statte svarende dertil. Nar coronaen en dag
slipper sit tag i Danmark, skal der jo gerne vaere busser til at kere barn pa de lejrskoler og udflugter, de nu bliver
snydt for. Busserne er en vigtig underleverander til keempedele af vores arbejds- og kulturliv - festivaler, sportsarran-
gementer, events, konferencer - samt en gren og billigere transportform for turisme.
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Find'dit dcomimejob i
transpoftbranchen

Udvalgte Virksomheder

Uddannelsesorganisation lancerer
jobportal for chauffarer

Dekra-organisationen, der i Danmark er bedst kendt for sine kurser og uddannelser for chauffarer,
abner en jobportal, der skal gare det nemmere for chauffgrer og vognmaend at finde hinanden.
Dekra peger pa, at mange vognmaend ifalge en rundsperge skal anseette flere chauffarer i de kom-
mende maneder

Pa den baggrund lancerer Dekra en ny jobportal pa www.transport-job.dk. Her kan chauffarer fa overblik over op-
slaede stillinger og bruge s@gekategorier som jobfunktion, arbejdstid, geografi og lenramme til at finde de job, der in-
teresserer dem.

Portalen kommer pa et tidspunkt, hvor mange af landets vognmaend forventer at fa brug for flere chauffgrer. | en ana-
lyse, Dekra har foretaget blandt 400 transportfirmaer, svarer 40 procent af godsvognmaendene, at de skal anseette
chauffarer inden for de kommende tre maneder. 56 procent af godsvognmaendene svarer derudover, at det er en ud-
fordring at skaffe kvalificerede chauffarer.

Ogsa vognmeend inden for persontransport, der har veeret hardt ramt under COVID-19, ser lys forude.

Saledes svarer 32 procent af de adspurgte vognmaend inden for persontransport, at de skal ansaette chauffarer in-
denfor de kommende tre maneder.

Dog er seerligt turistbusbranchen fortsat ramt. Her forventer 22 procent af vognmaendene at skulle anseette inden for
de neeste tre maneder.
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Uddannelse og job

Dekra’s ambition med den nye web-side er at skabe Danmarks sterste specialiserede jobportal for transportbran-
chen.

- Der har manglet et serigst sted, hvor man som chauffer kan fa et godt overblik over de vognmaend, som mangler
chauffarer. Ofte ser vi opslag i diverse Facebook-grupper og pa mindre jobsider. Det ger det vanskeligt og meget
tidskraevende for chauffgrer at finde dremmejobbet. Derfor vil vi med den nye jobportal samle alle relevante jobs i
branchen ét sted. Branchen skriger pa flere chauffgrer, og ud over at uddanne dem bgr vi ogsa lette chauffarernes
muligheder for at finde de ledige job, siger administrerende direktgr i Dekra Danmark, Peter Laursen.

Gevinst for vognmandene
Afdelingsleder i det fynske transportfirma Poul Schou A/S, Casper Juul, mener, at den nye jobportal ogsa bliver en
gevinst for vognmaendene.

- Det er en god idé med en specifik jobportal malrettet kandidater med netop de feerdigheder, vi gerne vil tiltraekke. Vi
er maske ikke sa hardt ramt af chauffarmanglen som andre transportvirksomheder, fordi vi i kraft af vores samar-
bejde med Dekra godt ter starte op med folk uden den store erfaring. Vi finder noget karsel, som er handterbart for
folk, der er nye i faget. Men nar det geelder mere specifikke lastbiler, er der starre konkurrence i markedet om de
dygtige chauffarer, og der vil den nye jobportal veere et vigtigt vindue for os som en virksomhed, der kan tilbyde
spaendende arbejdsopgaver, siger han og forklarer, at malet med jobportalen er at have 200 vognmaend pa portalen
inden arets udgang.

- Med den nuveerende interesse, ser det mal ud til at blive opfyldt hurtigt, siger Peter Laursen.

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
0g uden omkostninger
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Trafikforhold

Coronastudie:

En lille reduktion af trafikken giver
store forbedringer pa vejene

En beskeden reduktion af trafikken pa de mest belastede motorveje vil fare til markante forbedringer
af bade fremkommeligheden og trafiksikkerheden. Det viser nye analyser, som Vejdirektoratet har
foretaget, blandt andet med hjeelp af trafikdata fra de forars- og sommermaneder, hvor en stor del af
trafikken forsvandt fra det overordnede vejnet pa grund af den nationale neddrosling som falge af
indsatsen mod spredning af corona-virus

- Jeg synes, det er interessant, at blot en lille reduktion af biltrafikken kan fare til et mere gnidningsfrit trafikbillede,
hvor faerre oplever treengsel, lange bilkger og massiv myldretid. Det er vigtig viden og viser, at vi skal kigge bredt pa
treengselsproblematikken. Traditionel udbygning af vejene kan - som studiet viser - suppleres af a&ndrede vaner hos
den enkelte trafikant, siger transportminister Benny Engelbrecht (S).

Han peger pa, at erfaringerne fra de seneste maneder viser, at man pa mange arbejdspladser kan veere meget flek-
sible.

- Det giver nogle perspektiver, som vi skal have med, nar vi planlaegger fremover, siger transportministeren.
Den nye analyse har kun veeret mulig at gennemfare pa grund af nedlukningen af samfundet i foraret.

- Nedlukningen pa grund af Coronakrisen foraerede os jo naermest et laboratorium, hvor vi kunne iagttage de trafikale
konsekvenser ude pa vejene, siger omradechef Charlotte Vithen fra Vejdirektoratet.

- Og én af de vigtigste konklusioner af vores studier er, at hvis vi bare kan flytte fa procent af trafikken pa de travieste
motorveje vaek, sa opnar vi en betydelig gevinst i form af faerre uheld og markant forbedret fremkommelighed, siger
hun videre.

Det skyldes, at trafikken iseer sander til, nar motorvejene bliver allermest belastede - ligesom det ogsa er i de perio-
der, at en stor del af uheldene sker, netop fordi bilerne karer sa teet.

Dét havde de fleste med kendskab til motorvejens myldretider nok forventet. Men Charlotte Vithen kalder det for
yderst interessant, at der tilsyneladende kun skal flyttes fa procent af trafikken for at opna meerkbare gevinster.

- Vi var jo nok alle sammen klar over, at problemerne med treengsel og uheld er starst, nar der er flest keretgjer pa
motorvejene. Det interessante er, at studiet har bekraeftet, at der kun skal flytte en ganske lille del af trafikken for at fa
det hele til at glide meget bedre, papeger hun.

Helt konkret viser Vejdirektoratets studier, at en reduktion i trafikken pa de travleste motorveje med 5-10 procent vil
reducere forsinkelserne med op til 50-90 procent afhaengig af den konkrete lokalitet.
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Trafikforhold

For eksempel viser malinger, at hvor det normalt tager omkring 19 minutter at kare vest om Kgbenhavn pa Motorring
3 i sydgaende retning i eftermiddagsmyldretiden, sa falder rejsetiden til under 12 minutter, hvis man fierner fem pro-
cent af trafikken.

- Det er jo en konkret forbedring for den enkelte trafikant, men ogsa for samfundet som helhed ville det udgare en
markant gevinst, siger Charlotte Vithen.

Det er som naevnt ikke kun fremkommeligheden, der ville blive forbedret, hvis der kom lidt feerre biler pa vejene i de
veerste dele af myldretiden. Det samme ville ske for ulykkesstatistikken.

Vejdirektoratet har lavet en undersggelse, der specifikt analyserer sammenhaengen mellem trafikteetheden og antal-
let af politiregistrerede ulykker pa de store veje helt ned pa det enkelte kvarter, hvor ulykken er sket.

Det er farste gang i Danmark, der er lavet sadan en undersggelse. Og dens konklusion er tydelig:

- Vi har fundet en meget teet sammenhaeng mellem ulykkesteetheden og trafikteetheden pa de motorveje, vi har stu-
deret, siger trafiksikkerhedsekspert Winnie Hansen fra Vejdirektoratet.

- Nar trafikken kryber op i naerheden af vejenes kapacitetsgraense, slar det straks igennem i ulykkesstatistikken, og vi
ser mange uheld med materiel skade. Udviklingen er faktisk sa tydelig, at vi kan male den time for time, siger hun vi-
dere.

| konkrete tal viser undersggelsen, at nar trafikteetheden fordobles, sa mangedobles risikoen for ulykker. Iseer ulykker
med materiel skade, hvor bilerne far en bule eller flere.

- Det er jo uheld, der foregar i lav fart, og derfor kommer trafikanterne sjeeldent noget til, siger Winnie Hansen og fort-
seetter:

- Men de paferer samfundet og de @vrige trafikanter store gener og omkostninger, for de skaber kger og falgeuheld,
og der skal bruges rigtig mange ressourcer pa at rydde vejene, udbedre skaderne og fa trafikken til at glide igen.

Vejdirektoratets nyeste beregninger viser, at det samfundsgkonomiske tab ved, at trafikanterne holder i ko efter
uheld pa motorveje, er pa godt 600 millioner kroner om aret.
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Herlev Sygehus vil fa en letbanesttion pa Hovedstadens Letbane. (Foto: Hovedstadens Letbane)

Letbane vil lette hverdagen for mange aldre

Nar Hovedstadens Letbane abner i 2025, vil den nye forbindelse pa tveers af S-toglinjerne lette hver-
dagen for mange eldre, der far nemmere ved at komme rundt - eksempelvis til hospitalerne. Det pa-
peger ejerne bag letbanen, der er ved at blive anlagt langs med Ring 3 i Hovedstadsomradet

Letbanen bliver en vaesentlig del af et sammenhangende kollektivt trafiksystem og vil forbinde fem S-togslinjer og
regionaltogstrafikken pa tveers af omegnskommunerne.

For de zldre borgere i omegnskommunerne bliver det med letbanen enklere at komme til og fra to af hovedstadens
store hospitaler, da den kearer pa tveers af S-togs-linjerne og far stationer med stop ved bade Herlev og Glostrup ho-
spitaler.

- | Rgdovre har vi en steerk velfeerdsdagsorden, og en hurtig og nem adgang til hospitalerne er helt afgarende i for-
hold il at sikre det gode aldreliv. Nar letbanen abner, vil den hjeelpe os med at skabe de bedst mulige tilbud til vores
&ldre medborgere med lighed og naerhed i sundhedsindsatsen, siger Britt Jensen (S), der er borgmester i Radovre
Kommune, som er én af 12 ejere af Hovedstadens Letbane.

Patienter og ansatte skal i dag tage bilen, cyklen eller bussen, nar de skal til hospitalet i Herlev eller Glostrup. Men
nar Hovedstadens Letbane star feerdig i 2025, vil mange kunne tage letbanen direkte til hospitalernes hovedindgang,
da to af de kommende 29 letbanestationer bliver placeret lige foran hospitalerne med nem adgang for alle.
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| Glostrup vil letbanen betjene hospitalet og den kommende udbygning i form af et 25.000 kvadratmeter stort rehabili-
teringshus, der efter planen star feerdigt i 2022. | Herlev far letbanen stor betydning for de over 500.000 ambulante
patienter, der hvert ar skal til og fra hospitalet. Herlev Hospital er regionens stgrste akuthospital og udvides blandt
andet med et nyt akuthus og et kvinde-barn-center. Der bygges ogsa Steno Diabetes Center Copenhagen, som hvert
ar vil have behandlingsansvar for ca. 14.000 personer med diabetes.

- Der er masser af udvikling i gang pa hospitalet, hvor der bade bygges nyt, og hvor flere patienter behandles ambu-
lant og oftere ma tage turen til og fra hospitalet. Der er med andre ord steerkt brug for bedre offentlig transport til og
fra hospitalet. Derfor glaeder vi os til, at letbanen abner i 2025, sa det bliver nemmere for bade vores patienter og
deres pargrende - men ogsa for vores mange ansatte - at komme til og fra hospitalet, siger direkter for Herlev Hospi-
tal, Agnete Gersing.

70-arige Jens Dalsgaard bruger en stor del af sin tid som pensionist i bade Radovre Lokale Lungeforening og i Rad-
ovre Frivilligcenter, og han ser ogsa frem til den kommende letbane.

- Vi far ofte spgrgsmal om transport fra vores eeldre. Der er rigtigt mange, der gerne vil klare sig selv sa leenge som
muligt. Derfor er det en stor fordel, at letbanen kommer til at kare direkte til to lokale hospitaler. | dag kan det veere
problematisk at kare pa langs og pa tveers i omegnen af Kgbenhavn. Vi glaeder os rigtigt meget til, at letbanen kom-
mer, sa hverdagen bliver lettet, siger Jens Dalsgaard.

Fakta om letbanen:

+ Hovedstadens Letbane forventes at sta
klar til brug i 2025 og skal kare mellem
Ishgj og Lundtofte nord for Lyngby

+ Letbanen straekker sig over 28 kilometer
og stopper ved 29 stationer undervejs

*+  Letbanen ventes at skulle betjene 13-14
millioner passagerer om aret - til sam-
menligning rejser ca. 10 millioner passa-
gerer om aret med Kystbanen

« Passagererne kan skifte til S-tog pa seks
af de kommende letbanestationer - Ishgj,
Vallensbaek, Glostrup, Herlev, Buddinge
og Lyngby

+ Letbanen kommer til at kare hvert femte
minut i dagtimerne og hvert tiende minut
om aftenen samt pa s@n- og helligdage

« Letbanens tophastighed ligger pa 70 kmft,
men gennemsnitsfarten vilmed stop ved
stationerne veere pa ca. 30 km/t
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Fransk bil-producent indleder samarbejder
med udskaeldt taxitieneste

Den amerikanske taxi-tieneste Uber, der for et par ar siden trak sig ud af Danmark, har indgaet et
samarbejde med den franske bilkoncern, Renault. Aftalen betyder, at Uber kan tiloyde flere el-biler til
deres kunder

Renault har sammen med alliancepartneren Nissan underskrevet et Memorandum of Understanding (MoU) med
Uber. Formalet er at skaffe de chauffarer, der benytter Uber app’en, billigere elbiler. | farste omgang geelder det
chauffgrer i Storbritannien, Frankrig, Holland og Portugal.

Aftalen er en del af Ubers ambition om at blive en Zero Emission mobility platform.

Allerede om fem ar vil 50 procent af alle karte kilometer hos Uber ske i elbiler (Amsterdam, Berlin, Bryssel, Lissabon,
London, Madrid og Paris). Det betyder, at Ubers kunder specifikt vil kunne veelge en elbil, nar de bestiller en Uber.

| den naermeste fremtid vil Renault, Nissan og Uber sammen undersgge, hvordan et teet samarbejde kan gge hastig-
heden, sa elektriske biler og det elektriske gkosystem vil udvikle sig endnu hurtigere.

- Denne MoU med Uber er en anerkendendelse af vores evne til at komme ind pa nye markeder og vaere med til at
understatte den elektriske transformation. | dag haster vi frugterne af vores konkurrencekraft: Et attraktivt EV tilbud
(Zoe), der er med til at sikre, at elbilerne udrulles i stor skala. Vi har arbejdet taet sammen med lokale myndigheder
gennem de seneste ar for at kunne tilbyde lgsninger til de stigende udfordringer vi ser i transportsektoren. Med afta-
len star vi sammen om at accelerere denne bevaegelse, siger sagde Gilles Normand, SVP, Electric Vehicles & Mobi-
lity Services, Groupe Renault.
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Ny oversigt samler data om den kollektive trafik

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har lanceret en web-side - passagertal.dk - hvor man kan finde en
stor del af de tilgeengelige data om den kollektive transport med bus, tog, letbane og fly. Med den
nye hjemmeside tilbyder Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen offentligheden én indgang til de mange
data

Web-siden giver blandt andet svar pa en raekke af de spargsmal, der jeevnligt rejses i den offentlige debat - eksem-
pelvis hvor mange rejser der foretages i den kollektive trafik, hvor rejserne med den kollektive trafik gar hen, og
hvilke transportformer, de rejsende benytter sig af.

Eksempelvis fremgar det af passagertal.dk, at der i fierde kvartal af 2019 rejste over en halv million passagerer med
fiernbus i Danmark, og at der i 2017 pa togstraekningen over Storebzelt dagligt rejste i gennemsnit over 23.000 pas-
sagerer hver vej.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, TBST, indsamler Igbende data om den kollektive transport og udarbejder en lang
reekke statistikker over blandt andet antal passagerer i tog, bus, letbane og fly.

Pa passagertal.dk bliver statistikken frit tilgaengelig for bade trafikselskaber, medier og gvrige interesserede. For at
gare det enkelt for brugerne at arbejde videre med informationerne kan data eksporteres til Excel-format.

Web-siden opdateres Igbende, nar der foreligger nye data.

Interesserede kan se den nye web-side her:
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Sadan kommer Bornholmslinjens feerge »Poul Anker« til at se ud, nar det vender tilbage fra et veerftsophold i Frederiks-
havn. (lllustration: Bornholmslinjen)

Ropaxfarge satte kurs mod
dok i Frederikshavn

Mandag 14. september kom ropax-feergen »Povl Anker«, der sejler for Bornholmslinjen, i dok, hvor
der vil ske en omfattende renovering af feergen. Faergen ventes tilbage pa ruten 20. oktober

Nar opholdet i dokken pa @rskov Veerft i Frederikshavn er slut, vil ropax-faergen sejle tilbage til @stersgen i de origi-
nale farver fra 1978, hvor feergen blev leveret til Bornholmstrafikken.

- Som led i en starre energirenovering, som allerede er begyndt med en modernisering af skibets airconditionanleeg,
oliebehandlingsanleeg og al belysning ombord, er turen nu kommet til skibets generatorer, motorer og dampkedler,
siger Molslinjens administrerende direkter, Carsten Jensen.

Skibet gennemgar i gjeblikket en gennemgribende renovering, og der skal i den forbindelse skeeres store huller i
vogndeekket for at tage de eksisterende motorer ud, og lafte nyt udstyr ned.
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Som kronen pa vaerket skal Povl Anker ogsa males. Den 121 meter lange feergen skal bringes tilbage til sit oprinde-
lige udseende fra 1978, da den blev leveret fra Aalborg Veerft.

Udvendigt bliver der tale om, at skibet skal afrenses og males overalt. Det geelder savel skibssiderne, som master
samt bund og top pa skibet, og der skiftes en del vinduer. Der bliver i den forbindelse ogsa tale om en del stalar-
bejde. Det betyder alt i alt en hel maned i dokken i Frederikshavn.

- Der er ikke nogen vej uden om dokken, og trods intens eftersggning har det ikke veeret muligt at finde og chartre en
anden erstatningsfaerge, som erstatning for Povl Anker. | tilfeelde af darligt vejr og aflysninger af sejladsen med »Ex-
press 1« ma vi derfor planiaegge med »Hammershus, siger Carsten Jensen.

Det manedlange ophold i dokken i Frederiskhavn kommer pa et kritisk tidspunkt for Bornholm. Som sa meget andet
var det coronakrisen, som af to omgange @delagde muligheden for at sende Povl Anker i dok hen over foraret som

planlagt. Risikoen for at ruten til Ystad ville blive lukket af myndighederne gjorde, at Povl Anker matte holdes klar til

indseettelse, hvis Bornholm pludselig var helt afhaengig af ruten mellem Renne og Kage.

Lidt om »Hammershus«

Den 151 meter lange feerge »Hammershus« er bygget pa det finske veerft Rauma Marine Constructions, hvor det
blev sgsat i januar 2018 som veerftets farste nybygning. Det blev leveret til Molslinjen i august 2018. Skibet sejler pa
ruterne Renne-Kage og Renne-Sassnitz.

Ny feergerute gar vejen fil Sassnitz kortere

Da Flensburg-rederiet FRS torsdag i denne uge satte en hurtigfeerge ind mellem Ystad og Sassnitz
blev det enklere at komme fra det gstlige Danmark og sydlige Sverige til @en Rlgen i det gstlige
Tyskland. | farste omgang sejler faergen, der har en fortid pa Kattegat og seneste pa Skagerak, tors-
dag til sendag til og med oktober maned med to afgange i begge retninger

Den nye feergerute mellem Ystad og Sassnitz er den hurtigste vej mellem Sverige og Tyskland med en sejltid pa to-
enhalv time.

- At vi far feergetrafik til Tyskland, er naturligvis meget positivt for bade Ystad og hele vores region. Det er en bekreef-
telse pa, at vores arbejde med at etablere havnen internationalt de seneste ar har haft en effekt. Den nye faergerute
kommer ikke blot svenskere og tyskere til gavn, men ogsa danskere, som nu har en endnu hurtigere rute til den gst-
lige del af Tyskland, siger Bjorn Bostrom, der er administrerende direkter for Ystad Hamn.

Det er det tyske rederi FRS Konigslinjen, der abner feergeruten. Rederiet kabte tidligere pa aret en hurtigfeerge af det
norske rederi Fjord Line, der ville fa feergen i overskud, da der var en ny og starre hurtigfeerge pa vej.

FRS’ hurtigfeerge er en zldre dame, der tidligere har sejlet pa Kattegat for det davaerende Catlink og for Molslinjen,
som pa et tidspunkt overtog Catlink. Efter tiden hos Molslinjen, hvor hurtigfeergen var i overskud i en arraekke, over-
tog norske Fjord Line feergen og samme den ind pa ruten mellem Hirtshals og Kristiansand.

Feergen, der hos FRS har faet navnet »Skane Jet«, har en maksimal hastighed pa 44 knob, hvilket svarer til ca. 80
km i timen. Skibet er 91 meter langt og 26 meter bredt og kan rumme 676 passagerer og 210 biler.
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Det tyske rederi FRS Kdnigslinjen besejler ruten mellem Ystad og Sassnitz pa 2,5 time med en hurtigfeerge. (Foto: FRS)

| 1998 krydsede feergen Atlanterhavet pa vej fra USA til Europa pa 2 dage, 17 timer og 59 minutter, hvilket udlgste At-
lanterhavets Bla Band - Blue Ribbon - der er en pris til det kommercielle skib, der hurtigst krydser Atlanterhavet. Faer-
gens rekord er stadig ikke slaet.

Den nye feergerute mellem
Ystad og Sassnitz blev indviet i
Ystad Havn 17. september.

(Foto: FRS)
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Hurtigteerger leegger snart til i ny faergeterminal

Tidligt morgen onsdag 11. november 2020 ventes den farste bil at kare op ad rampen og ind pa en
af Molslinjens hurtigfeerger i den nye feergeterminal, som er ved at blive gjort feerdig i Aarhus @st-
havn. Bilen bliver samtidig den ferste af halvanden million arlige biler, som fremover skal kare ad
andre veje til hurtigfeergerne i Aarhus

Den farste feerge, der sejler fra den nye terminal i Aarhus bliver hurtigfeergen Express 3. Hurtigfeergens farste tur
mod Odden klokken 5.4 markerer kulminationen pa flere ars anleegsarbejde.

Turen markerer ogsa et skifte i den aarhusianske trafik, da de 1,5 millioner arlige bilister, som i dag kerer il og fra
feergerne via Randersvej og andre veje i det nordlige Aarhus, skal kere ad Marselis Boulevard og andre veje til den
nye feergeterminal.

- Vi har mange erhvervskunder, og de vil opleve, at turen til den ny feergeterminal bliver hurtigere, fordi de undgéar
Narreport-krydset, som nemt sander til. For dem vil turen ad Marselis Boulevard fales befriende, siger Molslinjens
administrerende direktgr, Carsten Jensen.

| Aarhus by skal skiltningen mod feergehavnen aendres over 50 steder. Dertil kommer gendringer af skilte pa motor-
veje og andre store indfaldsveje mod Aarhus.

- Vi star foran en stor kommunikationsopgave med at forklare de rejsende, at de ikke bare skal kere pa autopilot fra
11. november. Der star ogsa medarbejdere klar i den gamle feergeterminal de farste dage efter flytningen, sa vi kan
sende de kunder videre, som ikke har hart om flytningen, siger Carsten Jensen, der gleeder sig til at tage den ny feer-
geterminal i brug - men samtidig er han lidt eergerlig over, at corona-krisen kommer til at seette sit praeg pa abningen.

- Der er ikke plads til festligheder med mange mennesker lige nu, sa det bliver en stille abning med fa inviterede gee-
ster, siger han.

Express 3 i praveanlab ved Molslinjens nye feergeterminal. (Foto: Molslinjen)
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Brint-elektrisk tog kerer i regelmaessig passager-
drift i Dstrig

Torsdag indleder den franske togproducent Altom og de @strigske statsbaner, OBB, et nyt kapitel om
beeredygtig passagertransport, nar der bliver flgjtet afgang for et brint-elektrisk tog i Wien. Frem til
slutningen af november vil et brint-elektrisk fra Alatom far farste gang kere i regelmaessig passager-
drift for OBB, de @strigske statsbaner

Coradia iLint-toget, der bygget pa Alstom’s togfabrik i Salzgitter i Tyskland, bruger indbyggede braendselsceller til at
treekke energi ud af brint og omdanne den til elektricitet, hvilket resulterer i en emissionsfri drift - og baeredygtig drift,
hvis brinten er produceret ved hjeelp af beeredygtig energi fra vindmagiller eller eller solceller.

Efter vellykket pravekgrsel i Nordtyskland fra 2018 til 2020 skal Coradia iLint-toget bevise sit veerd i @strig i en pe-
riode pa tre maneder, hvor toget vil fragte passagerer pa geografisk udfordrende ruter.

- Med indseettelsen af vores innovative tog Coradia iLint i regelmaeessig passagerdrift for OBB nar vi en ny milepael,
siger dr. Jorg Nikutta, der er Alstoms administrerende direkter i Tyskland og @strig.
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Han fremhaever, at togets emissionsfri fremdriftsteknologi er et klimavenligt alternativ til konventionelle dieseltog,
seerligt pa ikke-elektrificerede straekninger.

Han er seerlig glad for, at OBB, som er en staerk og mangearig samarbejdspartner pa det europaeiske marked for per-
sontransport, tror pa Alatom’s teknologi og dens fordele.

- Vi ser os helt klart som pionerer inden for afprgvning af brintteknologi pa togskinnerne. Som den stgrste virksomhed
inden for klimabeskyttelse i @strig arbejder vi aktivt for at preege fremtidens persontransport ved hjeelp af teknologi-
ske alternativer, siger Andreas Mattha, deer er administrerende direktar for OBB-Holding AG.

Den driftsmaessige succes for Alstom’s breendselscelletog begyndte i september for to ar siden, hvor to preveserier
af toget blev indsat i regelmaessig passagerdrift i Niedersachsen i Tyskland. Efter halvandent ars prevekersel og over
180.000 karte kilometer er sporet ryddet for levering af 14 togserier begyndende i 2022.

@strigske OBB vil de naeste tre maneder pravekere Coradia iLint pa regionale jernbanestraskninger i den sydlige del
af landet, hvor de pa sigt maske vil kunne erstatte dieseltog. Passagererne kan se frem til et stgjsvagt tog med en
tophastighed pa 140 km/t og nulemission.

Om Coradia iLint

Coradia iLint er det forste passagertog i verden, der drives af en
brintbreendselscelle, som genererer elektrisk energi il fremdriften.
Det helt emissionsfrie tog er stgjsvagt og udleder kun vanddamp og
vand

+ Coradia iLint er kendetegnet ved en raekke innovationer: ren ener-
giomdannelse, fleksibel energilagring i batterier og intelligent styring
af fremdriften og den tilgaengelige energi

«  Coradia iLint er udviklet specielt til brug pa ikke-elektrificerede straek-
ninger og muligger ren, beeredygtig togdrift med en hgj ydeevne

« Alstom har pa nuvaerende tidspunkt solgt 41 af de brintdrevne tog i
Tyskland

« Andre lande sasom Storbritannien, Holland, Frankrig og Italien har
ogsa vist interesse for teknologien

+ Alstom er fgrende inden for nulemissions-persontransport og er den
eneste producent, der tilbyder sine kunder et bredt spektrum af emis-
sionsfri fremdriftsteknologier fra elektriske tog il batteri- og braensels-
celletog
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En 8 meter Breda Vivacity ved anleegget "Centro Operaciones Fuencarral” som huser 432 busser. (Foto: EMT)

Bybusserne i Spaniens hovedstad
har kurs mod emissionsfri drift

Madrid har sine rgdder tilbage til det 8. eller 9. arhundrede, hvor byen opstod, da mauerne erobrede
hele den Iberiske halvg - op til Pyrenaeerne - og dannede et kalifat. Det bestod indtil ar 1085 hvor
den kristne generobring naede byen, men farst i 1212 blev mauerne drevet ud af halvgen og tilbage
til Nordafrika

Af Rolf Brems

Madrid er Spaniens hovedstad og landets starste by med 3,3 millioner indbyggere, men over 6 millioner indbyggere
med forsteederne. Malt pa befolkningstal er selve byen den tredjestarste i EU efter London og Berlin, og arealmaes-
sigt er byen ligeledes tredje starst efter London og Paris med sine 605 kvadratkilometer.

Regelmeessig persontransport begyndte at udvikle sig gradvist i Spanien i slutningen af 1700-tallet. Den farste offent-
lige service af heste- eller muldyrstrukne vogne begyndte i 1792, men var pa grund af prisen forbeholdt de hgjere so-
ciale klasser. De lod sig fragte fra landstederne i omegnen til byens centrum, blandt andet til Puerta del Sol (Solens
Port), som i dag regnes for byens absolutte centrum med forretningsgader i alle retninger.
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To ledbusser holder og afventer afgang ved Paseo del Prado i centrum af Madrid.

| starten af 1800 tallet opstod der hestetrukne busser i regelmaessig service, og fra 1825 etablerede Compaiiia de
Caleseros transport til blandt andet bydelen Carabanchel syd for centrum en linje med faste keretider. Omkring 1840
var der et dusin virksomheder, der drev linier ud til, hvad man kunne betegne som forstaederne i Madrid. Dog var rej-
sen pa grund af prisen stadig forbeholdt det bedre borgerskab.

Det anslas, at der i 1848 var et samlet antal rejsende pa cirka 250.000 arligt.

| 1871 blev den farste hestetrukne sporvognslinje anlagt imellem Salamanca-kvarteret og Pozas-kvarteret, og blev
kendt som "traccion de sangre” eller pa dansk det lidt barbariske navn blod-traktionen. Hestetrukne sporvognslinier
udviklede sig til et stort linjenet, som blev elektrificeret i ar 1900.

Sociedad Madrilefia de Tranvias (SMT) var en sammenslutning af fem sporvognsselskaber dannet i 1920, et sjette
selskab forblev autonom givetvis fordi det karte pa meterspor fremfor 1435mm.

Farven pa karetgjerne var rgd, og de fik siden ggenavnet "krabberne”.

Busdrift

Det farste selskab til at indfgre busdrift var Sociedad General de Autobuses, som i 1922 indkabte 50 engelske bus-
ser, men allerede i 1927 matte de indstille driften pa grund af for store omkostninger, og madrilenernes skepsis il
transportmidlet.
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En travl lille busbanegard og endestation for flere linier i den gamle bydel er Plaza Jacinto Benavente.

Men ikke desto mindre var der i 1929 63 buslinier, der karte interurbant i bydele - som metroen der abnede i 1919
ikke betjente - og 15 linier, der betjente de omkringliggende byer.

| 1933 indgik man en aftale med kommunen om at drive 9 buslinier med i alt 43 keretgjer, hvoraf mange var dobbelt-
daekkere.

Ideen var at binde byen bedre sammen, herunder at etablerer nye undergrundslinier, men de fleste planer endte bog-
staveligt talt i ruiner, da borgerkrigen kom - efterfulgt af Anden Verdenskrig.

| 1946 begyndte man at udvikle Madrid efter datidens manster med store brede boulevarder og udbygge metroen -
oftest under boulevarderne.

| 1947 etablerede man det kommunale trafikselskab EMT (Empresa Municipales de Transportes) - som drev spor-
vognslinier indtil 1972, hvor man udfaser sporvognene. EMT driver stadig buslinierne.
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En Mercedes Citaro linie 32 gar klar til afgang mod Pavones, som ligger i den sydastlige del af byen. Turen til endesta-
tionen er sat til 49 minutter.

Fra 1950 og til midt i 1960erne havde man ogsa nogle trolleybus-linier, som nok ikke var en succes, da busserne
havde sveert ved at fravige ruten i en kaotisk trafik.

Nu satsede man pa busser og anlagde busbaner i stedet, indfarte natbusser, som i folkemunde kom til at hedde
"uglen”. Samtidig forsvandt konduktgrerne fra busserne, som indtil da havde veeret tomandsbetjente.

Fra 1975 og frem til 1980 indlemmede man alle private busselskaber, som stadig kerte i visse omrader. Det skete
dog ikke uden problemer, da mange ejere maske folte, at de mistede deres livsvaerk, og samtidig blev alle busser
under EMT malet rede.

Med diktatoren Francos fald begyndte Spaniens gkonomi at vokse markant - med flere job i industrien og en boo-
mende turisme, der haevede levestandarden blandt befolkningen.

EMT begyndte ogsa i samme periode at benytte ledbusser pa steerkt trafikerede linier, hvilket nok var en konsekvens
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EMT rader over 14 shuttlebusser til lufthavnen, som karer fra hovedbanegérden op til fire gange i timen. ~ (Foto: EMT)

af, at bystyret matte laegge alle kreefter i at udbygge den kollektive trafik, for at byen ikke skulle drukne i biler. Fra
1975 til 1985 udvidede man metroen med sma 40 kilometer ny undergrundslinie.

Fra 1985 samlede man al offentlig trafik i et selskab kaldet Consorcio Regional de Transportes de Madrid (CRTM),
og som fra 2007 ogsa inkluderet en letbane. | 2006 gik man i gang med at om-male alle busserne til deres nuvee-
rende bla farve.

EMT i dag

Inden jeg besagte Madrid i februar 2020, havde jeg kontakt til EMT’s presse afdeling og var blevet lovet et besag pa
én eller flere garageanlaeg. Det lod sig desveerre ikke gare af flere arsager. Men sagen er den, at det i Spanien gene-
relt er sveert - for ikke at sige umuligt - at fa adgang til statslige og kommunale anlaeg, og hvor man ofte ser, at de er
bevogtet. Det er garageanleeggene ogsa i Madrid. Men en pressemedarbejder, Nuria, var meget behjeelpelig bade
far og efter med oplysninger.
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Gaspafyldning - fra 2022 skal
diesel veere vaek som breend-
stof.

EMT betjener i dag 231 linier. | alt har man 2.076 busser jeevnt fordelt pa fem garager - fra teet pa centrum og til rundt
i periferien - med udsigt til de svagt bevoksede bakker, som omkranser Madrid.

Af EMT’s fldde bestar for sterstedelen af Iris/lveco med en andel pa ca. 800 med MAN pa en andenplads med sma
500 enheder.

Det er ogsa MAN, der har leveret de eneste ledbusser, 36 enheder - pa henholdsvis 18 meter og 18,12 meter. Ellers
bestar fladen af otte forskellige fabrikater med i alt 43 forskellige modeller.

EMT har ingen 13,7 eller 15 meter busser, men dog adskillige busser pa 8-10 meter.
Den gennemsnitlige alder for busserne i EMT-fladen er 6,5 ar.
Kranvogne og og cykler er andre aktiviteter

EMT rader ogsa over 76 kranvogne, som lgser bugseringsopgaver for lokalpolitiet - oftest ulovligt parkerede kerete-
jer. De foretog over 86.000 sleeb i 2018.
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Der er ikke meget plads i gader i Madrids gamle bydel. Her er en Irizar pa vej mod endestationen Tirso de Molina, som
er et lille hyggeligt knudepunkt i den gamle bydel.

EMT ejer og driver 21 parkerings arealer med over 7.700 p-pladser, som ligger i forbindelse med pendlerstationer.

Man har ogsa slaet sig pa udlejning af cykler. Her er det divisionen BiciMAD, som rader over 2.355 cykler, som i
2018 blev benyttet til over 3,5 millioner rejser.

Som noget atypisk pa vore breddegrader rader EMT over et korps, som patruljerer pa byens over 116 kilometer net
af busbaner, og som har bemyndigelse til at fierne karetgjer og andre genstande, som matte ligge i vejen for bus-
serne.

De bla er grenne

EMT rader i dag over den sterste andel af batteribusser i Spanien. Man har 35 enheder fra den nationale producent
Irizar, 18 enheder fra spanske Wolta Rampini samt Kinesiske BYD. Ydermere rader man over nogle hybrid-minibus-
ser.

Magasinet Bus 9 - 2020



Busrejser

""'I Ilnl*.l
" i '|'||.l.|JIJ

En batteribus fra Rampini Wolta betjener M1-ruten i city. Ruten er én ud af tre M-ruter, hvor man har indsat batteribusser
0g som er gratis at benytte.

De fleste af busserne karer i dag pa naturgas. Planen er, at EMT fra 2022 helt afskaffer diesel som drivmiddel. Fra
2019 til 2022 vil man gge fladen med 50 batteribusser om aret, og fra 2022 bliver tallet sat op til 100.

Rutenettet
Rutenettet bestar i dag af 213 linier med en samlet lzengde pa ca. 1.900 kilometer og 10.515 stoppesteder.

Busserne kgrer 92 millioner kilometer arligt i rutedrift - og her er tomkersel ikke medregnet. Der transporteres over
420 millioner passagerer, og skal man have deres gennemsnitlige rejsehastighed med, er den kun 13 kilometer i
timen.

Der kares seks universitetsruter med en samlet leengde pa 68 kilometer, samt en ekspressrute fra Atocha Banegar-
den il lufthavnen. Om natten karer lufthavnsbussen til Cibeles, som er centrum for natbusserne. Lufthavnsbusserne
er gule.
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Det nye kontrolcenter hos EMT, hvor der er ca. 80 mand beskaeftiget med busdriften. (Foto: EMT)

Inde i bymidten betjener man bydelene med mindre otte-meter batteridrevne busser, som kerer i sakaldte Metrolinier
og er gratis.

Kontrolcentret

Fra midten af 1990'erne begyndte EMT at integrere teknologi til operationel overvagning af busserne. Det har siden
endret sig med GPS-teknologien, sa busserne i dag viser chauffgren ruten og tiden, og ger kontrolcentret i stand til
at falge bussen. Det betyder ogsa, at eventuel kommunikation kontrolcentret og chauffaren imellem kan forega enten
via opkald eller ved skriftlige meddelelser.

Systemet videregiver ogsa alle relevante informationer om bussens realtid i forhold til kereplanen til infotavlerne ved
stoppestederne, og til EMT’s web-applikationer. Informationerne opdateres to gange i minuttet.

Systemet giver ogsa mulighed for at overvage forskellige busdriftsparametre, sasom kelevandstemperatur, olietryk,
videokameraer og ikke mindst ngdopkald.

| alt sidder der i det degnbemandet kontrolcenter omkring 80 ansatte, det ligger pa Cerro de la Plata teet ved bane-
garden.

Koordinatorerne arbejder i tre skift - cirka 25 ad gangen. Hver koordinator administrerer i gennemsnit 8 linier og over
80 karetgjer. For chauffarerne giver det en stor tryghed i arbejdet, at de ved, at en medarbejder kan veere dem be-
hjeelpelige, hvis der opstar problemer eller en ngdsituation.

Koordinatorerne har ogsa adgang til trafikovervagningskameraer, saledes at de kan se hvis trafikken lukker pa grund
af eksempelvis uheld eller at en busbane bliver blokeret - og dermed kan traeffe nogle foranstaltninger. EMT har et
teet samarbejde med det kommunale politi.

Magasinet Bus 9 - 2020



Busrejser

Det nye kontrolcenter hos EMT, hvor der er ca. 80 mand beskeeftiget med busdriften. (Foto: EMT)

Der seelges stadig kontantbilletter i busserne, men siden ultimo 2019 har man kunnet betale med kreditkort, som
man scanner ligesom vores dankort. Ellers er det foretrukne betalingsmiddel en slags rejsekort, hvor man bipper ind
eller bruger mobilbilletter.

Overfald pa chauffarer harer til sjzeldenhederne, farerpladsen er ogsa skeermet af og alarmknap og videoovervag-
ning afholder de fleste fra at forulempe chauffaren.

Personalet
Der eri alt ca. 8.700 ansatte, hvoraf de 6700 er i busdivisionen, ca. 1.300 er ansat pa veerksteder og klargering, og
sma 500 i administrationen. 6,4 proicent af medarbejderstaben er kvinder, og et fatal af dem er chauffarer.

Arbejdstiden for chaufferer er 37,5 timer om ugen med en betalt pause pa 30 minutter. Chauffgrerne er ansat pa det,
vi kender som tjenestemandslignende vilkar og har en stor sikkerhed i jobbet. Lannen ligger pa ca. 1.500 euro (cirka
11.175 kroner) udbetalt om maneden - med dobbelt Ign i juni og december i stedet for feriepenge.

Rekrutteringen af chauffarer sker labende. | efteraret 2019 uddannede man 270 personer i tre grupper pa hver 90 -
alle med en eller anden form for chauffererfaring. For at blive fastansat skal man bestar en reekke praver, blandt
andet i det man kan kalde en spansk indfgdsretsprave, hvor man skal have en generel viden om det spanske sam-
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En trolleybus fra epoken, som kun varede 17 ar.

fund og geeldende regler. Derudover er der en psykoteknisk prave, en praktisk prave og en omfattende leegeunder-
sggelse.

Derefter pabegyndes et forlgb pa cirka en maned med teoretisk treening, praktisk treening pa gaden (med og uden
passagerer) og treening i specielle forhold i en af EMT'’s fire bussimulatorer. Her kan man gengive nogle af de kar-
selsforhold, som er typiske for Madrid.

En chauffar bliver fast tilknyttet en garage og starter ud med at kare pa nogle faste linier, men i takt med erfaringen
gges antallet.

Pa hver garage har man et antal Correturnos, som kan betjene alle linier, og som traeder til ved sygdom eller organi-
satoriske andringer.

Det ovennaevnte tal pa 270 chauffer var et krav fra fagforeningen, som i lgbet af 2019 ivaerksatte flere faglige aktio-
ner mod chauffarmangel, og som kulminerende med en 24 timers strejke i december. At ledelsen gerne ser feerre
chauffgrer skal nok ses som led i en strategi, hvor man gnsker EMT privatiseret.
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De farste ledbusser fra 1975. (Foto: EMT)

Som tidligere naevnt er EMT ved at udskifte fladen af diesel- og gasdrevne busser til batteribusser - man har en helt
klar strategi for en gran omstilling.

Passagerer tallet fra 2017 til 2018 faldt med 7 millioner, hvoraf en del maske kan tilskrives at have taget en af EMT’s
cykler. En anden og en desveerre ikke uvaesentlig faktor er alternativer til den lette og korte rejse - el-lgbehjul, el-knal-
lerter og sagar el-motorcykler, som ma kares med et bilkarekort.

Hertil kommer sa Cabify, som er en slags lovlig Uber. De har faet godt fodfeeste specielt blandt de unge, da de kun
kan bestilles med en smart-phone.

For at binde hele byen sammen og gare det nemt for brugerne lige meget, hvilken transportform man gnsker, herun-
der ogsa delebiler, scootere etc., er man i gang med at udvikle en app - kaldet MAAS - som skal deekke alle trans-
portudbyderne og give forslag samt en pris og rejsetid for den pageeldende tur.

Metroen udbygges stadig. Fra 2010 til 100 ars jubileeet i 2019 er der kommet yderligere 17 kilometer og 7 stationer
tl.

Dertil kommer, at der i gjeblikket er gang i arbejder med at etablerer sma 40 kilometer nye busbaner, for at @ge frem-
kommeligheden.
Tak til pressechef, Nuria Garcia Goncalez, EMT

Kilde: Club de amigos del transporte publico
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Der er fine og velordnet veerkstedsfaciliteter pa alle anlaeggene. (Foto: EMT)

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Busrejser

En batteribus fra Rampini Wolta

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?

Magasinet Bus
Magasinet " o=mmmme—mmm———

L= gasidet Bus

e B e B A U ] W
‘ e

Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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Faste forbindelser

Kronprinsesse Marys Bro blev indviet af Hendes Kongelige Hajhed Kronprinsesse Mary 28. september 2019, og to dage
senere abnede broen for trafik 30. september.

Fiordbro ved Frederikssynd fylder farste ar

Mandag 30. september sidste ar karte de farste bilister over Kronprinsesse Marys Bro. Dermed kan
broen, og Fjordforbindelsen Frederikssund som helhed, fejre sin farste arsdag onsdag - fa dage
efter bilist nummer en million passerede broen

Det seneste ar har der i gennemsnit kart 3.284 karetgjer over forbindelsen pr dag fordelt pa 18 procent personbiler,
13,6 procent lastbiler og 4,4 procent motorcykler. Sammenlagt har knap 50.000 kunder oprettet en aftale hos Fjord-
pay.dk, som drives af BroBizz Operator.

August i ar var den maned med det hidtil sterste antal ture med fredag 14. august som rekorddag med 4.670 passa-
ger. Generelt Ia sommermanederne over gennemsnittet, og seerligt fredage og hverdage op til helligdage var det ty-
deligt, at mange kerte i sommerhus via forbindelsen.

Det farste ar i en ny forbindelses levetid er der, hvor prognoser mader virkelighed, og brugeradfeerd skal matches
med forventninger. Selvom der var taget hgjde for, at det tager tid at leere en ny rute at kende, sa var ingen forberedt
pa, at samfundet ganske uventet blev lukket ned i foraret 2020. En situation, som drastisk sendrede trafikmgnsteret,
ikke bare i og omkring Frederikssund, men i hele Danmark.

For Leif Tullberg, bestyrelsesformand i Fjordforbindelsen Frederikssund og tidligere direktar i transportkoncernen
DSV, har nedlukningen af samfundet haft stor indflydelse pa det farste ar. Men han veelger at fokusere pa alt det, der
lykkedes, og ikke mindst indfrielsen af et op mod 40 ar gammelt @nske om at @ge kapaciteten over Roskilde Fjord.

- Det er vigtigt at have historikken med i tankerne, nar man ser pa, hvad forbindelsen betyder for hele regionen i dag.

Magasinet Bus 9 - 2020



Faste forbindelser

Det er trods alt ikke laenge siden, at man pa en tur igennem Frederikssund matte forvente at kare en del i ka. Traeng-
sel var et reelt problem, uanset om man skulle over fjorden eller ej. Det er blevet betydeligt bedre i dag, uanset hvil-
ken vej, man kgrer, siger Leif Tullberg.

Delfinansieret af Staten

| 2012 tilbed Folketinget at delfinansiere en ny bro, hvilket Frederikssund Byrad takkede ja til. Dermed startede det
projekt, som i 2014 blev vedtaget i Anlaegslov for Fjordforbindelsen Frederikssund, og i 2016 begyndte anlaegsprojek-
tet. Der blev afsat 650 millioner pa Finansloven som statens tilskud, mens resten af de budgetterede to milliarder
skulle finansieres via brugerbetaling.

- Forudsztningen for at fa en ny bro var, at bilisterne selv skulle vaere med til at betale for den. Det er der selvfalgelig
mange, som har en holdning til, og det er de i deres gode ret il at have. Men faktum er, at en stor gruppe af menne-
sker opnar ganske store tidsbesparelser i dag. Og som en ekstra gevinst er treengslen i Frederikssund aftaget en hel
del, sa det faktisk kommer alle i omradet til gode, uanset om de karer over broen eller ej, papeger Leif Tullberg og
fortseetter:

- Nar det er sagt, sa skal vi selvfglgelig ogsa se fremad, og forvalte forbindelsen ud fra de omstaendigheder, som vi
oplever. Nar man flytter en million kereture fra Kronprins Frederiks Bro over pa den nye bro, sa vil der opsta ting,
som man ikke kan forudsige. Derfor arbejder vi lgbende sammen med vores naboer, erhvervsliv og kunder pa begge
sider pa at levere et endnu bedre produkt i fremtiden. Det er en dialog, som vi er meget abne for og interesserede i.

| det store hele er bestyrelsesformand Leif Tullberg tilfreds med situationen, og ser lyst pa fremtiden.

- Jeg kan jo ikke lade vaere med at smile, nar jeg teenker pa, hvad vi har opnaet her. Folk har i dag muligheden for at
veelge imellem to broer, og det betyder altsa virkelig meget. Seerligt for vores pendlere, som i forvejen bruger en stor
del af deres tid pa vejen. For nogle taler vi om en tidsbesparelse pa halve og hele timer, og det kan i hvert fald meer-
kes. Det betyder aftaler, der kan holdes, og mere tid med familien fremfor i kg gennem byen. Og det betyder, at vi
kan fortseette den positive udvikling i vores region. Det synes jeg er en rigtig god gave, som er veerd at fejre i dag,
siger Leif Tullberg.

Maned Samiet trafis pd Kroeprin Laabilier pd Krpegring Sambet irafiicpd  Lantidliranih pd Krongrinsesse
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