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SIDE 2

Cabotage-reglerne er
blevet bedemt
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Kontrolmyndighedernes organisation i EU har i det seneste
nummer af deres blad “Road Transport Law Magazine” peget
pa, at cabotage kan koste nogle transportvirksomheder i de
lande, hvor chauffgrignningerne er hgje, livet.
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Samtidig peger kontrolmyndighedernes organisation pa, at M = T vehco
der kan veere god fornuft i cabotage-kersel, da det kan veere
med til at udnytte ledig kapacitet.

Kontrolmyndighederne advarer mod at liberalisere transportmarkedet,
fordi der stadig er for store forskelle pa omkostningerne til chauffarer i
de forskellige lande.

Udfordringen, som det europaeiske transporterhverv star over for, er
enkel. Cabotagekarsel er i princippet godt for alle - hvis betingelserne
er nogenlunde ens - men det er de ikke endnu. Farst og fremmest pa
grund af den store forskel, der er mellem chauffgrlgnningerne i det
vestlige Europa og i det @stlige Europa.

Er man en af de virksomheder, der har styr pa godset, ligger det lige for
at benytte sig af, at udenlandske transportgrer er billigere end transportgrer i det land, de opererer i.

Spergsmalet er, om udsigten til en gkonomisk gevinst frister sa meget, at man ser stort pa cabotagereglerne.

Udgangspunktet for konkurrence ma veere, at man spiller efter de samme regler, som alle aktgrer har nogenlunde den
samme opfattelse af. Ellers bliver det som i det vilde vesten, hvor deltagerne i spillet risikerede at miste livet.

God leeselyst - Jesper Christensen, chefredaktar.
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Speditgruddannelsen far politisk
stotte fra begge flaje

Venstres gruppeformand i Folketinget, Kristian Jensen, og Enhedslistens Rosa Lund, er enige om, at
speditgruddannelsen skal fastholdes. Til dagbladet Barsen siger Kristian Jensen, at hvis uddannelsen er
god nok, skal der ikke pilles ved den. Han far opbakning fra Enhedslistens Rosa Lund

Regeringens reformen af erhvervsuddannelserne handler om at give uddannelserne et lgft.
- Det geelder ogsa de merkantile, siger Enhedslistens Rosa Lund.

Nar forhandlingerne genoptages efter Folketingets vinterferie, vil begge partier kreeve forhandling om denne del af
reformforslaget

Det er brancheorganisationen Danske Speditgrer, som har bragt emnet op, foranlediget af regeringens plan om at skaere
det toarige hovedforlgb for studenter ned til ét ar. Regeringen vil desuden have flere elever fra handelsskolerne - altsa uden
gymnasial baggrund - ind i speditionserhvervet, og det stgder pa modstand.

| dag kommer 80 procent af speditareleverne fra det trearige HTX ind i det toarige hovedforlgb. Speditarvirksomhederne
eftersparger den faglige ballast og modenhed, som HTX'erne har, og de anser hovedforlgbet pa to ar som realistisk. De vil
ikke kunne lzere de unge fagets grundleeggende discipliner pa den halve tid.

- Det er paradoksalt, at man vil lave om pa et velfungerende uddannelsessystem. Specielt pa baggrund af, at en enig
branche advarer mod det. | disse dage hgrer vi om uddannelser, som ingen eftersparger. For vores vedkommende er der
tale om en uddannelse, som bade virksomhederne og de unge er glade for, siger administrerende direktgr Martin Aabak,
Danske Speditarer.

Han mener, at det skeemmer et i gvrigt fornuftigt reformopleeg for erhvervsuddannelserne, at man ikke har blik for, at der er
fag, som stiller seerlige krav.

- Vores forventning er, at de kommende forhandlinger vil rette op pa dette og give plads til, at den eksisterende ordning kan
fortsaette, sa vores staerkt internationalt orienterede elevuddannelse ikke bliver udhulet. Vi skulle ngdigt komme i en
situation, hvor store virksomheder faler sig tvunget til at etablere deres egne trainee-programmer. Det vil hgjst sandsynligt
tage livet af elevuddannelsen, belaste konkurrenceevnen og efterlade de mindre og mellemstore virksomheder med et stort
rekrutteringsproblem, siger Martin Aabak.
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Kontrolmyndigheder:
Nogle nationale

effekt - at nationale transportvirksomheder i nogle lande vil dg

.

transportvirksomheder
kan do af fri cabotage

Organisationen CORTE - der er en sammenslutning af kontrolmyndigheder i EU - peger i det seneste
nummer af organisationens magasin - Road Transport Law Magazine - pa, at konkurrence stimulerer -
men at liberalisering med fri konkurrence pa transportomradet uden begraensninger vil have den modsatte

- Det er interessant, at kontrolmyndighederne
nu tager bladet fra munden og faktisk giver et
bidrag til den politiske proces. De
kontrollerende myndigheder ved om nogen,
hvor skoen trykker, for de samler erfaringerne
fra vejene og de mange lastbilkontroller over
hele EU, siger DTL's administrerende direkter,
der ogsa er formand for Nordic Logistics
Association (NLA).

Ham mener, at det er vigtigt, at EU-systemet
lytter til det, der bliver sagt fra CORTE.

| den seneste udgave af Road Transport Law
Magazine skriver CORTE:

"Alle ved, at de europeeiske vognmaend ikke
arbejder pa lige vilkar. Forskelle i social
lovgivning - og ikke kun den - forstyrrer den
lige konkurrence. At abne markedet uden

forudgaende harmonisering af sociale og skattemeessige forhold for at operere pa markedet vil veere dedbringende for
nogle nationale transportvirksomheder og ville fare til flytning af de nationale lastbilfléder til andre lande”.
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CORTE finder det opmuntrende, at EU-Kommissionen har
lagt @nsket om en gjeblikkelig liberalisering af
transportomradet med fri cabotage pa hylden og nu har
indtaget det standpunkt, at der i stedet skal ske en
bearbejdning af kommende regler pa omradet i samarbejde
med alle bergrte interessenter pa transportomradet.

CORTE peger ogsa pa. at der skal seettes ind pa en
harmonisering og implementering af en raekke regler, som
allerede nu ligger klar. Det geelder adgang i
vognmandserhvervet, adgang til markedet, kare- og hviletider,
veegt og dimensioner - og ikke mindst udvikling af
kontrolpraksis og sanktioner i alle medlemsstater.

Ifalge CORTE er det her, at EU ma prioritere sin indsats. Der
er ifglge CORTE alt for mange tilfeelde af ulovlig cabotage
under daekke af reglen om tre ture pa syv dage.

Erik @stergaard er opmaerksom pa, at CORTE ikke taler imod
en cabotageabning pa sigt - snarere tvaertimod:

- Det er ogsa NLA's holdning, men vi ma veere realistiske og indse, at et indre marked pa helt lige vilkar kan have lange
udsigter. Hvordan vi kommer hurtigst frem til malet, bliver helt sikkert ogsa en del af debatten op til EU-Parlamentsvalget i

maj maned, siger Erik @stergaard.

| artiklen i Road Transport Law Magazine peger CORTE p4, at man ikke ma glemme, at cabotage-karsel ogsa kan have
positive effekter set ud fra et energi- og miljgmaessigt synspunk.

"Hvad kan veere mere skadeligt, end et 38 ton tung vogntog, der karer tomt alene af den grund, at det ikke karer i sit

hjemland. Fri konkurrence er ikke den eneste grund til cabotage”.

CORTE er hiemmehgrende i Bruxelles og organiserer primaert nationale myndigheder.
Nordic Logistics Association er tilknyttet CORTE som associeret medlem.

L T —
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Dommer i Senderborg
afger cabotage-spargsmal

En speditar naegtede sig skyldig i ulovlig cabotage og endte i Byretten i Sanderborg. Dommeren afgjorde,
at den pageeldende transport, som politi og anklagemyndighed mente stred mod geaeldende love og regler,
var lovlig. Sagen drejede sig om en stykgodsbil fra Tyskland, som efter aflaesning pa en terminal i
Padborg, fortsatte med en national transport med gods - noget af godset havde bilen haft med fra
Tyskland, hvilket politiet ved en kontrol mente, stred mod cabotagereglerne, som de danske myndigheder
forstar dem i gjeblikket

Danske Speditgrer betegner dommen, der fornylig blev afsagt ved
Retten i Sgnderborg, som vigtig, nar det geelder om at forsta EU's
cabotageforordning.

Sagen, som Retten i Sgnderborg behandlede, handler om
betingelserne om, at en international tur skal veere afsluttet far, en
lastbil lovligt kan starte pa en cabotagetur med gods til en eller flere
modtagere i det land, lastbilen laster godset i.

Trafikstyrelsen og politiet har anlagt en restriktiv fortolkning af kravet,

og har oplyst at det eksempelvis ved stykgods ikke er nok, at en af

de internationale ture er afsluttet, men at hele bilen vaere tom, far man kan sende lastbilen ud pa en cabotagetur uden at
bryde reglerne.

Danske Speditarer peger pa, at det ogsa har det veeret tvivisomt om stykgodsbiler, der karer til en terminal - efter losning pa
terminal - ma kare videre med gods, der har veaeret med pa ladet, da bilen kom fra udlandet.

| sag, som Retten i Senderborg har afsagt dom i, ankom en stykgodsbil fra Tyskland til speditgrens terminal i Padborg.

Alle partier pa bilen blev losset pa terminalen, og bilen blev efterfalgende leesset med gods til national distribution. Noget af
godset havde lastbilen haft med ind i Danmark.

Chauffaren blev stoppet af politiet pa vej til trekantsomradet. Efter en kontrol udskrev politiet en bade, da politiet mente, at
den internationale tur ikke var afsluttet, og lastbilen derfor ikke kunne udfere lovlig cabotage-karsel, fordi der var gods
ombord fra den internationale tur.

Fortsaettes naeste side
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Speditaren naegtede sig skyldig i ulovlig cabotage efter at have vendt sagen med Juridisk afdeling hos Danske Speditarer.

Efter et leengere forlab, hvor politiet blandt andet naegtede, at sagen kunne prgves ved en domstol, kom sagen for retten i
februar.
Dommen lgd, at den pageeldende transport var lovlig cabotage, og speditaren blev dermed frifundet.

Dommeren konstaterede, at det faktum, at godset blev losset pa terminalen i Padborg, medfarte at den internationale tur
var afsluttet. Derfor kunne den pageeldende udenlandske lastbil lovligt sendes ud pa en indenrigstur i Danmark.

Danske Speditgrer fremhaever, at dommen viser, at myndighedernes handhaevelse af cabotageforordningen ikke var i
overensstemmelse med geeldende ret. Dermed understreges det, at den praksis, som myndighederne handhaever reglerne
pa, er problematisk set ud fra et retssikkerhedssynspunkt.

Danske Speditarer peger ogsa pa, at dommen giver svar pa et praktisk spargsmal, nar det geelder stykgodsforsendelser,
der kommer via speditgrens terminal inden en nationale distribution af godset bliver sat i gang.

- Dommen ma forstas saledes, at safremt alt godset losses pa terminalen, kan der lovligt pabegyndes cabotagekarsler,
ligegyldigt om det gods, der leesses, indeholder varer fra importturen. Danske Speditgrer er derfor tilfredse med den afsagte
dom og ser frem til, at
myndighederne fremover vil
udfgre deres kontrol i
overensstemmelse med den
afsagte dom, siger politik- og
relationschef Peter Nielsen fra
Danske Speditarer.

Retten i Senderborg har taget
stilling i en sag om
cabotagekarsel. Sagen faldt ud til
den tiltaltes fordel.
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Ny transportpris efterlyser
flere deltagere

Fristen for at komme med i konkurrencen om at blive tildelt Danish Transport Award er pa fredag 21.
februar. ITD, som har taget initiativ til prisen, der bliver bakket op af Danske Transport Medier med blandt
andet Lastbil Magasinet, ger opmaerksom pa, at der er plads til flere deltagere

Danish Transport Award er en ny pris, som skal hylde nytaenkende virksomheder og medarbejdere, der er fyldt med gode
ideer og giver branchen et bedre image.

ITD oplyser, at der er kommet indstillinger af kollegaer, medarbejdere, chef eller konkurrenter til den feelles transportpris,
men at der er plads til flere indstillinger.

Konkurrencen er aben for alle danske transportvirksomheder og deres medarbejdere. Udover aeren er der ogsa kontante
preemier til vinderne.

- Vivil hylde gode og serigse professionelle, der teenker ud af boksen, og folk der gar noget godt for vores
branche. Award'en er for hele transportbranchen fra direktarer til chauffgrer. Derfor opfordrer vi alle, der har noget at byde
pa, til at stille op - medlemmer som ikke medlemmer af ITD, siger kommunikationschef i ITD Nikolaj Stig Nielsen.

Juryen, der skal finde konkurrencens to vindere, bestar af:

* Erhvervsmanden Asger Aamund (juryformand), der er fungerende bestyrelsesformand i biotekvirksomheden Bavarian
Nordic.

« Lars Myrup Lassen, Danske Transport Medier. Lars Myrup Lassen er redakter pa Danmarks Transport Tidende og
Transinform, som i sommeren 2013 blev kabt af Lastbil Magasinet. | forbindelse med opkebet blev Danske Transport
Medier stiftet som udgiver af de to medier med tilhgrende netsider sammen med Lastbil Magasinet.

* Rasmus Haargaard, Danske Transport Medier. Rasmus Haargaard er chefredakter pa Lastbil Magasinet, som efter Lastbil
Magasinets opkab af Dansk Transport Forlag med Danmarks Transport Tidende og Transinform, blev en del af Danske
Transport Medier.

* Vognmand Gert Jakobsen, Hornslet, er direkter for Gert Jakobsen Transport og bestyrelsesformand for ITD.

+ Administrerende direkter Jacob Chr. Nielsen, ITD. Jacob Chr. Nielsen har siden 2010 staet i spidsen for
transportorganisationen ITD.

Det bliver Asger Aamund, der skal overraekke prisen til vinderne i forbindelse med middagen efter ITD's generalforsamling
pa pa Hotel Nyborg Strand lgrdag 12. april.
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Miljgstyrelsen vil stoppe pantfrie
dasers rejse til Danmark

Hvis det star til Miljgstyrelsen ma danske forbrugere inden laenge vinke farvel til muligheden for at kabe
tyske greensesodavand uden at skulle bevaege sig udenfor Danmark

Miljgstyrelsen mener, at det skal vaere slut med at sidde med den baerbare i skadet og bestille tyske sodavand uden pant
hjem til kaleskabet i Danmark.

baggrunden for Miljgstyrelsens udmelding er, at webshoppen Netpris.dk i gjeblikket seelger sodavand til tyske priser og
uden pant til danske forbrugere, og markedsfarer sig pa, at danskere kan kabe de billige og pantfrie daser, sa leenge
forbrugerne benytter sig af en selvstaendig fragtmand.

Men den konstruktion gar ikke ifglge Miljgstyrelsen.

- Vi har vurderet, at Netpris.dk omgar miljgbeskyttelsesloven og pantbekendtgarelsen, nar de ikke overholder
pantbekendtgarelsens bestemmelser. Det fremgar tydeligt af hjemmesiden, at markedsfgringen er malrettet de danske
forbrugere, og nar man ger det, har man altsa ogsa en raekke pligter, herunder til at veere tilmeldt Dansk Retursystem A/S,
siger fuldmaegtig i Miljgstyrelsen Marie Skjgdt Lauridsen.

Miljostyrelsen: Firmaet handler i strid med loven

For at komme daserne uden pant til livs har Miljgstyrelsen farst gjort firmaet bag Netpris.dk opmaerksom pa, at forretningen
med de pantfrie daser til Danmark er i strid med bade miljgbeskyttelsesloven og pantbekendtgarelsen. | farste omgang
reagerede firmaet ikke pa henvendelsen fra Miljgstyrelsen.

- Vigav dem 14 dages frist, og da de ikke reagerede, sendte vi en indskaerpelse, og den har de gjort indsigelser imod, siger
vicedirektar i Miljgstyrelsen Claus Torp.

- Vi gnsker som udgangspunkt, at fa den her sag lgst i feelles forstaelse og mindelighed, men det skal ske meget snart.
Hvis ikke det lykkes, s& ma vi melde virksomheden til politiet, siger han.

For miljoets skyld

Miljgstyrelsens indgriben i Netpris.dk’s salg af pantfrie daser sker for at beskytte naturen.

Aluminiumsdaser, der flyder i skovbunden er ikke et kant syn, men forureningen af skov og natur er langt veerre end en
skraldfyldt skovsti.

Fortsaettes naeste side
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- Miljgstyrelsens indgriben skal sikre, at Danmark ikke bliver
oversvgmmet af pantfrie daser. Alt for mange daser havner i Ugens t rans 2
vores natur eller i skraldespanden, nar der ikke er pant pa dem, -
og det er rigtig skidt for miljget. Bade fordi aluminium er en vigtig
ressource, som kan genanvendes igen og igen, men iser ogsa
fordi det tager naturen 500 &r at nedbryde dem, siger Marie
Skjadt Lauridsen.
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Nye vegtgranser og graenser
for overles skaber debat

Har vi sejret ad helvede til? Sadan lyder spargsmalet fra Jargen K. Jensen, der er oldermand i
Kgbenhavns Vognmandslaug. Anledningen er, at der kommet nye regler for, hvor meget myndighederne
tolererer af overlaes - og snart ogsa nye og hgjere greenser for totalvaegt

|

Oldermanden for Kjgbenhavns Vognmandslaug, Jergen K. Jensen,
skriver:

Har vi sejret ad helvede til? Det ma veere overskriften pa de foragede
totalvaegte, vi har faet pa de seks- og syv-akslede vogntog set i
forhold til, at tolerancegraensen bliver sat ned il tre procent eller
endnu veerre maksimalt 1.500 kg.

Det vil betyde at landets retssale vil blive bombarderet med

uforstaelige og urimelige overlees-sager. Denne nye
tolerancegraense vil naesten have samme resultat, som nar man
spiller matador, nar man har trukket kortet; ga direkte i feengsel.

Nar jeg helst ser, at vi beholder de gamle vogntogsveegte 48 og 54
ton med de syv procent som tolerance graense, er det ikke fordi, jeg
er fortaler for karsel med for de syv procent "overlaes”, men kun fordi
at al erfaring og kendskab, som det ikke lader til, at justitsministeriet
er i besiddelse af, viser, at det vil vaere utroligt sveert for ikke at sige
en meget umulig opgave at skulle holde sig inden for tre procent eller
1.500 kg med det resultat, at chauffarer og vognmaend, hver dag
inden de starter, kan sparge sig selv; gud ved hvor stor en forbryder
jeg bliver i dag.

Urimeligheden bliver endnu stgrre, nar vi taler om to- og tre-akslede vogne. For eksempel vil en lille to-akslet lastbil med
kran og grab med 16 ton totalvaegt kare rundt med et "overlaes”, hvis totalveegten stiger med mere end 480 kg. Det er
faktisk kun en kvart kubikmeter jord, der tales om. Ved 18 ton total veegt er det maksimalt 540 kg og for en tre-akslet vogn
med 26 ton totalveegt er greensen 780 kg.
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Transportrammer

Da vi alle ved, at disse vognstarrelser aldrig bliver afregnet efter laessestarrelse, vil postulatet fra politiet og anklage
myndighedens side om, at vognmanden tjener pa overles, ikke geelde for disse vognstarrelser.

Dette forhold gzelder ogsa for de store vogntog. De store badestarrelser, man kommer ud for specielt efter 10 forstraffe,
ger, at man skal veere lidt af en jubelidiot, hvis man bevist karer med overlaes, ogsa nar man tager i betragtning, at der ikke
er nogen foreeldelsesfrist pa disse forhold, selvom de star i kriminalregisteret, hvor alle andre "synder” normalt bliver slettet
efter 5 ar.

Disse regler om foraeldelsesfrister og antal pa forstraffe vedrarende badestarrelse bar ogsa tages op til en kraftig
rekonstruktion. Der er da forskel pa, om vognmanden har 1, 10 eller 100 vogne - you name it.

Det er da sole klart, at en vognmand med for eksempel 35 vogne har betydelig starre risiko for at blive stoppet med et
ufrivilligt overlees end én med en vogn. Ja, risikoen er da 35 gange starre for at na de 10 forstraffe, hvor baderne begynder
at blive ekstrem hgje, s& 100 kroners spargsmalet er, om vognmanden med de 35 vogne en stgrre "forbryder”, nar han nar
de 10 forstraffe forst.

Hvis man vender det lidt pa hovedet, sa ved vi alle jo ogsa, at hvis du keber 35 lottokuponer, har du jo ogsa 35 gange
starre chancer for at vinde.

Jeg ved ikke, hvem der har fejlet. Men med denne nye bekendtgarelse er det som om, man ikke har foretaget en
konsekvensberegning - nemlig, far vi vognmaend nogen “repressalier” nar vi beder om at fa haevet totalveegtene?

Dette set i lyset af, at da vi bad om starre bader for overtreedelse af carbotage-reglerne, fik vi det igennem, men vi fik ogsa
haevet samtlige andre badestarrelser, sa det skulle man maske have skelet til, inden man var sa ivrig efter at fa haevet
veegtgraenserne.

TRANSPORTKALENDEREN.DK
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Transportregler

Manglende navn
kan koste

5.000 kroner
i bode

Onsdag 1. januar tradte de nye bestemmelser om hgjere bader i forbindelse med overtreedelse af
bestemmelserne i Godskarselsloven i kraft. | de nye bestemmelser har man opdelt overtreedelserne i tre
kategorier - mindre alvorlige - alvorlige og meget alvorlige overtreedelser, der straffes med bader pa
henholdsvis 5.000 kroner, 15.000 kroner og 35.000 kroner. En af de mindre alvorlige overtreedelser kan
vaere et maglende navn pa lastbilen

Til de mindre alvorlige overtreedelser hgre for eksempel en situation, hvor en chauffgr fra en transportvirksomhed karer i en
af virksomhedens biler uden at medbringe en tilladelse til godskarsel for fremmed regning. Hvis man kerer uden at have en
tilladelse med i farerhuset - selvom man en tilladelse - medfarer overtraedelsen en bade pa 5.000 kr.

Et andet eksempel pa mindre alvorlige overtreedelser af Godskearselsloven er, hvis der mangler et navn pa den, der er
registreret som bruger af karetgjet. Navnet skal veere pafert direkte pa motorkeretgjets karosseri med mindst 10 cm hgje
bogstaver.

Til de alvorlige overtreedelser af Godskerselsloven harer eksempelvis brugen af chauffgrer, der ikke er ansat i ens egen
virksomhed, ikke er ansat hos en anden tilladelsesindehaver, eller ikke lejet fra en chauffgrvikarvirksomvirksomhed, der

ikke er godkendt af Trafikstyrelsen.

| sddanne situationer vil transportvirksomheden handle i strid med Godskerselslovens paragraf 6a, stk. 1. Da overtreedelsen
af denne bestemmelse kan virke konkurrenceforvridende, hvis den pageeldende chauffer ikke har modtaget
overenskomstmaessig lan, betragtes den som alvorlig og kan dermed medfare en badestraf pa 15.000 kroner.

Hvis transportvirksomheden udfarer godskersel for fremmed regning uden tilladelse, vil det udlgse en bade pa 35.000
kroner, da det betragtes som en alvorlig overtraedelse af Godskarselsloven.
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Antallet af modulvogntog stiger

| december 2008, der var den farste maned, hvor Storebeeltsbroen registrerede modulvogntog, kerte
2.446 modulvogntog over den faste forbindelse. Siden er det kun gaet fremad med brugen af de 25,25

meter lange vogntog, der han have en totalveegt pa op til 60 ton. | December 2013 blev broen passeret af
5.736 modulvogntog

Det er en vaekst pa 135 r——
procent. | samme periode
er den samlede trafik med
lastbiler vokset med 2,9
procent fra 89.384 i
december 2008 til 92.000 i
december 2013.

Antallet af modulvogntog
var i 2008 ifglge tal fra
Storebeeltsbroen pa
28.802. 1 2013 var antallet
af modulvogntog, der
passerede over broen
steget til 68.596, hvilket er
en vaekst pa 138 procent.

Samlet set er trafikken med lastbiler faldet med 4,3 procent fra 1.256.101 i 2008 til 1.202.617 i 2013.

Lastbilbestanden kerte tilbage med 370

Ved indkerslen til januar var der ifalge manedsstatistikken fra De Danske Bilimportarer registreret 42.093
lastbiler over 3,5 ton i Danmark. Da maneden var slut, var bestanden skrumpet med 370, sa kun 41.723
lastbiler over 3,5 ton karte videre ind i februar

Faldet i bestanden kom efter december sidste ar, hvor lastbilbestanden var gaet frem med 189 enheder.

Set i forhold til januar sidste ar er der tale om et fald i bestanden af lastbiler over 3,5 ton pa 1,1 procent fra 42.195 ved
udgangen af januar 2013 til 41.723 ved udgangen af januar i ar.
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Mercedes-Benz og DAF kerte frem
som de eneste i januar

Der var tilbagegang for de fleste lastbilermaerker i januar. Selvom Volvo Trucks ifalge den seneste statistik
fra De Danske Bilimportarer fastholder positionen som markedsleder, matte den svenske lastbilproducent
notere en tilbagegang pa 28,9 procent

Den ande svenske lastbilproducent, Scania, kunne notere en tilbagegang pa 65,7 procent, mens s@strene fra Miinchen,
MAN, kunne notere en tilbagegang pa 61,8 procent. For Iveco's vedkommende var der tale om en tilbagegang pa 40
procent, mens tilbagegangen for Renault Trucks, der er sgsterselskab til Volvo Trucks, matte notere en tilbagegang pa 50
procent.

For Mercedes-Benz og DAF var udviklingen modsat. Mercedes-Benz kunne notere en fremgang pa 41,9 procent, mens
DAF kunne notere en fremgang pa 25 procent.

Mercedes-Benz kaorer

frem i Danmark

Daimler koncernen, der ejer Mercedes-Benz kunne forleden offentliggare et rekordregnskab, der viste det
hgjeste overskud efter skat nogensinde. Ogsa i Danmark star Mercedes-Benz steerkt, hvor bilmaerket har
har leveret hgje veekstrater for fierde ar i traek

Siden virksomheden for fire ar siden indfarte en ny prispolitik med det mal at opna en stgrre repraesentation pa det danske
marked, har Mercedes-Benz Danmark @get salget af personbiler pa hvide og gule plader med 65 procent. | 2013 solgte
Mercedes-Benz 4.712 personbiler i Danmark, hvilket er 25 procent flere end i 2012,
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Samtidig er salget af lastbiler gaet frem med 38 procent i 2013. Dermed har markedet taget godt i mod Mercedes-Benz' nye
lastbiler - iseer den nye Actros-traekker og entreprengrudgaven Arocs.

Mercedes-Benz Danmark har ogsa oplevet en fremgang
pa markedet for varebiler, hvor der har veeret fremgang i
salget af bade Sprinter og Vito. Og Mercedes-Benz’ nye
varevogn Citan har efter kun et ar pa markedet opnaet en
markedsandel pa syv procent.

- 12013 kom vi teettere pa vores kunder, og vi fik vist dem,
hvad Mercedes-Benz kan og vil med vores biler og
lastbiler. Dét og en attraktiv prissaetning er

hovedforklaringen pa vores succes pa det danske marked.
Derfor kommer kunderne og attraktive priser ogsa i
ferersaedet i 2014, siger Lars van het Erve, der er Corporate Press & Public Affairs Manager hos Mercedes-Benz Danmark.

Lars van het Erve ser p basis af 2013 og de foregaende ar lyst pa udsigterne for 2014.
- Vi star med et komplet opdateret modelprogram for vores lastbiler. Samtidig lancerer vi i foraret bade den nye C-Klasse og

en helt ny model, GLA - begge er biler, der saetter nye standarder inden for deres klasser, og som vi har store forventninger
til, siger Lars van het Erve.

Skibsfarten sejler
rekordstort belgb ind

Danske rederiers bidrag til betalingsbalancen satte rekord sidste ar. Nye tal fra Danmarks Statistik vier, at
dansk skibsfarts samlede valutaindsejling for 2013 blev pa 201 milliarder kroner

Det er det hgjeste tal nogensinde og godt 6 milliarder kroner stgrre end i 2012. Det var iseer i fierde kvartal, at danske
rederier sgede deres bidrag til betalingsbalancen. | fierde kvartal sidste ar la bidraget til betalingsbalancen 4 milliarder
kroner hgjere, end i fierde kvartal af 2012.

Starrelsen pa valutaindsejlingen understreger ifglge vicedirekter i Danmarks Rederiforening Jan Fritz Hansen
rederierhvervets position som den starste enkeltbidragsyder til den danske betalingsbalance.
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- Vi havde forudset et tal pa linje med tallet for 2012 eller en anelse lavere. At dansk skibsfarts valutaindsejling slar rekord i
et stadig sveert marked er imponerende og et udtryk for Det Bla Danmarks styrke og betydning for landet, siger han.

Danmark rangerer blandt verdens fem starste sgfartsnationer malt pa kontrolleret tonnage og star for transporten af ca. 10
procent af verdenshandlen.

Danmarks handelsoverskud
blev skabt udenfor EU

Danmarks overskud pa varehandlen faldt sidste ar med 5,9 milliarder kroner til 74,5 milliarder kroner.
Starstedelen af overskuddet - 70,5 milliarder kroner - blev ifglge de seneste tal fra Danmarks Statistik
hentet udenfor EU - isaer i USA

Statistikken viser, at den samlede eksport af varer steg med 1,9 procent til 626,1 milliarder kroner, mens importen steg 3,2
procent til 551,6 milliarder kroner.

Eksporten til Danmarks sterste vareeksportmarked, Tyskland, steg sidste ar med 10,8 procent til 103,1 milliarder kroner

Eksporten til Sverige faldt med 6,5 procent til 75,4 milliarder kroner. Selvom eksporten til Sverige gik tilbage sidste ar, er
den stadig naesten dobbelt sa stor som eksporten til BRIK-landene - Brasilien, Rusland, Indien og Kina - som sidste ar steg
med 8,8 procent til 40,9 milliarder kroner. Her aftager Kina for cirka halvdelen af eksporten til BRIK-landene.

Danmarks tredje sterste vareeksportmarked, Storbritannien, gik i 2013 tilbage med 9,7 procent til 53,8 milliarder kroner.

Det fierdestarste vareeksportmarked var USA, der trods en tilbagegang aftog varer for 43,8 milliarder kroner, mens det
femte starste vareeksportmarked var Norge, der aftog varer for 42,6 milliarder kroner.

Ser man pa udenrigshandlen med varer er der fire store grupper, der markerer sig. Det er: Naeringsmidler, drikkevarer,
tobak mv.

Kemikalier og kemiske produkter

Maskiner undt. Transportmidler

Feerdigvarer og andre varer

De fire grupper tager star for omkring 450 milliarder af den samlede eksport pa 626,1 milliarder kroner.
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e
Brug af

majs og
energiafgreder
til biogas
falder

Biogasanlaeggene satser mere pa husdyrgadning og rest- og affaldsprodukter frem for majs og
energiafgrader, som ikke anses for at veere baeredygtig. Flere steder i landet er der planer om at lade gas-
lastbiler kare pa biogas

Fra 2012 til 2013 faldt meaengden af majs og energiafgrader til biogas med knap 25 procent | samme periode steg
biogasproduktionen med omkring 4 procent.

Biogas produceret af majs og andre energiafgrader anses ikke for at veere beeredygtig, iseer ikke pa leengere sigt. Derfor
blev det i 2012 politisk aftalt at begraense brugen af energiafgrader til biogasproduktion fra 2015. Fra dette ar vil stettet
biogas saledes hgjst kunne baseres pa 25 procent majs. Fra 2018 seenkes greensen til 12 procent, og den kan blive
saenket yderligere fra 2021.

Energistyrelsen har i 2012 og 2013 gennemfgart en rundsparge til biogasanlaeg om brug af energiafgrader. Svarene viser, at
biogasanleeggene er pa vej veek fra brug af energiafgrader, mens der satses mere pa husdyrgadning og rest- og
affaldsprodukter.

* 1 2012 brugte danske biogasanleeg cirka 57.000 ton majs, roer eller andre energiafgrader.
* 1 2013 brugte de cirka 43.000 ton.

Energiafgrader udger dermed omkring 1,5 procent af den samlede maengde biomasse, der tilgar biogasanlaeg. Det
stemmer godt overens med det politiske @nske, om at biogas kun i begraenset omfang skal baseres pa energiafgrader.

Maengden af energiafgrader i 2013 svarer til majs-afgreden fra omkring 850 hektar. | forhold til Danmarks dyrkede areal pa
lidt over 2,6 millioner hektar blev der saledes hastet energiafgrader til biogasproduktion pa 0,032 procent af arealet.
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Hojesteret afger sag
om hdndpant og virksomhedspant

Transportjuristerne fra Andersen Partners i Kolding skriver her om Hgjesterets dom om forholdet mellem
virksomhedspant og speditarens handpanteret i medfgr af NSAB 2000, paragraf 14. Sagen betegnes som
"hot" i radgiverkredse, der beskeeftiger sig med transportforhold

Af advokat, ph.d., Lissi Andersen Roost (lar@andersen-partners.dk) og advokat, ph.d., Kenneth Melancton Nielsen
(kmn@andersen-partners.dk), Andersen Partners

Fredag 14. februar afsagde Hgjesteret en i speditarkredse laenge ventet dom om forholdet mellem speditgrens aftalte
handpanteret i det handterede gods i medfer af NSAB 2000 § 14 og en banks tinglyste virksomhedspant i det samme gods.

Handpanteretten i medfar af NSAB 2000 § 14 giver, nar visse betingelser er opfyldt, speditaren adgang til at sege sig
fyldestgjort i aktuel handteret gods, ikke bare for krav vedrgrende det pagaeldende gods, men ogsa for sakaldt "gammel”
geeld, altsa krav der vedrarer udferelsen af tidligere opgaver for kunden.

Et virksomhedspant er et tinglyst pant, der oftest vil omfatte alt, hvad debitor ejer og fremtidigt erhverver, herunder for
eksempel lagre af ravarer, halvfabrikata og feerdigvarer. Virksomhedspantet slipper farst den enkelte lagervare, nar denne
udskilles af pantet, for eksempel i forbindelse med et salg af den pageeldende lagervare til en tredjemand.

Dommen er overraskende i den forstand, at den tilleegger den ulovbestemte tilbageholdsret en vaesentlig rolle.
Tilbageholdsretten etableres parallelt med savel handpanteretten som virksomhedspantet, nar visse naermere betingelser
er opfyldt.

| den aktuelle sag havde speditgrens kunde siden 2002 haft samarbejde med spediteren om transport, handtering og
opbevaring af varer, som kunden importerede fra @sten. | juni 2008 formaliserede parterne dette samarbejde i form af en
lageraftale, hvori der var henvist til NSAB 2000. Speditgrens arbejde bestod i afhentning af varere hos seelgerne i @sten,
sgtransport af varerne til Danmark, modtagekontrol i Danmark, udpakning, sortering, ompakning, stregkodning, og
anbringelse af varerne pa lager. Blev en vare herefter solgt af spediterens kunde, forestod speditgren "plukningen” samt
handteringen i gvrigt i forbindelse hermed.

Kundens bank fik den 24. juli 2008 tinglyst et virksomhedspant for bankens tilgodehavende hos kunden, blandt andet i lagre
af ravarer, halvfabrikata og feerdigvarer. Det vil sige ogsa i de lagervarer, der blev opbevaret og handteret af speditaren.

| august 2010 blev speditgrens kunde erklzeret konkurs. Pa dette tidspunkt havde banken tinglyst virksomhedspant for ca.
30 millioner kroner i kundens aktiver, herunder i kundens varelager hos speditaren. Selve varelageret havde pa tidspunktet
for konkursens indtreeden en starrelse pa i alt ca. 10.000 kvadratmeter. Varelageret bestod af brugskunst, pynteartikler,
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puder, tekstiler mv. Lagervarerne blev i august 2010 vurderet til at have en samlet veerdi pa ca. 15,1 millioner kroner
(kostpris), mens prisen ved hurtigt videresalg formentligt ville ligge pa ca. kr. 5 millioner kroner.

Der opstod herefter tvist mellem banken og speditaren om, hvem af disse der havde ret il at sgge sig fyldestgjort i
varelageret for sit krav mod kunden.

Speditaren gjorde i den forbindelse geeldende, at have pant i varelageret i medfer af NSAB 2000 § 14, og i gvrigt at have
tilbageholdsret i varelageret. Banken var omvendt af den opfattelse, at bankens virksomhedspant havde forrang for
speditgrens handpanteret og eventuelle tilbageholdsret.

Da lagervarerne dog skulle saelges hurtigst muligt for at kunne opna den bedst mulige pris, blev parterne enige om, at
speditgren udleverede varerne til salg, mod at banken deponerede et belgb pa 3.539.230,98 kroner svarende til
speditarens tilgodehavende hos den konkursramte kunde.

Tvisten om det deponerede belab blev derefter indbragt for Vestre Landsret og efterfalgende for Hgjesteret.

Vestre Landsret afgjorde sagen udelukkende pa baggrund af forholdet mellem speditarens handpanteret i medfer af NSAB
2000 § 14 og den tinglyste virksomhedspant. Vestre Landsret fandt pa den baggrund, at speditaren kun havde handpant i
de lagervarer, som speditgren havde handteret, og som var blevet tilfart lageret forud for tinglysningen af
virksomhedspantet den 24. juli 2008. Ved en skensmeessig vurdering blev veerdien af disse varer fastsat til 600.000 kroner,
hvilket belgb Vestre Landsret fandt, at speditaren havde krav pa ud af de deponerede ca. 3,5 millioner kroner. Vestre
Landsret anfgrte videre, at der pa den baggrund ikke var anledning til at tage stilling til spargsmalet om speditgrens
tilbageholdsret i varelageret.

Spediteren ankede denne afggrelse til Hojesteret. Hajesteret var enig i Vestre Landsrets afgarelse, for sa vidt angik
forholdet mellem spediterens handpanteret i medfar af NSAB 2000 § 14 og bankens virksomhedspant.

Herefter havde speditaren kun handpant i de lagervarer, som speditaren havde handteret, og som var blevet tilfart lageret
forud for tinglysningen af bankens virksomhedspant 24. juli 2008.

Arsagen hertil var, at speditgrens handpant ferst blev stiftet, nar speditaren fik vareme i sin besiddelse ude i @sten, hvilket
normalt ville veere efter, at varerne var blevet pakket af de asiatiske salgere, hvorved kundens ejendomsret til varerne og
dermed bankens tinglyste virksomhedspant, efter 24. juli 2008 ville na at gribe varerne, inden disse blev overleveret il
speditgren for transport til Danmark.

| modseetning til Vestre Landsret fandt Hajesterets ni dommere imidlertid, at der var anledning til at tage stilling til, om
speditgren havde en tilbageholdsret i resten af varelageret, der havde forrang frem for bankens tinglyste virksomhedspant.
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Som udgangspunkt skal tilbageholdsretten, der i dansk ret er ulovbestemt og bygger pa en raekke rimelighedsbetragtninger,
respektere tidligere stiftede rettigheder, herunder et tinglyst virksomhedspant.

Tilbageholdsretten etableres pa det samme tidspunkt, som den aftalte handpanteret. Det sker pa det tidspunkt, hvor
speditgren far de genstande i sin besiddelse, hvorover der forsgges udavet tilbageholdsret, forudsat at speditaren derefter
oparbejder et tiigodehavende hos kunden vedrgrende de pageeldende genstande.

Hajesteret bemaerkede indledningsvist, at blandt andet karakteren af det krav, som der udgves tilbageholdsret for, kan
bevirke, at tilbageholdsretten, pa trods af det alment kendte udgangspunkt om respekt af tidligere stiftede rettigheder,
alligevel ikke skal respektere en tidligere stiftet rettighed, herunder et tidligere tinglyst virksomhedspant.

Det krav, som speditaren ville udgve tilbageholdsret for, bestod af tilgodehavender vedrgrende fragt i forbindelse med
transport af varerne fra @sten til Danmark, leje af det lager pa ca. 10.000 kvadratmeter, som speditaren stillede til radighed
og drev for kunden, samt omkostninger for handtering af disse lagervarer for kunden. Speditgren havde lgbende afregnet
kunden herfor.

Hajesteret fandt, at den samlede opgavel@sning, som speditaren havde leveret til kunden, var udtryk for en rimelig,
forretningsmaessigt begrundet ordning, og at speditaren ved at udfare disse opgaver enten havde gget eller bevaret
varernes veerdi, hvilket ogsa havde veeret i bankens interesse som virksomhedspanthaver.

Derfor, og fordi speditaren lgbende udferte og afregnede de pageeldende opgaver over for kunden, fandt Hejesteret, at der
var en sadan sammenhaeng mellem speditgrens samlede tilgodehavende og speditarens besiddelse af varelageret, at der
tilkom speditaren tilbageholdsret i hele varelageret, uanset at de krav, der udfertes tilbageholdsret for, ikke kunne henfgres
il bestemte varer pa lageret.

Pa trods af at speditgren i de fire sidste maneder forud for konkursen accepterede kundens forsinkede betaling af
speditarens regninger, hvilket i sidste ende farte til speditgrens tab, fandt Hgjesteret ikke, at speditaren ved at fortseette
med at udfgre opgaverne og fortseette med at udlevere varer fra lageret havde mistet tilbageholdsretten pa trods af
betalingsforsinkelsen. Arsagen hertil var tilsyneladende, at varelagerets vaerdi i hele perioden métte anses for at have vaeret
vaesentligt starre end speditgrens lgbende tilgodehavende.

Sidst men ikke mindst fandt Hajesteret, at speditgren ved aftalen om deponering og udlevering af varelageret havde
fastholdt sin tilbageholdsret over for banken. Den omsteendighed, at speditaren ikke havde foretaget udleeg for sit krav i
deponeringskontoen, fandtes uden betydning.

Pa den baggrund, og da det af banken under sagen anfarte ikke kunne fare til andet resultat, havde speditaren ret il af fa
udbetalt hele det deponerede belgb pa 3.539.230,98 kroner, samt renter palgbet under deponeringen, samt seedvanlige
procesrenter af hovedstolen fra den oprindelige retssags anleeggelse. Ydermere blev banken ogsa dgmt til at erstatte
speditgrens omkostninger ved retssagerne med ca. 500.000 kroner.
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Transport-

skriver

juristerne

Dommen er udtryk for, at speditarens handpanteret i medfar af NSAB 2000 § 14 ikke kan holde stand mod et tidligere
tinglyst virksomhedspant. Speditarerne kan derfor ikke leengere udgve pant i aktuelt handteret gods for "gamle”
tilgodehavender mod deres kunder, hvis der er tinglyst virksomhedspant i godset, fer speditaren far godset i sin besiddelse.

Speditgren vil dog - pa trods af den tinglyste virksomhedspant - have tilbageholdsret i det pageeldende gods for
omkostninger, der relaterer sig til netop handteringen af dette gods, hvis denne handtering er forretningsmaessigt begrundet
0g kan siges at have bevaret varernes veerdi eller tilfgrt varerne veerdi.

| den aktuelle sag var det ikke helt sikkert, at de varer, som speditgrens aktuelle tilgodehavende vedrgrte, reelt fortsat var
pa lageret. Pa trods heraf fandt Hgjesteret, at speditaren havde tilbageholdsret for sit krav i hele varelageret. Maske har det
i den forbindelse veeret afggrende, at varelagerets vaerdi kontinuerligt og vaesentligt oversteg speditgrens tilgodehavende,
hvorfor der var en stor sandsynlighed for, at de varer, som speditarens krav vedrerte, stadig la pa lageret ved konkursens
indtreeden. Veerdiforskellen mellem speditgrens tilgodehavende og varelagerets veerdi bevirkede under alle
omstaendigheder, at speditgren ikke havde mistet sin tilbageholdsret ved at yde kunden henstand hen mod konkursen,
formentligt fordi denne henstand pa grund af veerdiforskellen ikke kunne ses som udtryk for, at speditaren havde veeret
indstillet pa at patage sig en risiko for tab ved at yde henstanden.

Haojesteret fandt ikke, at det havde betydning, at speditaren ikke havde fortaget udleeg i deponeringskontoen for sit
tilgodehavende. Dette skal muligvis ses i lyset af deponeringsaftalen, hvorefter banken havde klar viden om speditgrens
paberabelse af en tilbageholdsret i varelageret, i modsaetning til tilfelde, hvor speditaren ger en tilbageholdsret geeldende
direkte over for sin kunde, uden at virksomhedspanthaver informeres herom, far udleeg er fortaget.

Dommens konsekvenser for speditgrerne og virksomhedspanthaverne har vi stadig til gode at se, herunder om dommen
reelt udvider den ulovbestemte tilbageholdsret, eller blot bekreefter dens eksistens. Tilbageholdsrettens betydning har
saledes i spediterkredse hidtil vaeret undervurderet, fordi man regnede med handpanteretten i medfer af NSAB 2000 § 14,
som pa papiret giver speditgren videre rettigheder end tilbageholdsretten.

Det er dog nu endeligt afklaret, at handpanteretten i medfer af NSAB 2000 § 14 ikke har forrang frem for et tidligere tinglyst
virksomhedspant. Derfor er det nu ekstra vigtigt for speditarerne straks at sgrge for at fa inddrevet sakaldte "gamle” krav
mod deres kunder, frem for at vente pa at fa en ny opgave for de pagzeldende kunder, hvorefter speditaren via besiddelsen
af det nye gods og NSAB 2000 § 14 satser pa at gennemtvinge betaling af den "gamle” geeld. | det omfang det nye gods er
omfattet af et virksomhedspant, er denne fremgangsmade nemlig ikke leengere umiddelbart mulig.

Samtidig bar enhver kreditgivning fra speditarens side, som indebzerer, at det handterede gods udleveres uden samtidig
betaling af speditgrens tilgodehavende, stedse overvejes ngje. Det geelder seerligt i det omfang speditaren er bekendt med,
at der er tinglyst virksomhedspant i kundens aktiver, idet speditarens ofte eneste sikkerhed i form af tilbageholdsretten
opgives og dermed bortfalder, sa snart godset udleveres uden samtidig betaling af speditarens tilgodehavende.
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Sjellandsk vognmand

har fdet en Classic

Volvo FH Classic til Tybjerg Vognmandsforretning Titan

Lastvogne A/S i Nr. Alslev

Den nye Volvo FH 540 er leveret med
I-Shift gearkasse, VEB+
motorbremse, New York

farerhuspakke, Bi Xenon pa neer- og
fiernlys og Dynafleet til download af
karehviletid.

Bilen er opbygget med tiplad og
suge-/bleeseanleaeg fra Albjerg
Maskintec.

HURTIGST PA VEJEN IGEN!

VBG’s ServicePartner star allerede klar til at hjzelpe dig med at minimere dine
stilstandsomkostninger, hvis uheldet eller en ulykke skulle ske. Skader kan
repareres pa vejen — takket veere VBG's svejsefrie og komplet overflade-
behandlede traekstangssystem, sa er du i gang med at tjiene

penge indenfor et par timer igen.

VB&G

The strong connection

www.vbg.dk MEMBER OF VBG GROUP



http://www.vbggroupsales.eu/da/VBG-Group-Sales/
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AV4 a - -

Vognmand péd@ Mors
tipper pé& fire aksler

Hedevejs Vognmandsforretning i Outrup pa Mors har taget en ny fire-akslet Kel-Berg tiptrailer i brug.

Traileren, der er leveret af Lastas i Hedensted, har en fuldsvejset letvaegtskasse i aluminium og kunststof
pa bade bund og sider

Den nye og rummelige Kel-Berg-trailer, der kan bruges til lidt af hvert, har lsengdevanger opsvejset i |-profil, og steerke
tvaervanger og forsteerkninger, som giver et meget stabilt chassis.

Traileren er leveret med tromlebremser og luftaffjedring. Farste aksel er lgftbar, mens fierde aksel er selvstyrende.

Foran pa chassiset er boltet en arbejdsplatform i galvaniseret stal med sikkerhedsgelaender.

Der er monteret trin bade ind- og udvendigt pa forenden af kassen, der har et rumindhold pa 61,5 kubikmeter. Kassen har
tophaengt bagklap med pneumatisk abne- og lukkesystem, hvor tophaengslerne er flyttede ca. 300 mm frem, for at give 15

procent ekstra abning ved aflaesning.

Der er monteret kornlem i bagklap. Traileren har sider, der kan abnes. Kassen kan lukkes med en rullepresenning pa ror.
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Lastbilproducent satter fokus pa
chaufferernes sikkerhed

Alle producenter af lastbiler gar noget for chauffgrernes sikkerhed, nar lastbilerne karer pa vejene. Det er
der krav om. Nar det gaelder om at sikre chauffgrerne mod andre farer - overfald og indbrud - er det mere
op til den enkelte producent. Franske Renault Trucks byder pa en raekke muligheder for at forhindre
indbrud og overfald

Renault Trucks tilbyder fire Igsninger, der kan beskytte chauffaren, hvis uvedkommende vil forsgge at stjeele gods eller
lastvognstog - og i den forbindelse vil satte chauffaren ud af spillet ved et voldeligt overfald.

De fire Igsninger, der kan yde chauffgren i lastbilen starre beskyttelse er:

Multifunktionsalarm

Hvis nogen forsgger at bryde ind i farerhuset, eller hvis de forsgger at tippe det eller bugsere lastbilen, udigses en
multifunktionsalarm. Alarmen er en sirene pa 90dB, der kan udlgses op til 10 gange i 30 sekunder ad gangen. Den kan
ogsa kobles il lastrummet - eksempelvis en trailer - og derved forebygge indbrud i lastrummet.

Alarmknap

En anden sikkerhedsforanstaltning er alarmknappen, der kan udlgses fra fgrerkabinen, hvis
chauffgren faler fare. Et tryk pa alarmknappen udlgser sirenen samt aktiverer lygterne for at fa
visuel opmeerksomhed.

-

Ekstra derlas

En ekstra derlas sikrer, at chauffaren kan fole sig
tryg i hviletiden. Den ekstra derlas fastger deren
til indstigningsgrebet og ger det dermed umuligt

at abne dgren udefra.

Gasdetektor

Renault Trucks har en
gasdetektor. Gasdetektoren
tilsluttes til 12V/24V-udtaget og
advarer, hvis den registrerer

gas i kabinen.
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Nye lastbiler
betyder mindre
miljgbelastning

Jysk Svinetransport A/S i Hobro har faet leveret tre nye Volvo FH lastbiler med Euro 6 motorer. Euro 6-
normen, der tradte i kraft ved arsskiftet, betyder, at kveelstofilterne (NOx) og partiklerne (PM) er reduceret
med henholdsvis 80 procent og 50 procent i forhold til tidligere krav

Jysk Svinetransport har
dagligt 30 lastbiler pa
arbejde i det jyske -
hovedsageligt i Midtjylland.
De karer sammenlagt 3,5
million km om aret og
afhenter et tilsvarende antal
slagtesvin ude hos de jyske
svineproducenter. Dyrene
transporteres i moderne
grisetrailere med plads til
over 200 slagtesvin i tre
etager. Endemalet for
svinenes sidste rejse er farst
og fremmest Ticans og
Danish Crowns slagterier i
Thisted, Herning, Hobro og
Horsens.

Der er skarp

omkostningsovervagning
hos Jysk Svinetransport, og Salgskonsulent Peter Dahl Maix fra Volvo Truck Center i Aalborg og direktar fra Jysk Svinetransport

der er fuld gennemsigtighed ved afleveringen af de tre nye Volvo FH lastbiler med Euro 6 motorer.

for alle medarbejdere. De

Fortsaettes naeste side
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kan se, hvad hver enkelt lastbil koster per kart kilometer alt inklusiv. Det er vigtigt, at lastbilerne er i drift hele tiden og ikke

star ungdvendigt pa veerksted og specielt ikke i perioden fra uge 40 til uge 14 - fra oktober til og med marts. Det er i det
tidsrum, at der er flest slagtesvin til afhentning.

De mange kilometer, som Jysk Svinetransports vognpark tilbagelaegger hvert ar, klares med sa fa omkostninger som muligt.
Det kraever en moderne og velholdt vognpark, rettidig omhu og dygtige chauffarer.

- Gode lastbiler og et godt arbejdsmiljg skal veere med til at fastholde og rekruttere de bedste medarbejdere inden for vores
specialomrade. En ansvarsfuld chauffer kan bidrage til virksomhedens effektivitet og omkostningsstyring ved at veere
forudseende, have fokus pa opgaverne og fare kontrol med lastbilens service og vedligehold, siger direkter Ole Jensen fra
Jysk Svinetransport.

Han var en af de syv vognmaend, som i 2005 gik sammen og stiftede Jysk Svinetransport. Virksomheden blev etableret for
at honorere de gnsker og behov, som Danish Crown havde til transport af slagtesvin. @nsker og behov, der blev
startskuddet til en strukturudvikling i erhvervet med feerre men starre transportarer af slagtesvin.

De nye lastvogne hos Jysk Svinetransport er tre Volvo FH 460 4x2 udstyret med fuld sikkerhedspakke, som blandt andet
omfatter dynamisk fartpilot ACC, det elektroniske stabilitetsprogram ESP, sporassistent og opmaerksomhedsassistent.

Volvo Truck Center har faet
ny "brugt"
salgskonsulent

Jan Thomsen er 1. februar tiltradt i stillingen
som salgskonsulent inden for brugt materiel
hos Volvo Truck Center

Jan Thomsen med mange ars erfaring i branchen fra
blandt andet Dieselhuset og SAWO Hydraulic. Han vil
sammen med brugtvognschef Palle Markussen sta for
salg og kab af alle typer materiel til
landtransporterhvervet.

Den nye salgskonsulent hos Volvo Truck Center Jan Thomsen (tv) bydes velkommen af brugtvognschef Palle Markussen.
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Transportarbejdere
lever en udsat
tilvaerelse

Ifalge undersggelsen "Occupational safety and health in the transport sector”, som blev offentliggjort 2011
af Det Europaeiske Arbejdsmiljgagentur, har 54 procent af alle kvinder og 37 procent af alle meend i den
europeeiske transportsektor muskel- og knogleproblemer. Hos lastvognschauffgrer forekommer de ofte |
ryg, skuldre og nakke

=

/
Ifalge undersggelsen har 43 procent af alle «
medarbejdere i transportsektoren i Tyskland

lzendesmerter. = — T T

| Belgien er rygproblemer, som ofte skyldes — ’ e e o e o
mekaniske vibrationer, den mest almindelige - ; '
arbejdsskade blandt medarbejdere i -

transportsektoren. | Spanien havde 90 procent af e kw“:....‘.......-..- - —
alle arbejdsrelaterede skader blandt medarbejdere i '

transportsektoren i tidsrummet mellem 2000 og

2005 med muskler eller skelet at gare.

Problemerne med arbejdsskader har veeret kendt leenge. | en undersagelse af 160 europaeiske lastvognschauffgrer udfart
af Volvo Trucks havde mere end halvdelen problemer med smerter i ryg, nakke og skuldre. Unders@gelsen blev udfert i
2011 og 2012, og starstedelen af deltagerne var maend, som kerte langturstransport.

Peter Bark, forsker i arbejdsmiljgspargsmal ved TFK, et svensk institut for transport- og logistikforskning, forklarer, at nar
man spaender musklerne i armene og nakken og udfgrer gentagne bevaegelser, belaster det visse muskelgrupper hardt.

-Jeg vurderer, at belastningen bliver endnu starre, nar man griber hardt fat om rattet, mens man karer. Store muskler som
biceps er ikke sa falsomme, men nar man spaender underarmen og en reekke muskler i fingrene og haenderne, er der risiko
for treethed. Nar man spaender i skuldrene, giver det ogsa traethed, som kan sprede sig til nakken, siger Peter Bark.

Interesserede kan i naeste nummer af Ugens transport leese mere om, hvad en lastbilproducent bidrager med for at
forebygge arbejdsskadeproblemstillingen.
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Skole sender vognmand ud pd vejene

Dansk Vognmandskole A/S i Ishgj er klar med endnu et hold gods- og busvognmaend. Skolen - der er

med i det landsaekkende TUC DK-samarbejde -
har uddannet tre nye busvognmaend og fem
godsvognmaend

De tre busvognmaend er Jan Hansen, Tom Lisberg
Ewers og Per Pihl Hansen (nummer to, tre og fire fra
venstre). De fem nye godsvognmeend er fra venstre
Davud Demir, Sedat Comert, Kevin Hansen, Henrik
Jargensen og Henrik Gundorf Hansen.

TUC DK-samarbejdet er Danmarks starste udbyder af
transportuddannelser. Skolerne tilbyder ny- og
efteruddannelse af ca. 35.000 chauffarer.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner
for 12 maneder

Bestil dit eget abonnement
pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!


http://www.transportnyhederne.dk/?News=KobAbonnent
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Borgerlige politikere:
Politiet skal slippe for maltal

Under VK-Regeringen fik politiet sat en reekke maltal for, hvad de skulle beskeeftige sig med - og na - og
dokumentere, at de havde naet. Nu vil politikere fra Venstre, Konservative og Dansk Folkeparti have
justitsminister Karen Haekkerup (S) til at droppe de resultatkontrakter, som giver politichefer og
politidirektarer bonus ud fra, om de nar en raekke fastsatte mal

Meldingen fra de tre borgerlige partier far en positiv modtagelse af Enhedslisten og SF.

Hos Enhedslisten peger Pernille Skipper pa, at maltalle efter hendes opfattelse har eksisteret alt for lenge. Hun fremhaever
0gsa, at de borgerlige politikere, der selv har vaeret med til at indfere maltallene, har ignoreret kritik fra borgere og betjente
alt for lenge.

Efter Pernille Skippers opfattelse har maltallene i mange ar begraenset politiet i arbejdet.

- Det betyder, at politiet ikke kan rykke rundt pa ressourcerne, men man kan jo ikke forudsige, hvor det neeste store behov
kommer for politiet, siger Pernille Skipper ifglge dr.dk.

SF's retspolitiske ordfarer, Karina Lorentzen, peger pa, at politiet skal leegge indsatsen der, hvor de synes, det er fornuftigt.
- Ikke der, hvor de er sikre pa at fa en bonus, siger hun.

Maltallene i forbindelse med resultatkontrakterne betyder ifalge dr.dk eksempelvis, at en politikreds skal udskrive et bestemt
antal bader pa bestemte omrader eller rejse et vis antal sigtelser.
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Transportkoncern etablerer
en afdeling for banetransport

i Danmark

DB Schenker-koncernen har i mange europaeiske lande med succes drevet en forretningsenhed for
banetransport - RLF (Rail Logistics & Forwarding). Efter en forsggsperiode sidste ar, som DB Schenker
betegner som meget tilfredsstillende, tager koncernen nu tage det fulde skridt og etablere RLF i Danmark

Med en udvidelse af banetransport-service'en @ger Schenker A/S sit fokus pa tog-trafikker til og fra Europa. Den nye RLF-
afdeling vil ga aktivt ind og komme med Igsninger til kundernes mange forskellige opgaver.

Med det nye setup kan DB-Schenker tilbyde specialviden inden for heltogs-lasninger samt sakaldte "single wagons” - altsa
gods i ganske almindelige jern-bane-vogne.

Markedet eftersparger ifalge transportkoncernen netop den slags lgsninger - i eget netvaerk, miljgvenlige og til rette tid og
pris.

DB Schenker peger pa, at
etableringen af en RFL-afdeling i

Danmark er en naturlig udvikling

i koncernens vaekststrategi om

fortsat fokus og udvikling af ”l ’ " |
togtrafikker. De nye togservice'es b 2’ MOb ,h ty
betegnes som et "fint supple- WO.I 5 Netwmks
ment" til de intermodale SHics l 0g/5ﬁ(5

transportlgsninger.
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Tysk transportkoncern forbinder
Kina og Danmark med
baneforbindelse

Transportkoncernen DB Schenker star i samarbejde med bystyret i Zhengzhou for godstog fra den
nordkinesiske by til Hamburg. Kapaciteten pa hvert tog er omkring 50 containere, og DB Schenker er
Zhengzhous logistikpartner for alle serviceydelser uden for Kina - bade med hensyn til det operative og
ekstra logistikydelser

D8 Schender Ny siw ofaring | Darsgin Wiy Gen eves-asainhe sute. Alevede ( 1973 Mev dew forste (ondainer
Yaragamere! v gon Parsslwishe pvrdure

Dt fovste godsiog stastode | Sofrng og ardom B Hambury | Q008 Fra X311 Nar D8 Schenker At ugentige
Sehogafrtesdoiser mefor Kna o 7 nslend, hevedsapoiyt S sutormodd o etmdionkindaotien

- Den voksende kinesiske godstrafik sammen med det [kt
igangveerende skifte fra produktionsintensive industrier ,
til det kinesiske opland byder pa et stort potentiale. DB
Schenker i Asien befinder sig i en udmaerket
startposition, udtalte Dr. Rudiger Grube, formand for
direktionen i Deutsche Bahn, da det farste tog ankom
til Hamburg i 2013.

Zhengzhou, hovedstaden i Henan-provinsen, har
omkring ni millioner indbyggere og betragtes som et
vigtigt industriknudepunkt og transporthub. DB Schenker har i tre ar benyttet den euro-asiatiske rute, i de seneste to ar er
over 300 godstog blevet sendt til og fra Kina.

DB Schenker Logistics har veeret i Kina i artier og har et fintmasket netvaerk af lokationer i alle sterre industriomrader.

DB Schenker gar opmaerksom pa, at iszer den relativt korte rejsetid fra det indre Kina til det centrale Europa viser, at det er
muligt at videredistribuere containere herfra hurtigt og sikkert. Toget fra Zhengzhou karer den knap 11.000 km lange rute
gennem Kina, Kasakhstan, Rusland, Hviderusland og Polen til Tyskland pa 15 dage. Dertil skal leegges 4-5 dage til for- og
eftertransport.

Til gavn for danske kunder

Togene fra Kina bliver allerede benyttet til godstransport for danske kunder. Fra Hamburg gar turen til Danmark via lastbil
med mulighed for automatisk sortering pa vores terminaler i Kolding og Kebenhavn. Herfra tilbydes videretransport via DB
Schenkers egne omfattende landtransportnetveerk i hele Europa.

Transporten i Zhengzho bliver arrangeret af Zhengzhou International Land Port Development and Construction Co., Ltd.
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Fergerederi og havn indgar aftale

Frederikshavn Havn vil i samarbejde med Stena Line og Faergeselskabet Leesg sammen med
Frederikshavn Kommune kigge pa mulighederne for optimering af trafikafviklingen til og fra samt pa
feergehavnen

Aftalen betyder i farste omgang, at bygningerne, der tidligere husede Havnesuper og Seacat samt to mindre bygninger pa
Sydhavnsvej skal rives ned og dermed skabe nye muligheder pa arealet for savel feergepassagerer, feergeselskabernes
fragtkunder og byens borgere.

- Aftalen med Frederikshavn Havn gar, at vi far frigjort yderligere arealer til vores godshandtering samtidig med, at vi far en
forsk@nnelse af omradet, som vil give vores passagerer en anden oplevelse i forbindelse med deres rejse med Stena Line,
siger Magnus Hallberg, der er administrerende direktgr i Stena Line Danmark A/S.

Mikkel Seedorff Sarensen, der er
administrerende direktar Frederikshavn
Havn A/S fremhaever, at der med aftalen
bliver mulighed for at se overordnet pa hele
feergehavnen i samarbejde med kunderne
og fa skabt nogle nye rammer, der
tilgodeser passagerer, fragtkunder og byens
borgere.

- Vi har en rigtig god dialog med
Frederikshavn Byfond og Frederikshavn
Kommune omkring de fremtidige muligheder
for at skabe aktiviteter pa omradet omkring Paradiskajen, som vil binde by og havn teettere sammen - med en udtalt respekt
for de havneaktiviteter, der omkranser arealet, siger Mikkel Seedorff Sgrensen.

Borgmester i Frederikshavn og formand for Frederikshavn Byfond, Birgit Hansen, mener, at aftalen er en fantastisk
mulighed for at forbinde by og havn.

- Denne mulighed skal vi udnytte til fordel for bade handelslivet, frederikshavnerne og byens geester. Havnen er en vigtig
del af byens identitet og udvikling, s& derfor er det meget positivt, at havnen har lyst til at inddrage bade Byfonden og
Frederikshavn kommune i nyteenkning af omradet! Jeg er speendt pa at se, hvad der kommer til at ske pa Paradiskajen de
naeste par ar, men jeg er sikker pa, at det bliver til gleede for alle parter, siger Birgit Hansen.

Ugens transport - ugenstransport.dk - bliver udgivet af transportnyhederne.dk
Skolebakken 7, 1. tv - DK-8000 Aarhus N - tIf: +45 27202531 - e-mail: redaktionen@transportnyhederne.dk



mailto:redaktionen@transportnyhederne.dk
mailto:redaktionen@transportnyhederne.dk

SIDE 35

Flydende forbindelser

Djursland
nyder godt af
havnen ved den

Antallet af beskeeftigede med relation til havnen i Grenaa er steget fra 1.717 i 2008 til 2.146 i dag. Det
fremgar af en ny oplandsanalyse, som Gemba Seafood Consulting og Syddansk Universitet har
gennemfart.

Stigningen i beskeeftigelsen
afspejler, at udviklingen i havnens
godsomseetning ligger vaesentligt
over den samlede udvikling pa
landsplan.

Fra 2000 til 2012 er
godsomszetningen saledes steget
med ca. 80 procent, og Grenaa
Havn var i 2012 Danmarks
sjettestarste havn malt pa
omseetning.

De opadgaende kurver viser sig
inden for alle erhvervsaktiviteter : H .
pa Grenaa Havn - logistik, ' NS
godsomsaetning, genvinding,
industrifisk og vindenergi.

Vaeksten pa havnen forplanter sig

til erhvervslivet i hele Norddjurs

Fortsaettes naeste side
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Kommune. Beskeeftigelsen knyttet til havnens aktiviteter er steget med 25 procent fra 2008 til 2013, produktionsveerdien
(omsaetning) med 71 procent og den samlede indkomstdannelse med 67 procent.

- Det gleeder mig iseer, at oplandsanalysen slar fast, at Grenaa Havn vokser inden for hele paletten af vores ydelser -
godshandtering, recycling, industrifisk og vindenergi. Vi har med havmglleprojektet ved Anholt vist, at Grenaa Havn kan
handtere store offshore-projekter. Men vi har samtidig formaet at holde fokus pa havnens traditionelle aktiviteter. Endda
med vaekst, siger direkter Henning Laursen, Grenaa Havn.

- Resultaterne i oplandsanalysen er et vigtigt signal til politikere og omgivelser om, at de historiske investeringer i Grenaa
Havn har veeret fornuftige og er med til at skabe vaekst og beskeeftigelse pa hele Djursland, siger han videre og peger pa, at
Grenaa Havn har nogle helt seerlige rammer, som havnens ledelse vil udnytte maksimalt i de kommende ar.

- Ingen andre danske havne har i den grad en central placering pa landkortet, nserhed til A-ruten i Kattegat og op mod
660.000 kvadratmeter kajnaere erhvervsarealer. Det hele vel at meerke i respektfuld afstand til boligomraderne, siger
Henning Laursen.

Vigtige tal fra oplandsanalysen

* Oplandsanalysen fastleegger den gkonomiske og beskeeftigelsesmaessige betydning af erhvervsaktiviteterne,
der foregar pa og i tilknytning til Grenaa Havn i 2013, og viser udviklingen siden den sidste oplandsanalyse,
gennemfart i 2008

* Bortset fra et enkelt ar har godsudviklingen pa Grenaa Havn ligget veesentligt over den samlede udvikling pa
landsniveau. Fra 2000 til 2012 er godsomszetningen i Grenaa Havn steget med ca. 80 procent, fra 774.000 til
1.385.000 ton

« Virksomhederne pa Grenaa Havn havde i 2013 en beskaeftigelsesmaessig effekt pa ca. 2.146 arsvaerk, en
samlet produktionsveerdi pa ca. 3.688 millioner kroner med en indkomstskabelse pa ca. 1.261 millioner kroner
0g en samlet skattevirkning pa ca. 364 millioner kroner

+ Siden oplandsanalysen i 2008 er beskeeftigelsen steget med 25 procent, mens produktionsveerdien er gget med
71 procent og indkomstdannelsen med 67 procent

* Beregningerne i analysen er gennemfart i et samarbejde mellem GEMBA Seafood Consulting og Syddansk
Universitet (SDU) ved Henning S. Jgrgensen. Analysen er gennemfart i perioden fra oktober 2013 til januar 2014
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Hirtshals Havn ligger

p& en af Europas
hovedtransportkorridorer

Lige for nytar vedtog EU's Transportministerrad den endelige udformning og lovgivning omkring den
overordnede infrastruktur i EU frem mod 2030/2050. | "Retningslinjer for udvikling af det Trans
Europaeiske Transportnet - TEN-T" er transportkorridoren gennem Jylland (Nordic Link) med E39 og
jernbanen til Hirtshals blevet en del af TEN-T Hovednettet og dermed en del af
hovedtransportkorridorerne i EU

Med vedtagelsen af TEN-T har EU's Transportministerrad prioriteret E39 og jernbanen til Hirtshals i den europzeiske
infrastruktur.

Med vedtagelsen er transportkorridoren over Hirtshals Havn blevet udpeget som en hovedforbindelse mellem EU og den
norske hovedstad Oslo. Tilsvarende er Frederikshavn Havn blevet udpeget som et bindeled til G6teborg.

Der er gaet godt et ar siden E39 og jernbanen til Hirtshals blev genindstillet til at udgare en del af Europas prioriterede
transportnetvaerk, og 20. december 2013 foreld en endelig juridisk vedtagelse af TEN-T.

- Den endelige vedtagelse af TEN-T, og dermed placeringen af Hirtshals Havn pa TEN-T Hovednettet ma vi betragte som
en anderkendelse af, at Hirtshals Havn er vaesentlig for transport i Nordeuropa og Skandinavien. Vi har fokus pa den
strategiske udvikling af Hirtshals som et logistikcenter, og nar korridorerne til Hirtshals er prioriteret i TEN-T Hovednettet,
bliver de strategiske malszetninger yderligere forstaerket, siger bestyrelsesformand for Hirtshals Havn, Anker Laden-
Andersen.

Trafikken over Hirtshals Havn har veeret stadig stigende over de seneste ar og prioriteringen af transportkorridoren over
havnen vil ifglge havnens ledelse og bestyrelse understatte denne udvikling.

Et centralt element i den fremadrettede udvikling af Hirtshals Havn som logistikcenter og omdrejningspunkt i Skandinavien
er etableringen af en godsbaneterminal ved havnen.

Ledelse og bestyrelse i Hirtshals Havn peger pa, at med jernbanen i det prioriterede TEN-T Hovednet vil der skulle ske
opgraderinger af jernbanen op mod de to havne i Vendsyssel, og saledes vil beslutningen fra udgangen af 2013 have
direkte betydning for erhvervsudviklingen og veeksten i landsdelen.
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Specialfartej af de store
lagde til kaj i Aalborg

Specialfartgjet »Innovation« lagde 9. februar til ved projektkajen ud for Bladt Industries i Aalborg. Skibet er
et af de starste specialfartgjer, som har anlgbet Aalborg Havn. »Innovation«, der er udviklet til at laste,
transportere og installere vindmgllefundamenter, kom ti Aalborg for at laste vindmgllefundamenter til
DONG Energy’s park med 6 MW vindmgller pa Westermost Rough

Det farste anlgb i Aalborg vil blive
fulgt op af yderligere seks, inden
alle 35 fundamenter fra Bladt
Industries til vindmglleparken pa

T
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Westermost Rough, der ligger otte
kilometer fra den engelske @stkyst
ud for byen Hull.
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Monopeelefundamenterne, der har

en diameter pa omkring 6,5 meter,
er de hidtil sterste fra Bladt
Industries. Aalborg-virksomheden
arbejder med allerede med
opgaver med endnu stgrre
dimensioner i ordrebogen.

»Innovation« har fire "tarne”, som under sejlads rager hgjt op over daekket. Under installationsarbejdet i den engelske del af
Nordsgen, bliver tarnene saenket ned pa havbunden og fungere derefter som skibets ben pa havbunden i op til 50 meter
dybde.

Under lastningen af monopzelefundamenterne er »Innovation« er jacked up pa de fire ben, der star med "fedderne" pa
bunden af havnen i Aalborg.

»Innovation« har en lastekapacitet pa 8.000 ton, og fartgjets kran kan lgfte op til 1.500 ton.

Lastningen finder sted fra Aalborg Havns projektkaj, som i november sidste ar blev udvidet med 5.000 kvadratmeter

svaergodsrampe med en baereevne pa 44 ton pr. kvadratmeter.
Fortseettes naeste side
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Begge ramper er lejet ud til Bladt Industries, der inden for det seneste arti har leveret over 1.000 offshore
mellefundamenter.

DONG Energy er ejer af den kommende vindmellepark pa Westermost Rough og star ogsa bag fragten fra Aalborg.

»Innovation«, som er et fartgj med betegnelsen "Heavy-lift jack-up Vessel”, ejes af det tyske HGO InfraSea/ GeoSea og
havde sin farste opgave i Nordsgen i november 2012.

- Fundamenterne til havvindmaller bliver stadig starre i takt med vaeksten i havvindmegllernes kapacitet, og jeg er overbevist
om, at det, sa laeenge Bladt Industries holder til her, ikke er sidste gang, et fartgj af »Innovation«’s starrelse og funktion
anlgber Aalborg Havn, siger administrerende direktar Peter Rindebaek.

Han fremheever, at det specialfartgjets forelabigt syv planlagte anlgb bekraefter, at Aalborg Havn er klar til at handtere sterre
og mere komplekse konstruktioner end tidligere. Med den nyeste svaergodsrampe har @sthavnen i Aalborg nu 10.000
kvadratmeter forsteerket rampekapacitet.

- Ingen anden dansk havn kan tilbyde tilsvarende, kajneere faciliteter. Etableringen er et klart signal om, at havnen vil
foretage de ngdvendige investeringer for at tiltreekke projekter med lastning eller losning af gods i dimensioner, som stiller
ekstraordinzere krav til rampernes og kajens baereevne, siger havnekaptajn Peter J. Petersen.

Aalborg havn skal have nye mobilkraner

Aalborg Havn arbejder i gjeblikket pa et EU udbud, der skal give havnen de bedste priser pa tre nye
havnemobilkraner, der kan daekke en lgftekapacitet pa mellem 35 og 80 ton

Havnekaptajn Peter P. Pedersen peger pa, at en fornyelsen af havnens kranpark har varet under vejs i nogle maneder.
Flere af havnens kraner star til fornyelse. Det er Aalborg Havns strategi at kunne tilbyde havnens kunder en moderne,
effektiv og fleksibel kranflade, der bade kan handtere bulk, stykgods, projektgods og containergods.

Aalborg Havn har allerede afsat den ene af de eksisterende kraner til Grenaa Havn. Den solgte kran blev udskibet 2.
februar med fragtskibet »MERI«.

Aalborg Havn Logistik A/S rader i gjeblikket over fire havnemobilkraner med kapaciteter fra 35 til 120 ton. Der ud over har
havnen tre hgijfleksible fastarmskraner til alle former for materialehandtering.Aalborg Havn forventer at kunne afgive ordre
pa nye kraner i marts
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Skibenes mangvreegenskaber og design letter navigeringen i snaevre farvande.

Tekniske data for P-MAX-fartgjerne:
* Leengde: 183 m

* Bredde: 40 m

* Dybgang: 11,3 m

* Dadveegt: 65.200 dwt.

Concordia Maritime indgdr
samarbejdsaftale med Shell

Det svenske rederi, Concordia Maritime, har indgaet en aftale med Shell Tankers Singapore Private Ltd
(Shell) om beskeeftigelse af P-MAX-fartgjerne »Stena Penguin« og »Stena Progress«

- Generelt udvikler markedet
for produkttankskibe sig godt
og efter den planlagte
disposition. Vi er selvfglgelig
meget tilfredse med den her
forretning, som giver gode
forhabninger om en bedre
udnyttelsesgrad, siger Kim
Ullman, der er
administrerende direkter i
Concordia Maritime.

Stena Penguin, der er
bygget i 2010, og Stena
Progress, der er fra 2009, er
to af de ti P-MAX-fartgijer,
som indgar i Concordia
Maritimes flade.

Skibene har dobbeltskrog, to maskinrum med fuldsteendig teette vand- og brandsikrede dgre, samt to separate
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Fiord Line vil gerne fragte
lastbiler mellem Bergen og
Stavanger

Den norske samferdselsminister Ketil Solvik Olsen (Fremskrittspartiet) lovede pa en national
vejkonference i Bergen fornylig, at han ville se pa, hvordan han kan finde en lgsning, sa rederiet Fjord line
kan fa lov til at fragte lastbiler mellem Bergen og Stavanger - og omvendt - med rederiets feerger, nar de
er pa vej til og fra Danmark

Den udmelding hilser Fjord Line velkommen.

- Fjord Line har arbejdet leenge for, at det bliver praeciseret i de norske toldregler, at skibe i udenrigsfart ogsa kan fragte
gods mellem do destinationer i Norge. Nu har samferdselsminister Ketil Solvik Olsen lovet en lgsning pa sagen og det
fortjener den nye regering ros for, siger administrerende direkter Ingvald Fardal i Fjord Line.

- Viregner med, at op mod 100 vogntog hver dag kan flyttes fra E 39 mellem Bergen og Stavanger til vore nye
cruisefaerger, siger han videre.

el Det norske Finansdepartementet har
ifalge samferdselsminister Ketil Solvik
Olsen sendt brev til Toll- og
avgiftsdirektoratet med besked om, at
afgiftsproblemet ma veere lgst inden 1.

april.

- Regeringen har pa meget kort tid lgst
en sag, som har veeret en bureaukratisk
kastebold i arevis. Vi er imponerede
over den handlekraft, som er udvist,
siger Ingvald Fardal.

- Det har ogsa haft betydning, at
fylkestinget i Hordaland i juni i fior enstemmigt bad finansministeren se naermere pa toldreglerne, sa afgiftsfri servering og
salg af varer pa Fjord Lines skibe kan kombineres med sgtransport af gods mellem havne i Norge.
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Hellevad har
sine egne
stjerner

Vognmand Jes Hansen i Hellevad saetter gerne sit personlige preeg pa
tingene. Det ses klart i den made, han har udsmykket sin nye MAN pa -
fuld af stjerner

Men der er mere end det gode udseende, der skal veere i orden for vognmanden fra
Hellevad i det sydlige Senderjylland. Det geelder for eksempel transporteffektivitet
og sikkerhed.

Effektiviteten sikrer han ved at have faet en treekker med lave egenveegt i
kombination med bilens braendstofakonomi, som leveres af MANs 480 hk-motor.

Nar det geelder sikkerheden har Jes Hansen lagt veaegt pa, at MAN har EBS-
bremsesystemet som standard, samt at treekkeren har en kraftig tre-trins

motorbremse, der er koblet sammen med traekkerens fartpilot.

God chauffarkomfort er ogsa et led i sikkerheden, da det forebygger treethed, og her

ligger den nye MAN ogsa fint med blandt andet oliefyr, multifunktionsrat, navigation,
Bluetooth, TipMatic gearskift, og luftaffiedrede saeder.
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