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Der er efterspargsel efter felles transport

Samkersel, feelles karsel, kollektiv transport. Uanset hvilken etikette man saetter pa det at dele pladsen i en stor eller
lille bil med andre, er der god fornuft i det.

| de seneste uger har vi her pa Magasinet Bus fulgt med i det sidste oplgb frem til den dag, hvor Aarhus Letbane be-
gyndte at kare mellem Grenaa og Aarhus. Vi har mgdt flere mennesker, som har udtrykt, at de gleedede sig til, at de
kunne lade deres bil eller cykel sta derhjemme og tage med det moderne elektriske tog mellem hjem og arbejde.
Det samme gav flere af de farste passagerer i letbanetogene fra Grenaa udtryk for. En mente, at han kunne spare
over 70.000 kroner ved at tage letbanen og droppe bilen. En gymnasieelev gleedede sig over, at han fik 35 minutter
mere til radighed bade morgen og aften - til at sove og leese lektier i.

Og der er flere forteellinger om mennesker, der gerne vil tage med letbanetogene - og gar det. Passagertallet mellem
Odder og Aarhus er kart frem med letbanen i forhold til tidligere.

| denne udgave af Magasinet Bus beretter vi om, at svenske Stena Line vil opgradere sin rute mellem over Kattegat i
forbindelse med, at ruten far nyt svensk udgangspunkt i Halmstad i stedet for Varberg. Stena Line har en idé om, at
forbindelsen over havet kan kobles pa bus- og togforbindelser i land - bade i Sverige og i Danmark, fordi rederiet
mener, at der er en efterspargsel efter enkel og effektiv feelles transport.

Fiernbusserne er ogsa et eksempel pa, at der er efterspargsel efter andet en privat solo-kersel.

Forleden var vi privat med Molslinjen. Pa bade udtur og hjemtur lgrdag og sendag midt pa dagen var der to busser
fra Kombardo Expressen med om bord. Pa andre straekninger markerer FlixBus sig med nye forbindelser.

Og i Skane har den kollektive transport en markedsandel pa 30 procent med mal om at na 40 procent af den motori-
serede transport.

Sa der er efterspargsel efter samkarsel, feelles kersel - Kollektiv transport.
Ovennzevnte ma styrke signalet til dem, der skal tage beslutningerne om at udbygge mulighederne.

Hvis ikke efterspargslen blive imgdekommet sander veje og gader til i personbiler - og sa begynder samfundet at
kare langsommere. Det forhold er en overvejelse veerd, nar der nu snart er valg til Folketinget.

God leeselyst.

Jesper Christensen, chefredaktar
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Kollektiv trafik

FlixBus har abnet en natbusforbindelse mellem Hirtshals og Kebenhavns Lufthavn. Bussen har blandt andet stop i Aar-
hus.

Fiernbussen kerer gennem landet om natten

Fjernbusselskabet FlixBus abner en ny natbusforbindelse mellem Jylland og Sjzelland - naermere
bestemt mellem Hirtshals i Vendsyssel og Kastrup Lufthavn pa Amager. Natbusforbindelse har op-
samling undervejs i Hjarring, Aalborg, Randers, Aarhus, Skanderborg, Horsens, Vejle, Fredericia og
Odense

Den nye natbuslinie, der har afgang torsdag til sgndag, kerer fra Hirtshals Busterminal klokken 20.500g ankommer il
Kebenhavns Lufthavn klokken 04.35, hvorfra den kerer til Kabenhavn og slutter sin rute pa Ingerslevsgade. Fra Kg-
benhavns Lufthavn mod Jylland er der afgang klokken 23.55.

FlixBus' priser er dynamiske, hvilket betyder, at jo tidligere, man booker sin billet, jo lavere pris kan man fa den til.
Prisen for en tur mellem Hirtshals og Kebenhavn starter ved 119 kroner. Derudover er det muligt at fa studie- og pen-
sionistrabat.
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Kollektiv trafik

- En god del af vores forbindelser i Europa er natlinier, og de er populeere, ogsa fordi man pa denne made kan spare
en hotelovernatning pa sin tur gennem Europa. Nu abner vi den fgrste natlinie i Danmark, og haber, at passagererne
kan fa gavn af denne mulighed for at komme sovende igennem landet, siger Lotte Rystedt, der er presseansvarlig
hos FlixBus Danmark.

Hvis man foretraekker en bestemt siddeplads i bussen til sin natlige tur, kan man reservere saede, nar man kgber sin
billet. Det er ogsa muligt at tilkebe CO2-kompensation.

Der er desuden wifi i bussen og seeder, der kan justeres til en mere bekvem soveposition.

Flixbus har ogsa direkte internationale natlinier fra Danmark - eksempelvis fra Kebenhavn over Fredericia til Paris og
Kgbenhavn til Amsterdam.

Hirtshals og Hjarring er nye stop i FlixBus’ danske netveerk, og her er der ogsa afgange om formiddagen mandag,
fredag, lerdag og sendag pa en dagsforbindelse til Kabenhavn.

Rejsende fra Hirtshals og Hjarring kan pa natlinjen sta af bussen i Vejle, Fredericia og Odense, fgr den slutter turen i
Kebenhavn. Pa dagsforbindelsen kan de kgre til Odense og Kgbenhavn.

Fiernbuspassagererne far
gratis underholdning under rejsen

FlixBus har abnet en gratis underholdningsportal i sine fiernbusser, sa passagerne kan koble deres
mobile enheder pa - og slappe af med en film, tv-serie, lydbog, e-bog, e-magasin eller et spil

FlixBus tilbyder passagererne gratis at koble sig pa underholdningsportalen FLIXtainment, hvor man kan finde 25
Hollywoodfilm, 7 Amazon TV-serier, over 100 lydbager, 75 e-bgger, 30 internationale e-magasiner og 20 spil.

- Med den nye gratis underholdning vil vi gerne tilfgre busturen lidt ekstra hygge. | stedet for at ligge i sofaen og se
filmen The Danish Girl eller laese en krimi, kan man jo leene sig tilbage i bussen og nyde netop denne underholdning,
mens man nar frem til familien i Jylland, koncerten i Kebenhavn eller sommerhuset pa Langeland, siger Lotte Ry-
stedt, der er presseansvarlig hos FlixBus Danmark.

FlixBus kerer til 48 stoppesteder i 42 byer over hele landet. Globalt nar mobilitetsudbyderen 2000 destinationer, og
FLIXtainment bliver i Igbet af det kommende ar rullet ud i hele Europa. Der vil lsbende komme lokale tilpasninger og
opdatering af indholdet.

- Vi streeber hele tiden efter at ggre passagerernes samlede rejseoplevelse endnu mere behagelig, og med lancerin-
gen af vores FLIXtainment underholdningsportal, vil rejsende nu have adgang til topunderholdning fra det gjeblik, de
stiger ind i bussen. Ved at kombinere vores FlixBus teknologi med tjenesterne Amazon Prime Video og Audible, fort-
saetter vi med at forbedre fiernbus-oplevelsen, siger Daniel Krauss, der er grundlaegger og ClO hos FlixMobility, der

star bag FlixBus.

Ud over Danmark er den gratis underholdning ogsa kert ud i Sverige, Polen, Frankrig og USA.

Magasinet Bus 4 - 2019



Kollektiv trafik

iEEEE .

Vet T T T TIITTTT

Nordjyllands Trafikselskab vil i de kommende ér fa feelles farver pa tog, busser og flexbiler.

Nordjyllands Trafikselskab tager kunderne med
pd vejen mod fremtidens mobilitetsselskab

Nordjyllands Trafikselskab (NT) satte i 2015 gang i en udvikling, som skal a&ndre selskabet fra tradi-
tionelt trafikselskab til mobilitetsselskab. Udviklingen stiller nye krav til selskabet, som derfor har
valgt at involvere kunderne og andre interessenter i langt starre udstraekning end tidligere for at
sikre, at selskabet udvikler produkter og services, som kunderne eftersparger

Nordjyllands Trafikselskab (NT) har ambitioner om, at alle de omkring 600.000 mennesker, der bor i Region Nordjyl-
land, rejser med NT mindst en gang om aret. En ambition i den stgrrelsesorden kreaever handling og nye mader at ar-
bejde pa. Det kreever ogsa, at NT teenker mobilitet - det at kunne flytte sig fra A til B - i et bredere perspektiv end blot
busser og tog. Involvering af kunder og andre interessenter i langt hgjere grad end tidligere skal sikre, at selskabet
udvikler produkter og services, som kunderne eftersparger.

- Det er ikke nok at sige, at vi nu er et mobilitetsselskab. Det er farst, nar vi aktivt aendrer vores made at arbejde pa,
at vi gar fra at veere et traditionelt trafikselskab til at veere et mobilitetsselskab, siger NT’s bestyrelsesformand, Nuura-
diin S. Hussein (S), der er gruppeformand for Socialdemokraterne i Aalborg Byrad.

Hos NT er man meget bevidst om den transformationsproces, som selskabet befinder sig i og erkender samtidig, at
det er en vedvarende proces, hvor man konstant skal afdeekkede markedet for at kunne imgdekomme kundernes
skiftende behov for mobilitet. En proces, der allerede har resulteret i forskellige tiltag. Der er kommet et helt nyt trans-
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porttilbud, som hedder Plustur, der er indgaet formelle samarbejdsaftaler med private selskaber som samkarselstje-
nesten GoMore og cykeludlejningsselskabet Donkey Republic, og taxibranchen er blevet indlemmet i MinRejseplan,
hvor taxiture nu vises side om side med bus- og togrejser, nar brugerne sager en rejse fra Atil B. De naeste skridt er
at fa kunderne mere pa banen.

Nyt ensartet design

NT’s bestyrelse har godkendt en ny bemalingsstrategi, hvor kunder og borgere i Nordjylland har bidraget med indsig-
ter i, hvad bussernes bemaling betyder, nar man som bade stamkunde og udenforstaende skal navigere i at finde
den rigtige bus.

- Konklusionen er helt klar. Hvis kunderne skal forsta sammenhzaengen i den kollektive trafik og navigere i den, er der
behov for at ensarte det visuelle udtryk og reducere antallet af farver pa transportmidlerne. lkke kun pa busserne,
men pa alle de transportformer, som NT star for, siger Nuuradiin S. Hussein.

| dag mader kunderne et visuelt kludetaeppe med seks forskellige farver pa tog og by- og regionalbusser og dertil et
hav af forskellige farver og menstre, som ofte sender tankerne hen pa en svunden tid pa de lokale busser. Fremover
vil alle NT-busser vaere malet i de samme farver, og pa lidt Ileengere sigt er det planen, at ogsa Nordjyske Jernbaners
tog og NT’s @vrige transportmidler skal males i samme farver som busserne.

- Frem mod 2023 har NT den samlede busflade i udbud. Hovedparten er i udbud i perioden 2019-2021, og det er
blandt andet en lang raekke regionale busser, bybusserne i Aalborg inklusiv den kommende PlusBus. Derfor er timin-
gen ideel i forhold til at introducere den nye bemaling sammen med udbuddene, siger Nuuradiin S. Hussein.

Indarbejdningen af det nye design vil ske lgbende, sa kunderne vil opleve en lidt forvirrende overgang. Men pa leeng-
ere sigt bliver det langt lettere at orientere sig i den kollektive trafik. De farste par busser i det nye design vil kunne
ses i bybilledet i maj, mens resten fglger fra august og frem mod 2023. Der er endnu ikke taget beslutning om, hvor-
nar togene og X-busserne falger med.

NT er stolt af at veere nordjydernes trafikselskab og stolt af regionen ligesom de fleste nordjyder. Den nye visuelle
identitet har derfor ogsa fundet inspiration i den nordjyske natur, kysten og det seerlige lys, der findes i Nordjylland.
Konceptet hedder derfor "Himmel og Horisonten”, og den gule stribe understreger bevaegelse og er samtidig en refe-
rence til horisonten.

Fakta om NT:

« NT's flade bestar af 435 busser, 21 tog og
ca. 800 personvogne, der varetager flex-
trafikken

+ Togene transporterer over 2,7 millioner
passagerer arligt

Busserne har over 30 millioner pastigere
arligt

¢ Flextrafikken har 1,6 millioner brugere ar-
ligt

Magasinet Bus 4 - 2019



Kollektiv trafik

Kunderne kommer med gnsker til fremtiden busser

NT - Nordjyllands Trafikselskab - har pa sin vej mod at blive et mobilitetselskab vaeret ude i marken
for at snakke med kunderne. Pa den made har NT faet en god fornemmelsen af, hvad det er, kun-
derne mader i dagligdagen. Hvad der fungerer godt og ikke sa godt i busserne, pa stoppestederne
og @vrige steder, hvor man som kunde er i kontakt med NT eller NT's services. NT har set pa tveers
af Kongeriget og over @resund og faet inspiration fra trafikselskabet Skanetrafiken

NT har faet meget ud af kontakten med kunderne - blandt andet, at der er behov for en aendring i den made, som
busserne er indrettet pa. NT har taget udfordringen op blandt andet faet lavet en busmodel i virtual reality i samar-
bejde med universitetet i Aalborg, sa forskellige forslag til busindretning og farvevalg kunne testes. Knap 100 kunder
blev involveret i testen, og deres inputs har haft direkte indflydelse pa, hvad der stilles af krav i til indretning af busser
fra og med det kommende udbud.

- Indretningen af vores busser er der ikke blevet pillet ved i en arraekke, og dialogen med vores kunder har veeret en
gjenabner i forhold til kundernes behov. Vi har helt sikkert mulighed for at give kunderne en bedre oplevelse, end den
vi tilbyder i dag, siger Mette Henriksen, der er chef for kunder og salg hos NT.

Kunderne var i stor udstraekning tilhaengere af for eksempel at gare flexarealerne starre i busserne, sa der er bedre
plads til kerestole, cykler og barnevogne.

- Helt konkret betyder kundernes feedback, at alle fabriksnye regionalbusser i fremtiden skal indrettes med et stort
flexareal, som skal kunne rumme to karestole/barnevogne samt to cykler pa samme tid. Desuden bliver flexarealet
niveaufrit uden trin, hvilket er et @nske fra flere gangbesvaerede. De unge har gnsket sig bedre muligheder for at
oplade telefoner, og derfor stiller vi fremover krav om, at der er et stort antal muligheder for USB-opladning i bus-
serne, siger Mette Henriksen og fortseetter:

- Nar flexarealet udvides pa baggrund af kundernes gnsker, betyder det samtidig, at antallet af faste siddepladser re-
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duceres. | stedet vil der veere klapsaeder pa langs af flexarealet, som vi kender det fra Metroen og S-togene i Kaben-
havn.

De farste busser med de nye indretninger forventes pa gaden fra august i ar.

@get fokus pa samskabelse
Hos NT er der en klar ambition om at vaere mere kundedrevet og i starre udstraekning inddrage relevante interessen-
ter og samarbejdspartnere i udviklingen af fremtidens kollektive transport.

- Produkter og services, der skabes pa skrivebordet, har en tendens til at veere hurtige at fa pa markedet, men der er
typisk tilbagelgb, fordi der er ting, der ikke er taget hgjde for. Vi arbejder derfor fokuseret pa at blive gearet til en
meget starre grad af samskabelse med kunder og interessenter, sa vi far ramt rigtig med nye kunderettede ting fra
starten, siger Mette Henriksen.

NT har flere store ting i stebeskeen, hvor inddragelse er nggleordet. Pa tegnebraettet ligger blandt andet samska-
belse af en ny forretningsplan for 2020-2025, hvor NT inddrager kunder, medarbejdere, chauffarer, vognmaend og
kommuner. NT arbejder ogsa pa at skabe et forum, hvor fremtidige indsatser udvikles og tilpasses i samarbejde med
kunden, hvilket Skanetrafiken ger i vid udstraekning med gode erfaringer.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Stigende treengsel udfordrer kareplanerne. Organisationer og trafikselskabet Movia vil forbedre samarbejdet om kare-
planeme.

Organisationer og trafikselskab vil
forbedre samarbejdet om kereplanerne

Mange buschauffarer har de seneste maneder sat fokus pa deres arbejdstid og pauser i forbindelse
med en kampagne, der kaldes Tryk Stop. Som udlgber af denne kampagne besluttede Dansk Per-
son Transport (DPT), som organiserer busoperatgrerne, sammen med 3F i slutningen af sidste ar at
nedsaette en arbejdsgruppe, som skulle komme med forslag til, hvordan de udfordringer, buschauf-
farer oplever omkring deres arbejde kan handteres - eksempelvis i samarbejde med landets trafik-
selskaber og de operatarselskaber, der karer pa kontrakter om den kollektive trafik

DPT og 3F har aftalt at opdele problemstillingerne i tre typer:

«  Overenskomstforhold, der skal handteres af DI og 3F

*  Lokale forhold, der skal handteres mellem den enkelte busoperatgr og hans medarbejdere pa de enkelte ar-
bejdspladser

*  Forhold, som trafikselskaberne - eksempelvis Movia - har indflydelse pa

Movia, 3F og DPT holdt made 10. april om, hvordan samarbejdet kan styrkes blandt andet ved brug af data. Treeng-
sel er et stigende problem i afviklingen af bustrafikken seerligt i det storkebenhavnske omrade, og alle parter er opta-
gede af udvikling af metoder, datadeling og indsigt, der kan sikre stgrre smidighed i kgreplanlaegningen.

Magasinet Bus 4 - 2019



Kollektiv trafik

- Der er i dag et godt samarbejde mellem operatgrerne og Movia, hvor chauffarernes linjerepraesentanter ogsa delta-
ger, og hvor arbejdet med kareplanerne drgftes hvert ar, eller nar der er behov for eendringer. Vi har talt om, at vi
gerne vil have revitaliseret arbejdet i vores kareplanproces med en reekke tiltag, siger plandirektar i Movia, Per Gel-
lert.

Han peger pa:

* viser gerne at kendskabet til processerne @ges og vi vil gerne sammen udvikle veerktgjer, der kan understotte
samarbejdet

* vivil gerne tage de nye muligheder med realtidsdata i busserne i brug - for eksempel til at sammenligne plan-
lagte karetider og reelle karetider, sa vi bliver bedre til at bruge disse data, nar vi laver forbedringer af karepla-
nerne

« vivil gerne i dette arbejde tage hand om der, hvor den stigende trafikale traengsel pavirker keretiderne i karepla-
nerne

Movia udarbejder bussernes kareplaner og er ansvarlig for de keretider, der anvendes i busdriften. Der er nu aftalt
en maderaekke, hvor parterne vil arbejde videre pa de konkrete Igsninger og forslag.

DPT's sektorchef Lasse Repsholt er glad for den modtagelse, anbefalingerne har faet hos Movia og er meget optimi-
stisk om processen.

- Vi har feelles mal om gode kareplaner, der holder - bade for kundernes og buchauffgrernes skyld. Det star ogsa
klart fra madet, at vi har et faelles ansvar for dette mal og, at alle kan bidrage. Derfor er jeg sikker pa, at vi nok skal
na nogle gode resultater, siger han.

Forhandlingssekreteer Kim Poder fra 3F siger, at han og 3F buschauffgrerne gleeder sig til at tage fat pa det nye sam-
arbejde.

- Det vil veere medvirkende il at imadekomme chauffgrernes problemer med at fa holdt deres pauser, og maske
samtidigt have til formal, at alle i treparts-samarbejdet far et bedre feelles blik pa trafikplanleegningens udfordringer,
siger han.

Det er nu aftalt at planlaegge en maderaekke, hvor parterne vil arbejde videre pa de konkrete Igsninger og forslag.
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FynBus kan konstatere, at kunderne er tilfredse med busdriften. (Arkivfoto: Jesper Christensen)

Passagererne pa Fyn
er tilfredse med busdriften

Den arlige kundetilfredshedsmaling fra FynBus er blevet offentliggjort pa fynbus.dk. Malingen viser,
at der er stor tilfredshed at spore blandt FynBus’ kunder. - Jeg er rigtig glad for arets undersagelse,
der viser det bedste resultat i 10 ar, siger Carsten Hyldborg, der er direktar i FynBus.

Analyseinstituttet Wilke gennemfgrte i marts 1.058 interview pa en raekke buslinjer pa hele Fyn. Resultatet viser den
hgjeste generelle tilfredshed i de 10 ar FynBus har gennemfert tilfredshedsmalinger blandt kunderne.

Generelt er der positive udviklinger pa tveers af alle centrale maleparametre, og seerligt den overordnede tilfredshed
og loyalitet er steget markant.
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- Resultatet viser, at FynBus har et rigtig godt grundlag for bade at fastholde nuvaerende kunder og at vinde tabte
kunder tilbage. Vi arbejder Igbende pa at fastholde og udbygge kundetilfredsheden, og jeg tager undersggelsens re-
sultat som et vidnesbyrd om at vores indsats baerer frugt. Det er glaedeligt i en tid, hvor vi har mistet mange kunder,
siger Carsten Hyldborg, der er direktar i FynBus.

Interesserede kan se tilfredshedsmalingen i sin helhed her:

FunBus fremhaever isar:

+ Tilfredshed: Den overordnede tilfredshed med FynBus er steget til et hidtidigt rekordniveau med en indeks-
score pa 77 ud af 100

*  Rejsekortet: Den samlede tilfredshed med billetsystemet lyder i ar pa 78, hvilket er en markant forbedring
fra sidste ars indeksscore pa 72. Udfra undersggelsens resultat vurderer FynBus, at kunderne har taget
rejsekortet til sig

* Information om forsinkelser og aflysninger: Et af de omrader, hvor FynBus traditionelt set har scoret lavest i
kundetilfredshed, handler om tilfredsheden med information om forsinkelser og aflysninger. Her er tilfreds-
heden steget med 10 indexpoint, og FynBus opnar dermed en tilfredshedsscore pa 65 point og rammer
dermed vurderingen 'god’, hvilket ikke er sket far

Odense har faet fiernbusforbindelse
til Billund Lufthavn

Onsdag 17. april abnede fiernbusselskabet FlixBus en direkte forbindelse mellem Odense og Billund
Lufthavn. | Odense er der forbindelser til andre stop i Danmark - eksempelvis Kgbenhavn - og Eu-
ropa

FlixBus betjener ruten fire til fem gange dagligt. Fjernbusselskabet har dynamiske priser, hvilket betyder, at jo tidli-
gere man booker, jo bedre pris kan man fa pa billetten. Laveste pris er 89 kroner.

Den tidligste bus karer fra Odense klokken 03.00 og er i Billund Lufthavn kl. 04.35, sa passagererne kan na de tidlige
morgenfly.

For dem, som kommer sent hjem fra deres rejse, gar der en FlixBus klokken 23.10 fra lufthavnen. Afgangstider kan
ses pa www.flixbus.dk

Den nye forbindelse har ogsa stop i Skjern og Grindsted, hvilket betyder, at passagerer fra disse to byer kan kare
med FlixBus til Odense.

Holdepladsen i Odense er pa @rbaekvej 100, mens FlixBus holder ved terminalen i Billund Lufthavn.
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Kommunerne skal selv styre den kollektive trafik

VLAK-Regeringen og Dansk Folkeparti er blevet enige om en sundhedsreform, som ogsa pavirker
den kollektive transport. Reformen betyder - hvis den bliver gennemfart - at de nuveerende regioner
bliver nedlagt, sa organiseringen af den lokale og regionale kollektive transport vil blive endret, og
beslutningerne blive truffet taettere pa borgerne

Organiseringen af den lokale og regionale kollektive trafik er i dag opdelt, sa regionerne har ansvaret for privatbane-
trafik og en del af bustrafikken, den sakaldte regionale bustrafik, som de dermed bade beslutter og betaler. Kommu-
nerne har ansvaret for at beslutte og betale for den lokale bustrafik. Bade kommuner og regioner bestiller
bustrafikken hos de regionale trafikselskaber, som i dag ogsa bliver styret af bade kommuner og regioner. Denne or-
ganisering bliver med aftalen om sundhedsreformen andret.

- Med sundhedsreformen giver vi kommunerne ansvaret for bade den lokale og regionale kollektive trafik gennem en
fuld kommunal styring af trafikselskaberne. Det giver en forenkling af ansvaret for den kollektive trafik. Samtidig er
der tale om en decentralisering, da vi styrker kommunernes ansvar pa omradet, siger transport-, bygnings- og bolig-
minister Ole Birk Olesen (LA).

Ifalge aftalen mellem VLAK-Regeringen og Dansk Folkeparti vil det veere de regionale trafikselskabers bestyrelser,
der bliver ansvarlige for at beslutte omfanget af den regionale bustrafik og privatbanetrafikken - bestyrelser, der vil
veere udpeget af kommunerne. Det betyder, at ansvaret for den regionale og lokale kollektive trafik bliver samlet hos
kommunerne. De midler, som regionerne i dag yder i tilskud til bustrafik og letbanetrafik, skal overfares til kommu-
nerne, mens tilskuddet, som regionerne yder til privatbanetrafik, skal tilfares direkte til trafikselskaberne.

- Nar vi med sundhedsreformen omlaegger ansvaret for den regionale kollektive trafik, er det centralt, at kommunerne
i den fremtidige organisering har mulighed for at levere den service til borgerne, som de kender i dag. Vi sgrger der-
for for, at det fulde tilskud, som regionerne i dag bruger pa den kollektive trafik, overfares til kommunerne og trafiksel-
skaberne, siger finansminister Kristian Jensen (V).

Omlaegning til kommunal styring af trafikselskaberne vil geelde for hele landet.

- Det er vigtigt, at vi sikrer overblik og dynamik i den kollektive trafik. Nar vi i hgjere grad samler ansvaret for den kol-
lektive trafik under kommunerne, skaber vi ogsa mere naerhed. Kommunerne ved helt preecist, hvor behovene er
sterst i netop deres lokalomrade. Vi tror pa, at det vil skabe en mere gnidningsfri infrastruktur, siger Dansk Folkepar-
tis finansordfgrer, René Christensen.

| hovedstadsomradet skaber de mange forskellige transporttilbud szerlige forhold, som betyder, at VLAK-Regeringen
har foreslaet en overbygning pa den landsdaekkende lgsning - Hovedstadens Offentlige Transport (HOT). HOT vil fa
til formal at styrke den kollektive trafik yderligere i hovedstadsomradet. En arbejdsgruppe er nedsat for at konkreti-
sere modellens naermere detaljer. Med udgangspunkt heri vil transport-, bygnings- og boligministeren tage initiativ til
forhandlinger.

Da Folketingsvalget senest skal finde sted midt i juni, ligger der et starre arbejde med at fa lovgivningen pa plads.

Bliver lovgivningen ikke vedtaget inden valget, bortfalder den og skal - hvis den skal gennemfares - fremsaettes pa ny
efter valget.
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Buschautfer var pavirket af alkohol

En 49-arig buschauffer i Aarhus blev tirsdag 2. april sidst pa eftermiddagen anholdt og sigtet for
spirituskarsel. Det skete efter, at han havde lavet flere harde opbremsninger ved cyklister og
ramte et tree med sidespejlet, hvorefter en passager havde bedt chauffaren om at stoppe bus-
sen

Det gjorde han ogsa, hvorefter han forlod bussen ved Markuskirken i Aarhus. Herefter fortsatte han til fods. En
af passagerne fulgte efter chauffaren og kort tid efter blev han anholdt pa Vestergade og taget med pa politigar-
den. Der var ingen af passagerne, der kom noget til under chauffarens mindre behagelige karsel i beruset til-
stand.

Fleksjobbere kan blive buschautfarer

Uddannelsesorganisationen Dekra vil i teet samarbejde med jobcentrene fremover give fleksjobbere
mulighed for at uddanne sig til buschauffer pa deltid. Et deltidshold vil sikre, at fleksjobbere og andre
borgere med nedsat arbejdsevne kan fa en uddannelse og et job. Derudover vil det medvirke til at
afhjeelpe manglen pa arbejdskraft, da uddannelsen kan hjeelpe borgere til at kunne varetage et del-
tidsjob

Et job som buschauffar er et godt job for folk,
der har nedsat arbejdsevne. Farst og frem-
mest er det et givende job, hvor man ger en
forskel i mange menneskers liv og hverdag.
Derudover er det et mindre fysisk hardt ar-
bejde.

Den nye buschauffgruddannelse, som Dekra
lancerer i samarbejde med jobcentrene, varer
14 uger. Der er undervisning mandag til fre- =
dag, og malet med uddannelsen er, at bor-
gerne kan varetage et deltidsjob.

Busselskabet Umove, der er en af de store
akterer inden for persontransport med bus - bade i Jylland og pa Sjeelinad, vil rekruttere nogle af borgere til deltids-
stillinger. Derudover vil Dekra hjeelpe borgerne i job via netveerk og en CV-bank.

Dekras farste deltidshold starter i Vejen 3. juni og slutter 17. september 2019.
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Fra forersaedet

Rolf Brems er bybuschauf-
for i Odense og en af
Magasinet Bus faste
klummeskribenter

Frit flow eller frit fald

Siden min klumme i december er der Igbet meget asfalt ind under bussen. Jeg har i de sidste toet-
halvt ar veeret fast aflgser i Driftsovervagningen (DO) - det vil sige, at jeg har haft en arbejdstid, som
mildt sagt har vaeret meget lidt struktureret

Det har egentlig passet mig rigtigt godt at have en varieret arbejdsdag, hvor jeg ogsa har haft med uddannelse af de
nye chauffgrer at gare, blandt andet med praktiske bakke- og svinggvelser pa vores egen prgvebane.

Da jeg i november blev spurgt, om jeg ikke kunne teenke mig at blive fastansat i DO, var det derfor med lidt blandede
falelser, at jeg sagde ja. Grunden til den faste stilling var, at Keolis i Kabenhavn havde opsagt Falck som en slags
"DO” for de 5 garageanleeg med 200 busser, hvoraf nogle karer natbuslinjer. Det betad, at der skulle bruges to mand
mere, og at der sa skulle tilknyttes tre aflgsere.

Bekymringen gik ikke pa, om jeg kunne bestride det nye i jobbet med at agere DO for de kabenhavnske garager. Jeg
er jo fadt og opvokset derovre og kender byen med mine 1 million kilometer i taxi gennem tiderne. Men jeg er ikke
god til tidlige vagter. Ikke at jeg ikke kan komme op, jeg vagner 9 ud af 10 gange 2 minutter fgr telefonen bipper - og
det uanset at jeg mader pa forskellige tider - men jeg kan ikke sove, hvis det er for tidligt. Sa da jeg kunne se, at min
nye turnus indeholdt hele 10 styks "klokken 4-morgenvagter” inden for et par uger, fik jeg allerede der ondt i maven,
og indenfor min farste maned kastede jeg handklaedet i ringen, og er nu tilbage som aflgser.

Det beted, at jeg ogsa skulle veenne mig til det nye tiltag fra Fynbus - frit flow - som tradte i kraft med den nye kare-
plan i december. Frit flow blev sat i verden for at mindske rejsetiden, da det blev muligt, at passagererne kunne be-
nytte alle dare for ud- og indstigning, samt at chauffgren ikke skulle kontrollere rejsehjemmel.

Personligt har jeg har vaeret bade for og imod.

For, fordi jeg leenge har undret mig over, at det har fungeret i S-togene i Kabenhavn - som helt siden 1968 har haft
frit flow og baseret S-togene pa en stor del af tillid og lidt kontrol. Sa hvorfor skal passageren, nar denne stiger pa en
bus, mades af en chauffer, der ngjeregnende skal kontrollere billettens gyldighed?

Imod, for nar nu passagererne var "tvunget” til at ga forbi "autoriteten” bag rattet, har man her ogsa haft mulighed for
at komme i kontakt med kunden, se hvad de slaebte ind af drikkevarer etc., give lidt service og en god bemaerkning -
hvilket for mig er en vaesentlig grund til, at jeg holder af jobbet som buschauffer.
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Og hvordan er det sa gaet? Frit flow laeegger jo op til et tag-selv-bord for snyderen, som bare kan vade ind af bagde-

ren nu. Fgrhen var det med snyderen eller folk, som bare ikke ville betale, at mange konflikter opstod. Jeg har endog
oplevet kollegaer treekke handbremsen og naegte at kare videre, farend dem uden billet havde forladt bussen. Hvor-
for man skal tage en flok passagerer som gidsler, fatter jeg ikke, og politiet kommer ikke, far der er gretaever i luften.

Men det er fortid nu. Nu er det op til passagererne at have gyldigt rejsehjemmel, spergsmalet er sa, om de har det?
Min egen lille usikre statistik siger mig, at jeg nu seelger langt feerre kontantbilletter end fer. Var det dem, som gik ind
ad bagdaren nu? | de 3,5 ar jeg har kert for bytrafikken i Odense, har jeg vel haft kontrol pa en 15-20 gange, og to
passagerer i alt havde ikke gyldig rejsehjemmel.

Neesten fire maneder efter frit flow blev indfart, har jeg endnu ikke haft nogen kontrollgrer med, men kort far deadline
en fredag eftermiddag, steg kontrollgrerne pa tre gange, og snuppede fem stykker.

Og jeg er ked af at sige det. Det var alle unge maend af anden herkomst end dansk. Havde de alle veeret lysharede
piger ville jeg ogsa have naevnt det, eller gamle damer, eller rockere. For nogle vil sikkert treekke racismekortet, og
det kan ogsa sagtens veere at etniciteten pa de 25 andre som kontrollgrerne i alt snuppede denne eftermiddag er an-
derledes. Det ved jeg ikke.

Det gar mig faktisk lidt ked af det. For det danske samfund er i verdensklasse nar det geelder tillid. Vi har tillid til sta-
ten, til myndighederne, til autoriteterne. Bevares, der er brodne kar og smuttere ind imellem, men generelt har vi tillid
il hinanden.

Nu ved jeg godt at unge mennesker tager chancer og udfordrer autoriteter - jeg har selv vaeret ung - og har snydt i S-
toget, sa jeg haber ikke, at det er et generelt veerdiszet, jeg blev konfronteret med.

Personlgse samfund

En anden ting ved frit flow er den mentale a&ndring ved pastigende passagerer, der er ved at ske. Nogen vil gerne
undga fordgren, eller maske rettere chauffgren. Jeg kan ligefrem se det. Fuck! taenker vedkommende og spejder
mod bagdaren - nar fordgren er ud foran dem. De ved godt, at det vil se for dumt ud at ga mod bagderen. Om det er
generthed, eller om det er pa grund af manglende billet, ved jeg ikke og skal ej heller sperge.

Sa det med frit flow betyder nu, at det er midterdgren passagererne helst vil benytte, men mange stiger dog stadig
ind foran, og hilser gerne og er parate til en smalltalk. Men nu mades de, der gar ind foran, med de indstigende fra
midterderen som ogsa gar op foran, hvilket ofte skaber lidt forvirring. Og inden jeg lukker darene og saetter i gang,
har jeg ogsa meget mere fokus pa midterdgrene. Ved stoppesteder med mange mennesker kan der lige pludselig
veere én som lige skal med, og som man sa kan klemme.

Med frit flow er jeg bange for, at det er endnu et sgm til den kiste som hedder det personlgse samfund, og som ger,
at vi ikke kommer i kontakt med myndighedspersoner, de er sparet veek og erstattet af automater. Og folk - nar de
rejser - treekker sig ind i en skal med musik i grene og lukker dermed det omgivende samfund ude. Tidens trend med
herebgffer og musik gar, at mange end ikke aenser dig, nar de stiger pa. De kigger veek og skynder sig ned.

Stadig er der dog folk, der skal betale kontant. En dame, som ikke talte meget dansk lagde en 200 kroneseddel, hvor
jeg forklarede, at jeg ikke kunne veksle og sagde, at hun bare kunne kere med. Hun steg af ved Rosengardscente-
ret, og da jeg havde veeret ude og vende pa SDU, stod hun der igen. Hun kom nu ind med et smil og sagde, at hun
nu havde "sma penge”, hvorefter hun kebte sin billet - og steg ud af bussen.

Sa maske er eerlighed og frit flow ikke i frit fald.
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Din indgang til den kollektive trafik

Hvad sker der indenfor
kollektiv trafik?

Hold dig opdateret pd informationsportalen
kollektivtrafik.dk med:

o Aktuelle nyheder om bus, tog, flextrafik, taxi og anden mobilitet
» Faglige reportager og analyser

» Faglig og politisk debat om kollektiv trafik

e Lees portalens artikler pd din PC eller smartphone

o (Gratis nyhedsmail hver torsdag i din mailbox

Informationsportalen udgives af Kollektiv Trafik Forum, som er en
netveerksforening for alle med professionel interesse i kollektiv trafik.

Stet portalen ved at blive medlem af Kollektiv Trafik Forum
o Aktivt medlemskab er for trafikkabere, operatarer, trafikselskaber m.fl.
o Stpttemedlemskab er for leveranderer og andre interesserede

Lces mere om Kollektiv Trafik Forum pé forening.kollektivtrafik.dk

Vi har faet en nyhedstjeneste af hoj kvalitet, som vi gerne vil udvikle videre i 2019,
som det sted man gdar hen, ndr man skal holde sig opdateret om kollektiv trafik.

Vi ser gerne at langt flere bruger portalen, og at meningsdannere og
beslutningstagere finder det naturligt at holde sig orienteret pa vores portal.

Carsten Hyldborg, formand for Kollektiv Trafik Forum.

jj’:’f #ﬁkl.ﬁ%ﬁ?g RLM Kollektiv Trafik Forum, Amaliegade 33 2. sal, 1256 Kebenhavn K | 70303300 | mail@kollektivtrafik.dk

Kollektivtrafik.dk, Skolebakken 7, 8000 Aarhus C | tlf. 27202531 | redaktion@kollektivtrafik.dk




Elbusserne i Roskilde er kart ud i byen

Lerdag fer paske abnede de farste el-busser i Roskilde dgrene for passagerer. Trafikselskabet
Movia og Roskilde Kommune forventer, at omkring 2,8 millioner passagerer arligt vil kere med bus-
serne, der markerer sig ved mere stgjsvag og mindre miljgbelastnede karsel end tilsvarende diesel-
busser. Roskilde Kommune er den farste kommune i Danmark, der har indsat el-busser pa alle
linjer, der karer internt i kommunen

Der er indsat el-busser pa de to A-bus linjer - 201A og 202A - og syv andre mindre linjer - 203, 204, 205, 206, 208,
209 og 212. De to A-buslinjer 201A og 202A betjenes med i alt elleve el-busser, mens de gvrige syv buslinjer betje-
nes med syv busser. Der er desuden to reservebusser til radighed til alle linjer.

Ved at indszette el-busser kan Roskilde Kommune og Movia reducere udledningen af CO2 med ca. 1.400 ton pr. ar.
det svarer til CO2-udledningen fra ca. 470 biler, der karer pa fossilt breendstof beregnet ud fra en CO2-udledning pa
tre ton CO2/bil/ar.
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El-busserne er udstyret med et 374 kWh kerebatteri, som giver en raekkevidde pa 250-300 kilometer. Bussens batteri
er fordelt pa tolv batteripakker - fem batteripakker bagerst i bussen og syv pakker pa taget.

Busserne oplades pa busoperatgren Umove’s garageanleeg. Opladningen finder primeert sted om natten, men nogle
busser vil ogsa blive opladt i gbet af dagen, hvor de holder en pause. Busserne kan lades op pa to timer med en la-
deeffekt pa op til 150 kW.

Udgiften for kommunen for at skifte fra dieselbusser til el-busser ligger pa omkring 1 million kroner eller 2,7 procent
af tilskuddet til busdriften.

Trafikselskabet Movia udbyder busdriften med kontrakter, som Igber op til 12 ar. Hvis ikke Roskilde Kommune havde
faet mulighed for at omstille bybusserne til el nu, vil det kunne vare til 2031 fgr naeste mulighed kom.

Movia’s direktar Dorthe Nehr Pedersen
(tv) indviede de nye el-busser sammen
med Roskildes borgmester, Joy Mogen-
sen (S).
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De 20 el-busser, der er sat i drift i Roskilde, er produceret af kinesiske Yutong, som er verdens starste busproducent.
Busserne produceres i Yutongs produktionsanlaeg i Zhengzhou i Henan-provinsen. Yutong har en samlet produk-
tionskapacitet pa 400 busser om dagen.

| 2017 producerede Yutong knap 25.000 el-busser. Til sammenligning kerer der i Danmark i alt 4.000 busser i kollek-
tiv rutekarsel.

Der findes i dag ca. 400.000 el-busser i verden, hvoraf 99 procent karer i Kina.

Det er busoperataren Umove @st, der har vundet udbuddet for el-busser i Roskilde Kommune. Umove har for at
kunne levere den gnskede transportlgsning opfart et nyt garageanleaeg pa Lykkegardsvej ved Trekroner. Rejsekortud-
styr, operatgrens IT-systemer, infotainmentskarme, kameraer med videre er blevet eftermonteret i el-busserne pa
garageanlaegget.

Umove @st har ogsa etableret et nyt energieffektivt vaskeanlaeg med lavt vandforbrug, hvor en vask af en bus tager
22 sekunder.
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EU har vedtaget strengere regler
for CO2-emissioner fra biler og varevogne

Nye og strengere CO2-emissionsnormer for biler og lette erhvervskaretgjer vil bringe EU teettere pa
at na sine klimamal og sikre, at bilfabrikanterne bidrager til indsatsen for at nedbringe drivhusgase-
missionerne. EU’s Ministerrad har vedtaget en ny forordning, der skal sikre, at nye biler fra og med
2030 i snit udleder 37,5 procent mindre CO2, og nye varevogne i snit udleder 31 procent mindre
CO2 i forhold til niveauerne i 2021

Mellem 2025 og 2029 skal bade biler og varevogne
udlede 15 procent mindre CO2. Der er tale om mal
for hele EU-vognparken. Indsatsen for at nedbringe fra vejtransport

CO2 bliver fordelt blandt fabrikanterne pa grundlag
af deres vognparks gennemsnitlige masse.
EU-Kommissionen fremlagde sit forslag til ny forord-

DRIVHUSGASEMISSIONER | EU

ning i november 2017 som led i tredje pakke om ren 9 4
mobilitet. EU-Parlamentet vedtog sin holdning 3. ok- o B ot
tober 2018, og EU’s Ministerrad naede til enighed an o ﬁ;”;":f'*
om en generel indstilling 9. oktober 2018. *  vejtransport

Forhandlingerne med EU-Parlamentet gik i gang 10.
oktober 2018 og sluttede med en forelabig aftale 17.
december sidste ar, der blev bekreeftet af medlems-
landenes EU-ambassadgrer 16. januar i ar.
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Ministerradets formelle vedtagelse af de nye regler i payes

var det sidste skridt i processen.

Det overordnede mal med forslaget er at bidrage til
at na malene med Parisaftalen og EU-mélet om en DRIVHUSGASEMISSIONER FRA VE|TRANSPORT
nedbringelse pa 30 procent inden 2030 i forhold til

2005 i sektorer uden for ETS (emissionshandelssy-

stemet), som EU-Kommissionen har fastsat, og som 27 %
omseettes til nationale mal i forordningen om indsats-

fordeling. m

De foreslaede tiltag og mal er baseret pa klima- og
energirammen for 2030 og strategien for energiunio-
nen, der sigter mod at nedbringe transportemissio-
nerne og energiforbruget. Det nedbragte behov for
fossile breendstoffer vil ogsa forbedre energiforsy- e T —
ningssikkerheden i EU og mindske EU-landenes af-
haengighed af import af energi fra lande uden for EU.

73 %

FLIN & VAAEYDGNT

Interesserede kan se forordningen her:
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Bus- og togpassagerer kan
kere mere baredygtig

Selskabet bag fiernbusselskabet FlixBus, FlixMobility, opgraderer sin skinnebarne mobilitetsigsning
- FlixTrain - sa den fremover karer pa 100 procent baeredygtig elektricitet fra Greenpeace Energy.
Selskabet, der i det seneste ar ogsa har kart forsgg el-busser pa fiernbuslinier i Tyskland og Frank-
rig, tilbyder ogsa sine kunder at kompensere for CO2-udledningen fra deres rejse. - Vi vil have kun-
derne til at vaelge Flix, fordi vi er granne, siger André Schwammlein, der er administrerende direktar
og medstifter af i FlixBus

Baggrunden for, at FlixMobility skeerper sin grgnne profil, er blandt andet de store klimagendringer. FlixMobility gn-
sker at skubbe til greenserne for baeredygtig mobilitet. Det ultimative mal for FlixBus er at overbevise endnu flere rej-
sende om at veelge at rejse med bus og tog fremfor med mere forurenende transportmidler som fly og private biler.

- Af al CO2-udledning pa verdensplan udger transport intet mindre end 25 procent. Fly og biler, ogsa selvom man er
flere i bilerne, er de starste forureningskilder. Vi hos FlixMobility faler et stort ansvar for at veere en del af Igsningen.
Folk, som rejser med os, drager ikke kun fordel af et stort netvaerk, komfort og overkommelige priser, de bygger ogsa
en gren fremtid med os, siger Andre Schwammlein.
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Virksomheden melder, at de fire FlixTog i Tyskland er drevet af 100 procent gran elektricitet fra Greenpeace Energy.
Konkurrerende togselskaber i Tyskland bruger elektricitet, som delvist bliver produceret pa kulkraftvaerker.

To nye tog, som bliver tilfgjet til netveerket til sommer, vil ogsa kere pa elektricitet fra Greenpeace Energy.

- At FlixTrain nu karer pa gran elektricitet fra Greenpeace Energy, gar os til det farste og eneste tyske togselskab,
som driver sine tog pa udelukkende gren energi. Men vi stopper ikke her: Vi sigter mod at blive grgnnere hvert ar, vi
driver vores forretning. Fremadrettet vil vi sgrge for, at vores fremtidige tog er lige sa klimavenlige som vores nuvae-
rende. Efterhanden som vi udvider vores tognetveerk, vil vi sgrge for, at energien er lige sa gren som farven pa vores
tog, siger André Schwammlein.

Den grenne elektricitet, som Greenpeace Energy leverer, kommer udelukkende fra vind- og vandkraft.

- Sammen saetter vi nye standarder for gren mobilitet - med en banebrydende andel af vindenergi, som er meget vig-
tig for den made, vores fremtidige energiforsyning vil forme sig. Det er sadan, klimavenlige rejser virkelig fungerer,
siger Sdnke Tangermann, Greenpeace Energy.

Elbusser har kert et ar i FlixNetvaerket

Selvom FlixMobility har tilbudt en meget “gren” service fra begyndelsen, har selskabet arbejdet pa at @ge baeredyg-
tigheden af sin service i de seneste ar. | april sidste ar lancerede virksomheden de farste el-fiernbusser i Frankrig pa
ruten mellem Paris og Amiens. Fa maneder senere fulgte den farste tyske el-fiernbus pa ruten mellem Frankfurt og
Mannheim via Frankfurt lufthavn og Heidelberg. Gennem de seneste 12 maneder i Frankrig og 6 maneder i Tyskland
har FlixBus bevist, at langdistance-busser er klar til at kare emissionsfrit - i hvert fald pa kortere distancer. | Tyskland
leverer Greenpeace Energy den baeredygtige energi til el-bussen.

Tilbyder kompensation af CO2-emissioner

Pa vejen mod emissionsfri rejser tilbyder FlixBus sine kunder at kompensere for CO2-emissioner pa deres rejser.
Ved at klikke i en boks under bookingprocessen, kan kunderne veelge at give et lille bidrag (typisk 1-3 procent af bil-
letprisen) til klimaet. Bidraget gar til at kompensere for rejsen, men inkluderer ogsa en lille donation, der kan investe-
res i andre emissionssparende projekter.

| gjeblikket investeres bidragene i atmosfair's FN-akkrediterede klimaprojekt "Cleaner Stoves” om energieffektive
ovne i Rwanda.

- Vi vil gerne tilskynde endnu flere kunder til at kompensere deres emissioner, og arbejder i gjeblikket pa nye mader
at gge procentdelen af kunder, som veelger at kompensere, ikke kun i Earth Week, som bliver markeret netop nu,
men hele aret rundt. Indtil emissionsfri rejser er muligt overalt, tilbyder Flix en af de allermest baeredygtige mader at
transportere sig pa generelt, siger André Schwammlein.
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Berlin fér 15 nye el-busser fra Mercedes-Benz

Den farste af 15 nye eCitaro-busser fra Mercedes-Benz er blevet leveret til Berlins trafikselskab,
BVG - Berliner Verkehrsbetriebe. Dermed bliver den kollektive transport i den tyske hovedstad end
smule mere emissionsfri der, hvor busserne fra BVG karer

De nye elektriske eCitaro-busser bliver leveret med aircondition, 15 dobbelte USB-porte og tre inforskaerme. Gang-
besveerede passagerer vil fa bedre forhold, da busserne har mere plads til eksempelvis karestole og rulatorer. Bu-
schauffgrerne vil nyde godt af et kameraovervagningssystem, der holder gje med cyklister og gaende.

De elektriske busser bliver leveret med ti batteri-moduler med en samlet kapacitet pa 243 kWh, hvilket giver en raek-
kevidde pa omkring 150 km. Under ideale forhold kan eCitaro kare 350 km mellem hver opladning. Busserne hos
BVG vil blive ladt op i busdepoterne.

Sidste efterar bestilte BVG en ordre pa op til 950 lav-emissionsbusser hos MercedesBenz, hvilket er den sterte en-
kelt-ordre pa Citaro-busser.

«  BVG opererer over 1.400 busser og betjener omkring 150 ruter. BVG betjener ogsa 60 natbusruter, 22 tramru-
ter, 10 undergrundslinier og 6 feergeruter

+  BVG beskeeftiger knap 15.000 medarbejdere inklusiv medarbejdere hos underleverandgrer

«  BVG har arligt over én milliard rejsende
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Energiselskab leverer 15 procent
af energien til Hovedstadens busser

Inden arsskiftet vil 15 procent af hovedstadens busdrift blive udfart med til elbusser. Energiselskabet
E.ON, der skal levere energien til de elekiriske busser, fremhaever, at busserne kommer til at kare
pa baeredygtig energi, som vil bidrage til, at Kebenhavn kan na malet om at vaere CO2-neutral inden
2025

Fra december vil busserne pa linje 2A, der karer igennem Kgbenhavn, vaere udskiftet med el-busser. De nye elbus-
ser vil fa energien leveret gennem en ladeinfrastrukturen, som energiselskabet E.ON skal opbygge.

- Hver gang vi udskifter diesel med strem, vil det kunne maerkes pa klimaregnskabet, men det vil ogsa kunne maer-
kes lige bag ved bussen. Dem, der cykler bag en el-bus skal ikke laengere udseettes for rag og stgj. Der er ingen ud-
stedning pa en el-bus, sa det vil ogsa kunne maerkes pa luftkvaliteten og sundheden, siger Charlotte Fredberg
Schmidt, der er direkter i E.ON’s nordiske eMobility-forretning.

Hun peger pa, at et nyt studie fra Kebenhavn Universitet viser, at kabenhavnerne ville leve et ar lzengere, hvis luftfor-
ureningen var den samme som pa landet.

Forskellige opladningstyper

Kebenhavns Kommune har hidtil haft to el-busser pa forsggsbasis pa linje 3A sammen med busselskabet Movia og
energiselskabet E.ON. El-busserne, som skal testes i september og seettes i drift til december pa linje 2A, vil veere et
markant skridt i en grgnnere retning.

Busserne pa linje 2A, der skal kere mellem Tingbjerg og Refshalegen, forventes at transportere 6,5 millioner passa-
gerer arligt. El-busserne skal natlade ved Ryvangen og oplade med pantograf undervejs pa ruten. Hos busoperatg-
ren Arriva, der skal sta for busdriften, er der ogsa gleede at spore.

- Jeg er fantastisk glad over, at Arriva med de nye 2A-busser gar foran i den granne omstilling. Elektrificeringen bety-
der, at passagerne til december vil opleve en mere stgjsvag og behageligere rejse, imens busserne nedbringer ud-
ledningen i hovedstaden. Samtidigt har Movia lykkedes med en udbudsmodel, der viser vejen til flere elbusser pa
vejene,” siger Jens Boe Jacobsen, der er direktgr for forretningsudvikling, Arriva Danmark A/S.

Pa buslinjerne 147, 156 og 157 vil der ogsa blive indsat elbusser, som skal oplades i lgbet af natten. Energiselskabet
E.ON opseetter ogsa ladeinfrastrukturen til disse linjer. Pa bade linje 2A og linjerne 147, 156 og 157 vil det vaere bus-
ser fra hollandske VDL, der betjener kunderne.

Ud over Arriva karer en anden busoperatgr ud med el-busser i Kebenhavns trafik. Busoperatgren Anchersen vil sidst

pa aret indsaette 27 el-busser leveret af kinesiske BYD pa linje 18 mellem Emdrup Torv og Lergravsparken. Ancher-
sen vil oplade sine el-busser om natten.
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Der er mere dagligdag end VIP-look over en bus med lift i bagenden.

Bagdelen er en fordel

Hvad vil du teenke, hvis du forventer en VIP-bus og sa far en minibus med lift i bagenden. Eller vil du
leegge meerke til, hvis der er en skiboks i bagenden. Vognmand Jan Guldberg, som vi omtalte om
her i Magasinet Bus i marts, sendte i begyndelsen af april nogle billeder af et nyt tilbehgr til minibus-
sen - en skiboks, der kan haegtes pa liften i bagenden

Med den tilpassede skiboks fra Mercedes-Benz, der har kostet ham omkring 17.000 kroner, kan Jan Guldberg give
sin bus en make-up, sa den bedre passer til festkleedte koncertgeester eller kendte musikere - og samtidig have
plads til lidt mere bagage. For nar alle 16 seeder er monteret, er pladsen til rejsetasker med mere sparsom.
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Men det kan man gere noget ved. Hvad med en skiboks,
der kan haenges pa liften. Sadan - det oprindelige design
er genskabt - og sikkerhedskaeden sat pa for en sikker-
hedsskyld.
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Transportmessen trak transportfolk til

30.427 besgagte transportmessen i Herning, hvor 375 udstillere viste deres aktuelle Igsninger til
transport af gods og mennesker - fortrinsvis pa veje og straeder. Den foregaende transportmesse,
der fandt sted i 2017 og havde 325 udstillere, blev bes@gt af 25.649

Arets transportmesse i Herning var med de 375 udstillere og alle 14 haller i brug 18,6 procent sterre end i 2017.
Messen havde med de naevnte 30.427 besggende det hgjeste besggstal siden 2005. Hos ledelsen i MCH er der pa
de rekordmange udstilleres vegne glaede over bade besggsfremgang og optimisme.

- Jeg gleeder mig over tre dejlige dage med positiv stemning blandt bade udstillere og de 30.427 besggende, og jeg
er taknemmelig over, at hele branchen har veeret samlet her om deres feelles passion for transport og logistik, siger
administrerende direkter i MCH A/S, Georg Sarensen, og understreger, at malet med transportmessen er at inspi-
rere, motivere og stimulere interessen for produkterne og lgsningerne.
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Da Mercedes-Benz
praesenterede sine
Sprintere i minibus-ud-
gaver blev vi desveerre
snydt for Sprinter City
75. Men hvad - pa Per-
sontransportmessen i
Herning fik vi lejlighed
ti at se, hvad en Sprin-
ter ogsa kan veere. En
bus med to brede dgre
og en rampe til kare-
stole.

- En varm tak til udstillere og samarbejdspartnere for med en stor indsats at have skabt en transportmesse med hgj
kvalitet og masser af ny viden for de mange besggende. En messe, hvor man mgder og mades fagligt og personligt,
siger Georg Sgrensen.

Ros til fokus pa Gren Transport

Transportmessen havde med bade aktiviteter, konferenceprogram og udstilling ogsa fokus pa gren transport, der til-
trak bade branchen og dem, der interesserer sig for fremtidens transportlgsninger, herunder Henrik Gudmundsson,
seniorkonsulent for transport og byer i den granne teenketank Concito.

- Det er godt, at den gr@nne omstilling er i fokus pa messen. Jeg haber, at messen kan bidrage til, at der kommer
meget mere grgn transport ud at rulle i virkeligheden, siger Henrik Gudmundsson og fortaeller om sin oplevelse pa
messen og til konferencen Grgn Transport.

- Det er fascinerende, at man har det hele samlet pa ét sted, og det er spaendende at se de nye busser og lastbiler
samt hgre de emner, man diskuterer. Og det er interessant, at bade nogle af producenterne og mange af debatte-
rerne er opmeerksomme pa klima og miljg. Vi er ved begyndelsen af en gran omstilling, og det er derfor vigtigt, at de
nye tendenser bliver praesenteret for branchen generelt, og at de personer, der skal veelge en ny transportlgsning,
kan se og sammenligne alt, hvad de nye ting kan, siger han.

Transportmesserne i Herning er Skandinaviens sterste indendgrs fagmesser pa landtransportomradet. Den naeste
transportmesse i Herning - Transport 2021 - finder sted 15.-17. april 2021.

Messen arrangeres af MCH Messecenter Herning i samarbejde med ATL - Transportens arbejdsgivere, AutoBran-
chen Danmark, Dansk PersonTransport, Danske Speditgrer, De Danske Bilimportgrer, DI Transport, DTL - Danske
Vognmaend, Foreningen af Vognimportgrer i Danmark, ITD og 3F Transportgruppen.

Magasinet Bus 4 - 2019



"

ddglig drift direkte fra fabrikken

lveco har praesenteret endnu en version af sin Daily-serie, der omfatter kassevogne, chassiser {il
opbygning med eksempelvis kasse og lift - og modeller, der kan opbygges som minibusser. Iveco
viste ved praesentationen flere forskellige bud pa fabriksopbyggede Daily-minibusser. Her pa Maga-
sinet Bus havde vi mulighed for at komme pa en kort testtur i en Daily, der var udstyret med gasmo-
tor og en reekke af tidens finesser, der hjeelper chauffaren til at kare sikkert og gkonomisk - og holde
bilen karende. For Iveco kan holde gje med bilens drift og indkalde den til service, nar det er ved at
veere tid

Af Jesper Christensen

Iveco Daily er blevet moderniseret. Siden introduktionen af New Daily i 2016 har koncernens udviklere opdateret mo-
dellerne i den lette ende, som er fgrende pa flere markeder i Europa. Ud over et nyt design af fronten, er det iseer fo-
rerpladsen, der er blevet haevet et niveau - og sa forbindelserne til og fra omverdenen
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Her pa Magasinet Bus var vi inviteret til introduktionen af den nye Daily, der fandt sted i Torino. Under introduktionen
havde vi fokus pa Iveco Daily i minibus-udgaven.

For alle modeller geelder det, at farerpladsen er velindrettet. Rattet er blevet mindre - og er fyldt med betjeningsknap-
per, sa de fleste funktioner kan styres uden at man behgver flytte haenderne fra rattet. Og sa sidder man godt.

Iveco Daily leveres med forskellige motorer og med enten automatisk Hi-Matic-gearkasse eller manuel gearkasse. Vi
fik lejlighed til at kare i en Daily med Hi-Matic-gearkasse. Den korte test bekreeftede indtrykket fra den nuveerende
Daily - der er tale om en velfungerende gearkasse, hvor man - hvis man vil - kan kere bade behageligt, skonomisk
og effektivt pa samme tid. Det handler blot om at holde speederen i stort set samme position, sa klarer den automati-
ske teknik resten.

Den ye Daily markerer sig med en velindrettet farer-
plads. Rattet er blevet mindre i diameter. De fgrste tre
splitsekunder fales det lidt lille. Men det fortager sig
straks, man er kgrt. Sa virker det helt rigtigt.

Luftaffjedret bagaksel og tvillingmotering. En
6,5 ton Daily Minibus Tourys plus har plads til
19 plus ét szede.
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Iveco Daily markerer sig med et goat
udsyn bagud - bade i venstre og i
hgjre side.

Den opdaterede udgave af lveco Daily markerer sig ogsa ved at have et godt udsyn fra fgrerpladsen. Isaer udsynet
bagud i spejlene fortjener ros.

Og sa er det let at finde sig il rette i fererseedet. Sa nar man har speaendt sikkerhedsselen, indstillet rattet, er det
egentligt blot at holde bremsepedalen nede, saette gearveelgeren i D, flytte foden til speederen og seette i gang. Det
karer naesten af sig selv.

Iveco Daily markerer sig ogsa med gode kareegenskaber - fremad, bagud, til hgjre og venstre - og med en lille ven-
deradius afhaengig af akselafstanden. For det store rat-udslag er det samme i alle modeller.

For at @ge sikkerheden under karslen har Iveco videreudviklet og suppleret hjeelpesystemerne til chauffgren. Det
geelder eksempelvis en mere avanceret sporassistent, der ligesom pa mange personbiler pavirker rattet, hvis man er
pa vej over stregen. Iveco har ogsa udvidet ngdbremsesystemet til at fungere ved lave hastigheder. Det vil ifalge
Iveco betyde faerre ulykker og skader, da systemet i yderste konsekvens standser Daily’er med Hi-Matic helt, hvis det
er ngdvendigt. Ret smart i bytrafik, hvor man som chauffer kan blive udsat for at skulle reagere endda meget hurtigt,
hvis eksempelvis et barn lgber ud mellem nogle parkerede biler og ud pa vejen foran én.

Under den korte testkarsel fik vi ogsa mulighed for at prave Iveco’s nyeste pafund, nar det geelder om at holde igen -
altsa nar det gar ned ad bakke. Her kan den nye Iveco ved hjzelp af sit elektroniske styresystem holde en passende
lav og jeevn hastighed uden at chauffaren behgver at anstrenge sig. Styresystemet sarger for at holde hastigheden
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Nye MB Spri ntere - Euro VIl vi bygger din nye minibus efter dine gnsker og behov.

e Mercedes Sprinter 314 CDI
3500 kg. M1 Lift 5+ G+ F

e Mercedes Sprinter 316 CDI
3500 kg. R1 Lift 7+ G +F

® Mercedes Sprinter 414 CDI
4100 kg. A3 Lift 12+ G+ F

e Mercedes Sprinter 416 CDI
4100 kg. A3 Lift 12+ G +F

e Mercedes Sprinter 516 CDI
5000 kg. R3L Lift 19+ G + F

Nye Isuzu lagerbusser
e NOVO LUX 29+F+G fra kr. 550.000,-
e TURQUOISE 31+F+G fra kr. 650.000,-

fra kr. 335.000,-

fra kr. 385.000,-

fra kr. 390.000,-

fra kr. 399.000,-

fra kr. 465.000,-

Ny VW Caddy

e VW Caddy Maxi
2,0 TDI Trendline

fra kr. 199.000,-

M1 - Lift
5 pers. + 1 kgrestol
eller 7 personer

o Afgiftsfri
e Alm. kgrekort
o El optraek af kgrestol

Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager
Leif Braendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E mail: Ib@busimport.dk E mail: mp@busimport.dk E mail: info@busimport.dk

Alle priser er ab plads i danske kr. * Der skal tillegges moms ¢  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl * Se mere pa: www.vbi-group.eu


https://vbi-group.eu

Der var ovenlysvinduer i den Daily, vi testede. Vi lagde ogsa meerke til hattehylderne, der har plads nok til starre ting end
en blgd hat eller cap.

passende lav - bade ved at veelge et passende lavt gear og ved hjeelp af bremserne - sa den ikke Igber fra fareren.
Det virker faktisk ganske godt og overbevisende. Systemet kan suppleres med en elektronisk Telma-retarder, hvis
man synes.

Informationer til og fra bilen

Iveco har ogsa taget fat i mulighederne for at have forbindelser til omverdenen i det daily’e arbejde. Udover kontak-
ten med virksomheden, kan man som chauffgrer ogsa komme i kontakt med Iveco’s servicecenter. Hvis man har
behov for aktuel hjeelp, kan man kalde direkte og fa svar pa et sprog, man forstar - og hvis bilen er koblet pa Iveco’s
service-system, vil man fa at vide, hvornar det er tid til at komme til service - eksempelvis, hvor et filter er ved at
veere sat til med skidt, eller motorolien skal skiftes.

Iveco preesenterede en raekke muligheder, der er tilgeengelige nu, og understregede, at der er flere muligheder pa vej
i den naermeste fremtid.
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@verst den testede Daily Minibus med gasmo-
tor, som vil havde muligheden for at kare en
lille tur i. Det var behagelig stajsvag og la godt
pa vejen. Efter testen af Daily Line, der er et
bud pa en bus til trafik mellem byer, fik vi et kig
under motorhjselmen.

Til hajre ses en elektrisk Daily Minibus, der har
en el-motor pa 80 kW. "
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Iveco DailyTourys Plus har eksempelvis et 2,5 kubikme-
ter stort bagagerum. Iveco Daily Tourys kan ogsa faes
med lavt gulv.

USB-stik ved saeederne er neermest en selvfglgelig-
hed. Sa det kan Iveco selvfalgelig ogsa tilbyde.
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Daily bliver produceret
bade i Italien og i Spa-
nien. Hver bil kan kob-
les pa Iveco’s
kundecenter, der sa
kan holde styr pa ser-
vicetider - og eventuelt
hjeelpe, hvis der er
behov for teknisk
assistance i det
daglige arbejde.

Under besaget hos Iveco i Torino blev vi ogsa gjort opmeerksomme pa, at lveco 0gsa leverer busser med gasmotorer i
Starre starrelser end Daily.
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Busrejser

Persontransportorganisation stetter
lzsningsforslag pa cabotage-omradet

Det Igsningsforslag pa flere udfordringer pa transportomradet, som DA og FH fremlagde i begyndel-
sen af april, tilfgjer en bestemmelse i udstationeringsdirektivet, der sikrer, at udenlandske vogn-
maend, der karer cabotage-karsel i Danmark skal fglge niveauet i de kollektive overenskomster, der
er indgaet af de pa omradet mest repreesentative arbejdsmarkedsparter. Dansk PersonTransport
bakker op om forslaget

Forslaget, som DA og FH har sendt til Beskeeftigelsesministeriet, kommer med et bud pa, hvordan danske lgn- og ar-
bejdsforhold ber defineres, nar udenlandske vognmaend udfarer cabotage-kersel i Danmark. Forslaget fra DA og FH
er i trad med det forslag, som Dansk PersonTransport tidligere indsendte og passer med, at EU-Parlamentet torsdag
har stemt EU-Kommissionens fgrste vejpakke fra maj 2017 igennem. Forslaget tilsiger, at udenlandske busvirksom-
heder skal aflenne deres chauffarer efter danske lgn- og arbejdsforhold fra ferste dag, de karer cabotage-karsel i
Danmark.

Dansk PersonTransport fremhaever, at DA og FH'’s lasningsforslag har rod i Godskgrselsloven, men at forslaget i et
seerskilt punkt peger pa, at de samme regler bar gere sig geeldende for busomradet. Konkret peger lgsningsforslaget
pa, at udenlandske vognmaend skal fglge omkostningsniveauet i de kollektive overenskomster, der er indgaet af de
pa Godkerselslovens omrade mest repraesentative arbejdsmarkeds-parter i Danmark, og som geelder pa hele det
danske omrade.

Dansk PersonTransport bakker op om lgsningsforslaget og kalder pa en hurtig implementering specielt i forhold til
Buskearselsloven, da de udenlandske operatgrer isaer opererer i den danske turismehgjsaeson, der er lige om hjgrnet.

- Dansk PersonTransport bakker fuldt og helt op om lgsningsforslaget indsendt af DA og FH. Det er dog vigtigt at
naevne, at implementeringen skal forega i et hastigt tempo ogsa i buskarselsloven. Der er hgjsaeson for turistbuskar-
sel meget snart, og mange af de danske busvognmaend kan ikke endnu en saeson beere at skulle ga glip af omsaet-
ning, grundet de udenlandske bussers sociale dumping og momsunddragelse, siger Michael Nielsen, der er
administrerende direktgr i Dansk PersonTransport.

- Vi risikerer at miste yderligere danske arbejdspladser, hvis vi taver eller ryster pa handen, hvilket ogsa er grundet til
at Dansk PersonTransport i dag har anmeldt fire at de starste udenlandske busvognmaend, der opererer mere eller
mindre permanent i Danmark, til politiet for momsunddragelse, understreger han.
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Magasinet Bus har féet sin egen web-side

Vi har gennem et stykke tid arbejdet pa at gare det enklere at hente det nyeste nummer af
Magasinet Bus. Det har resulteret i en ny web-side, hvor man ogsa kan hente tidligere numre
helt til bage fra starten for over syv ar siden

Du finder den nye side her:

Po Tiage 1 Mrtaies Fa dit eget nummer af Magasinet Bus

™ Nyhedama

- “ Magasinet Bus

Myheder om parsoniransport
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Erhvervsministeriet:

Der er fremgang i dansk turisme

Tal fra VisitDenmark viser, at omsaetningen i dansk turisme i 2017 var pa 128 milliarder kroner. Om-
seetningen drives blandt andet frem af, at flere turister bes@ger Danmark, og at de bruger flere
penge. Tallene viser, at der de seneste ar er sket en positiv udvikling pa omradet. | 2014 var omsaet-
nigen ifalge VisitDanmark ca. 100 milliarder kroner

Den stigende omsaetning skyldes blandt andet flere turismeovernatninger i Danmark. Antallet af overnatninger i 2017
slog rekord for fierde ar i treek. VisitDenmarks analyser viser 0gsa, at de udenlandske turister bruger flere penge
under deres ophold, end de tidligere har gjort.

Med en turismeomsaetning pa 128 milliarder kroner i 2017 er dansk turisme pa ve;j til at na malseetningen i den natio-
nale strategi for dansk turisme, hvor der er opsat det feelles pejlemaerke, at turismeomsaetningen skal na 140 milliar-
der kroner i 2025.

VisitDenmark har som noget nyt i 2017 beregnet forbruget fra turister, der booker deres overnatninger via delegkono-
miske platforme. Dette forbrug, der i alt udger ca. 5 milliarder kroner af den samlede omseaetning, og som ikke tidli-
gere har indgaet i tallene, er med til at skabe et mere fyldestgerende billede af omsaetningen i dansk turisme.

- Turismen er efterhanden et meget stort erhverv i Danmark. Dels i forhold til at skabe arbejdspladser og dels i for-
hold til at skabe vaekst i hele Danmark. Nar turisterne desuden bruger flere penge, mens de er her, er det godt nyt for
bade turismeerhvervet og alle de andre erhverv, som turisterne kaber varer og tjenester hos. Som minister vil jeg
derfor forsat have fokus pa at udvikle dansk turisme og sikre gode rammevilkar for turismeerhvervet, siger erhvervs-
minister Rasmus Jarlov (K).

Kyst- og naturturismen var det sterste forretningsomrade, der i 2017 stod for 48 procent af det samlede turismefor-
brug, mens storbyturismen og erhvervs- og mgdeturismen hver bidrog med 26 procent.

- En stigning i turismeomsaetningen pa naesten 30 milliarder kroner fra 2014-2017 er et stort bidrag til den danske
samfundsgkonomi. En vaesentlig arsag er, at den enkelte udenlandske turist brugte 58 procent flere penge i degnet i
2017 end i 2014. Det er desuden glaedeligt, at det fra 2014 til 2017 er lykkedes at @ge antallet af udenlandske over-
natninger i skuldersasonen med 2,1 millioner, hvoraf de 1,7 millioner er kommet uden for de store byer. Det bidrager
til at, vi bevaeger os i retning af en helarsdestination, siger administrerende direkter Jan Olsen, VisitDenmark.

Publikationen "Turismens gkonomiske betydning 2017, der uddyber tallene, forventes offentliggjort i maj.
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Hanstholm Havn og Thy far krydstogbeseg

Hanstholm Havn kommer pa listen over danske krydstogtdestinationer. Krydstogtturismen i Dan-
mark er stigende, og med lokale varemaerker som Nationalpark Thy og »Cold Hawaii« er interessen
nu ogsa rettet mod Thy, hvor den nye havn i Hanstholm skaber mulighed for anlgb af de store kryds-
togtskibe

[ juli 2020 og igen i juli 2021 vil to store krydstogtskibe sejle igennem Hanstholm Havns nye indsejling og laegge til kaj
med flere hundrede krydstogtturister. Aftalen er kommet i hus mellem Hanstholm Havn og SDK Cruise, som i gjeblik-
ket deltager i verdens stgrste krydstogtmesse i Miami, hvor Business Development Manager Louise Landler har nyt
markedsfaringsmateriale med, som saetter fokus pa Hanstholm som krydstogtdestination.

- Krydstogtindustrien har oplevet en kraftig vaekst de seneste mange ar og har i den forbindelse genereret en stor ef-
terspargsel pa nye destinationer, herunder iszer mindre destinationer, hvor gaesterne har mulighed for at opleve det
mere lokale og autentiske, siger Louise Landler og fortsaetter:

- Hanstholm Havn er en af de fa havne pa den danske vestkyst, der kan tilbyde kajfaciliteter til krydstogtskibe. Med
Thy som bagland giver det geesterne mulighed for at opleve det lokale fiskermiljg i Hanstholm og den ra og vilde om-
kringliggende natur med mange seveerdigheder. Det er ret unikt og anderledes i forhold til, hvad man som krydstogt-
geest ellers kan opleve i Danmark. Vi tror derfor, at Hanstholm pa sigt kan blive en ganske interessant
krydstogtdestination.
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Den farste krydstogtbooking i Hanstholm Havn er med skibet »MS Berlin«, som anlgber havnen 14. juli 2020 med
plads til 412 geester. Aret efter, den 23.-24. juli 2021, ankommer det noget starre skib »MS The World«, som er et af
verdens mest eksklusive krydstogtskibe med lejligheder til 150-200 passagerer.

Thy har de senere ar oplevet stor bevagenhed, bade nationalt og internationalt, med Danmarks farste nationalpark
og surf-spots ved »Cold Hawaii«. Den lokale turismeoperater VisitThy har et helt klart bud pa, hvad de mange uden-
landske krydstogtturister kan forvente af Thy.

- For besggende fra udlandet rummer Thy noget, man vanskeligt finder andre steder. Havnens nabo er en af Euro-

pas mest markante klitheder med en storslaet udsigt fra talrige udsigtspunkter, og i de sma kystbyer blomstrer char-
merende stemninger med fiskeri, kunst og friluftsaktiviteter, hvor »Cold Hawaii« beskriver noget seeregent. Samtidig
byder Thy pa en spaendende historie, hvor Bunkermuseum Hanstholms imponerende anlaeg fra 2. Verdenskrig star
som et monument for en del af Atlantvolden, siger turistchef Ole Riis.

Stor veerdi for Thisted Kommune
Med en bred vifte af seeregne oplevelser vurderer turistchef Ole Riis derfor, at krydstogtskibene vil fa stor markedsfe-
ringsmaessig betydning for Thy - bade nu og pa sigt.

- Med krydstogtsanlgb far vi sat Thy pa et helt nyt kort. Vi kan vise vores egn frem for de mange udenlandske gee-
ster, give smag for lokale produkter og forhabentlig anspore til flere besgg pa et senere tidspunkt. Vi er klar til at give
krydstogtgaester en rigtig god oplevelse i Thy med skraeddersyede ture og oplevelser - og forhabentlig thyboerne en
rigtig god oplevelse af krydstogtgeester, siger han.

Den positive forventning til at tage imod de mange krydstogtturister bliver gengeeldt hos borgmester i Thisted Kom-
mune, Ulla Vestergaard, der samtidig fremhaever det afgarende samspil mellem udvidelsen af Hanstholm Havn og
Thy’s oplevelsespotentiale.

- Jeg er stolt af at repraesentere en kommune, hvor en fremtidssikret havn med en ideel placering ved Nordsgen ska-
ber helt nye muligheder for ogsa at tiltreekke internationale turister. Havnen kan dog ikke tiltraekke krydstogtskibene
alene. Den baerende faktor for succes er en ualmindelig spaendende destination, som kan tilbyde et unikt samspil
mellem natur, kultur og madoplevelser - og derfor opstar muligheden for krydstogtturister i den seerdeles positive sy-
nergi mellem Thys oplevelseskvaliteter og havnens infrastruktur, siger hun.
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Havnen i Varberg har veeret anlgbshavn for Stena Line’s rute mellem Djursland og Halland. Fra begyndelsen af 2020
begynder Stena Line at sejle fra Hamlistad i stedet for. (Arkivfoto: Jesper Christensen)

Feergerederi vil opgradere rute over Kattegat

| begyndelsen af naeste ar abner det svenske feergerederi, Stena Line, en ny feergerute med ud-
gangspunkt i Halmstad cirka 80 kilometer nord for Helsingborg. Anledningen er, at Stena Line ikke
leengere kan lzegge til ved den saedvanlige kaj i Varberg, som rederiet har forbundet med Grenaa
siden 1988. Det satte gang nye tanker om det at binde det vest- og sydlige Sverige sammen med
den jyske del af Danmark. Tankerne er mundet ud i en opgradering af ruten over Kattegat, som fra
begyndelsen af naeste ar vil blive betjent med Stena Nautica, der i dag sejler mellem Grenaa og Var-
berg. Stena Line forventer, at interessen for den nye faergerute vil veere sa stor, at der er basis for at
seette endnu en feerge ind

Af Jesper Christensen

Tony Michaelsen, der er rutechef for Stena Lines Kattegat-ruter, forklarede pa et mgde i Aarhus fredag 26. april, at
ruterne mellem Sverige og Danmark ligger Stena Line’s ejer meget neer. Derfor er det med fuld opbakning, at Stena
Line investerer flere hundrede millioner kroner i den nye rute mellem Halmstad og Grenaa. Stena Line har forventnin-
ger om, at passagertallet i Iabet af et par ar vil vaere fordolet til 150.000, mens antallet af fragtenheder vil falge
samme stigning og na op pa 38.000. Nar det er tilfeeldet, vil Stena Line tage den endelige beslutning om feerge num-
mer to.
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Tony Michaelson, der er rutechef for Stena Lines Kattegat-ruter har rederiets fulde opbakning til investeringen pa flere
hundrede millioner kroner i feergeforbidnelsen mellem Grenaa og Halmstad.

- Med to feerger far kunderne fire gode og fire knap sa gode afgange i dagnet, siger Tony Michaelsen og forklarer, at
med kun én feerge, er det sveert at tilfredsstille alle kunder, da én feerge kun kan tage to rundture i dagnet. Med to
feerger kan Stena Line fordoble antallet af afgange.

Baggrunden for den nye rute mellem Halmstad og Grenaa tager udgangspunkt i Varberg, hvor kommunen i 2015
meddelte Stena Line, at rederiet ikke laengere kunne lzegge til ved den saedvanlige kaj i havnen. Kommune gnskede
at bruge havnearealerne til boliger frem for feergen til Grenaa.

Det beted, at Stena Line matte tage den sydlige Kattegatrute op til overvejelse:

+  Skulle der bygges en ny havn?

+  Skulle ruten rykkes til Falkenberg mellem Varberg og Halmstad?
+  Skulle ruten rykkes til Helsingborg?

+  Skulle ruten have svensk udgangspunkt i Halmstad?

Enden pa overvejelserne blev, at Stena Line besluttede at investere i at udvikle forbindelsen til Grenaa med ud-
gangspunkt i de nye muligheder, som dukkede op, da fokus blev rettet mod Halmstad. Det blev hurtigt klart, at der
var meget bedre forretningsmuligheder i Halmstad, end Stena Line nogensinde ville kunne fa Varberg.

Fzergen abner bade for- og agterport for flere fordel

Den nye rute fra Halmstad til Grenaa vil forbinde det midtjyske omrade fra Grenaa i @st og helt til Vestkysten ved
Hvide Sande med et tilsvarende omrade fra Hamlstad pa den svenske vestkyst, over det nordlige Skane og helt over
til Smaland i @st med byer som eksempel Kalmar og Vaxjo - og Vimmerby, der huser turistmalet Astrid Lindgrens Ver-
den
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Basis for feergeruten over Kattegat er fragtkunderne. Rutechefen peger pa, at der arligt kerer 300.000 lastbiler mel-
lem det jyske og Smaland, der huser mange eksportorienterede sma og mellemstore virksomheder. Derfor ser Stena
Line en mulighed for at fordoble antallet af lastbiler pa ruten, nar ruten rykker til Hamistad og far endnu en feerge.

Dermed er basis i orden for ogsa at saette fokus pa passagertransporten med personbiler, busser og tog. |kke at faer-
gen tager tog med om bord, men der karer tog bade til og fra Hamistad og Grenaa.

Tony Michaelson oplyser, at hvis man med oven-
naevnte forhold sammenligner landevejsforbindel- Kortere qfsiqnd i kilometer:

sen over broerne med forbindelsen med feergen | Bjllund-Vimmerby - 624 kilometer via Storebelt og @resund
over Kattegat vil det falde ud til fordel for forbin- Billund-Vimmerby - 421 kilometer via feergen Grenaa Halm-
delsen med feerge med hensyn til kerte kilometer | stad (164 km i Danmark og 257 km i Sverige)

og chauffarernes kare- og hviletider.
Chauffgrer kan holde deres hvil pa feergen. Det bidrager il
Med dobbelt s& mange afgange fra og til det nye oget effektivitet

udgangspunkt i Sverige, er der abnet for nye mu-
ligheder - ikke blot for Stena Line, men for alle,
der kan se muligheder for at bringe danskere og
svenskere teettere pa hinanden ved hjeelp af forbindelsen over Kattegat mellem Jylland pa den ene side og Halland
pa den vestlige side af Sverige og Smaland pa gstsiden.

Mere end blot en faergeforbindelse

For Stena Line handler satsningen om mere end blot en feergerute, der forbinder to havne. Tony Michaelson fremhae-
ver, at Danmark har et godt rennomé hos mange svenskere. Legoland, hyggelige bycentre, Djurs Sommerland, bu-
tikker med smarrebrad, Den Gamle By, caféer, Fregatten Jylland i Ebeltoft, veertshuse, Kalg Slotsruin med historien
om fangen - den senere svenske konge Gustav Wasa - Randers Regnskov og kulturelle begivenheder.

Tony Michaelson peger pa, at det vil ligge lige for at markedsfare eksempelvis koncertbegivenheder i Aarhus for det
svenske publikum, for stationen i Halmstad er et trafikknudepunkt, hvor rejsende, der ikke vil have bilen med over
Kattegat, kommer til og fra med bus og tog. Grenaa pa den anden side af Kattegat har ogsa bade tog og busforbin-
delser videre ud i det ganske jyske land.

Og det skal vaere enkelt for de rejsende. Med én billet skal de kunne tjekke ind ét sted - pa stationen i Halmstad -
hvor de sa gar om bord i en shuttlebus fra Stena Line, der karer dem helt ind pa feergen. | Grenaa bliver de gaende
passagerer sa hentet pa tilsvarende vis og bragt direkte til stationen, hvor den nye letbane serger for miljgvenlig
transport videre til Aarhus.

- Jeg har foreslaet direktaren for Aarhus Letbane at dekorere letbanetogene lige som vores shuttlebusser, siger Tony
Michaelson med et smil.

Stena Line’s rutechef for Kattegat-forbindelserne fremhaever, at udviklingen blandt ungdommen i Sverige gar mod, at
feerre kaber bil og feerre tager karekort.

- Der er en gget bevidsthed om baeredygtig transport, siger han og fremfarer, at et rederi som Stena Line med sine
faergeruter ogsa er en del af den kollektive transport - og ogsa har et mal om at levere baeredygtige transportigsnin-
ger.

Han understreger ogsa over for dem, der maske undrer sig over rederiets idé om, at de rejsende skal kunne rejse
hele vejen pa den samme billet, at der i dag findes it-lgsninger og systemer, der kan opfylde det gnske.
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For Tony Michaelson og Stena Line handler det om vilje til at se muligheder og lgsninger. Derfor har Stena Line siden
beslutningen om at satse pa Halmstad og @ge kapaciteten ogsa veeret i dialog med flere danske kommuner, turistor-
ganisationer og virksomheder. | det @stjyske var udgangpunktet Norddjurs og Syddjurs Kommuner. Det er i dag udvi-
det til Aarhus Kommune, og arbejdet er blevet gjort mere enkelt, da turistorganisationerne Destination Djursland og
Visit Aarhus fra arsskiftet fusionerede til Visit Aarhus efter flere ars taet samarbejde om at markedsfgre Aarhus- og
Djursland-omradet.

- Vi kan ikke som rederi servere det hele selv, siger Tony Michaelson.
Han fremhaever, at nar Stena Line kan sgrge for at rejsen over havet blive behagelig med moderne feerger, er grund-
laget skabt for at andre aktgrer kan lade sig inspirere af Stena Line’s ideer og gribe mulighederne for af fa gang i nye

interessante forretninger pa turistomradet.

Set ud fra et transportsynspunkt synes det lige til hgjrefoden at speede op under idéerne til, hvordan eksempelvis tu-
ristousoperatgrerne og andre pa omradet for feelles transportlgsninger kan kere frem med nye tilbud.

Tony Michaelson afslutter sin praesentation af den nye feergeforbindelse og ikke mindst de mange muligheder, den
abner, med at komme med to vurderinger:

«  Kunne det tenkes, at den nye bro mellem Halmstad og Aarhus med fire daglige afgange hver vej vil blive be-
gyndelsen til en ny region - Kattegatregionen?

« Kunne det teenkes, at byerne og regionerne pa hver side beslutter at koble deres rejsekort sammen og seette
gang i en udveksling pa eksempelvis det kulturelle, sportslige og forskningsmaessige omrade?
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Andring af bekendtgarelse om rutekarsel
er sendt i hering

Feaerdselsstyrelsen har sendt udkast til ny ‘bekendtgarelse om rutekarsel i hgring med haringsfrist
13. maj. Udkastet indeholder blandt andet bestemmelser omkring, hvilke oplysninger ans@ger skal
afgive, hvilke betingelser der skal vaere opfyldt for at fa tilladelse til fiernbuskersel samt Faerdselssty-
relsens tilsyn

Udkastet til en ny bekendtggrelse om rutekgrsel har baggrund i andringen af Lov om trafikselskaber, som andrer af-
standskravet il fiernbuskarsel (Lov nr. 207 af 5. marts 2019).

Bekendtgarelsen indeholder bestemmelser, der:
+ angiver hvilke oplysninger ansgger skal afgive i forbindelse med ans@gning om en fjernbustilladelse
« angiver hvilke betingelser, der skal vaere opfyldt for at fa tilladelse til fiernbuskersel
*+  Dbeskriver Faerdselsstyrelsens tilsyn med indehavere af en fiernbustilladelse
+ muligger ombytning af nuvaerende fiernbustilladelser til fiernbustilladelser efter de nye regler

Haringsfristen er 13. maj, og bekendtgarelsen traeder i kraft 1. juli 2019.

Interesserede kan se udkastet her:

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
og uden omkostninger


https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/62943
http://eepurl.com/bmskW9

Nyt traﬁkanlaeg over motorvej ved Odense
fungerer efter hensigten

Danmarks farste dynamiske ruder-anleeg over Motorvej E20 syd for Odense afvikler en gget trafik
hurtigere end det traditionelle rampekryds. Det giver ifglge Vejdirektoratet en arlig samfundsgkono-
misk gevinst pa 10 millioner kroner

Det vakte stor opsigt, da Vejdirektoratet i efteraret 2017 abnede Danmarks farste sakaldte dynamiske ruder-anleeg,
hvor trafikanterne skulle kgre i venstre side gennem anlaegget for at komme gennem til- og frakarsel 52 syd for
Odense.

Spergsmalet var, om det nye trafikanleeg ville virke efter hensigten og hjeelpe trafikanterne hurtigere gennem det
travle rampekryds.

Godt halvandet ar senere kan Vejdirektoratet efter en raekke analyser konstatere, at det dynamiske ruderanleeg, sik-
rer:

@get trafik: Den samlede trafik gennem anlaegget er pa hverdage steget, sa det svarer til en samlet stigning pa ca.
12 procent over to ar. Det nye anleaeg afvikler altsa mere trafik end det gamle, og forskellen er iseer tydelig i myldre-
tidsperioderne klokken 7-9 og klokken 15-17

Hurtigere rejsetid: Rejsetiden for trafikanterne, der feerdes gennem anlaegget, er reduceret markant, selvom trafik-

meengden er gget. Iseer er rejsetiden reduceret markant for de trafikanter, der kommer fra nord. | myldretiden har den
gennemshnitlige trafikant faet halveret sin rejsetid gennem anlaegget
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Samfundsgkonomisk svarer den sparede rejsetid til en arlig gevinst pa godt 10 millioner kroner. Vejdirektoratet frem-
forer, at med et anlaegsbudget pa 29 millioner kroner har det dynamiske ruderanleeg “tjent sig selv” ind pa tre ar

Korrekt anvendelse af anlaegget: Trafikken afvikles tilfredsstillende. Langt den overvejende del af trafikanterne
(99,6 procent) forstar at placere sig i det mest hensigtsmaessige karespor, nar de karer ind i anleegget. Ombygningen
har ikke resulteret i ulykker.

Det dynamiske ruderanlaeg betyder, at trafikken bytter bane over motorvejsbroen for derved at sikre konfliktfri ven-
stresving ned mod motorvejen og samtidig skabe bedre plads til bilisterne i alle retninger.

Vejdirektoratet's projektleder Annette Jargensen har haft ansvaret for at kare projektet i mal.

- Det har veeret et anderledes og meget spaendende projekt at arbejde med undervejs, og vigtigst er selvfalgelig, at
anleegget fungerer efter hensigten. Der er altid en vis usikkerhed forbundet med at etablere en ny type trafikanleeg for
farste gang, men det dynamiske ruderanlaeg ger virkelig en positiv forskel for trafikanterne i omradet, siger Annette
Jorgensen.

Fakta:

Det dynamiske ruderanlaeg blev taget i brug i
september 2017

*  Der er foretaget far- og eftermalinger for de en-
kelte trafikstramme gennem anlaegget i hen-
holdsvis efteraret 2016 og efteraret 2018.
Rejsetiderne er malt pa baggrund af sakaldt
bluetooth-logging af karetgjer gennem anleeg-
get. Derved opnas malinger pa mange keretgijer,
og dermed en god sikkerhed for troveerdige ana-
lyseresultater

+ Ud fra droneoptagelser er foretaget adfeerds-
analyse af trafikken gennem anleegget. Analy-
sen er lavet ved hjeelp af droneoptagelser og
observationer ved fysisk tilstedeveerelse. Begge
dele er foregaet i efteraret 2018

« Paengelsk hedder et dynamisk ruderanlaeg Di-
verging Diamond Interchange (DDI). Der er pa
nuveerende tidspunkt allerede med stor succes
anlagt flere DDI-anleeg i USA, og dette fortseet-
ter i gget omfang

+ | gjeblikket er krydset syd for anleegget under
ombygning, hvilket pavirker trafikkens afvikling
gennem krydset. Nar ombygningen er afsluttet i
sommeren, vil trafikanterne kunne opna yderli-
gere gevinster i form af rejsetidsbesparelse
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Ungdomsskolebus var nysynet

- og fyldt med fejl

En ungdomsskolebus blev mandag morgen standset af Tungvognscenter @st i en faerdselskontrol
pa Frederiksborgvej nord for Roskilde. Politiet konstaterede, at bussen manglede en ngdudgang,
havde lgse saeder og at veerktgjet til at knuse ruder med i tilfeelde af en ngdsituation var veek. Poli-
tiet kunne ogsa konstatere, at bussen tyve minutter far kontrollen var blevet synet og godkendt i en
synshal i Nordsjeelland

Bussen, der tilhgrte en ungdomsskole, blev fart af en mekaniker, der havde faet til opgave at klargare bussen til det
arlige, lovpligtige syn. Han var pa vej hjem fra synet hos en nordsjeellandsk synsvirksomhed, der havde godkendt
bussen uden nogen form for anmaerkninger.

Da politiet ved farste gjekast kunne konstatere, at der var flere lygtefejl pa bussen, valgte betjentene at gennemga
bussen ngjere.

Ved kontrollen kunne politiet konstatere et stgrre antal fejl, hvoraf flere med politiet ord var meget grove fejl, der rela-
terede sig til sikkerheden for passagererne i bussen - elever pa en ungdomsskole.

Politiet kunne blandt andet konstatere, at flere af seederaekkerne var lgse. Det samme var chauffarens. Flere beslag
til rygleenene var knaekket, sa de ogsa var lgse.

Da politiet undersggte ngdudgange, kunne de konstatere, at der var fem ngdudgangsvinduer, men intet veerktgj til at
knuse ruderne med.

Bussen havde desuden ikke udgang for passagerer i bagenden, hvilket er pakreevet som ngdudgang. lldslukkeren
havde ikke gennemgaet det lovpligtige syn, som er sikkerhedspakraevet, og de udvendige skilte, som anviser, hvor-
dan ngdabning af dgrene benyttes, var ikke sat pa.

Vicepolitinspektar Peter Stryhn fra feerdselsafdelingen i Midt- og Vestsjeellands Politi peger pa, at det er ganske al-
vorligt, nar en bus, der skal kere med passagerer og i dette tilfeelde med barn og unge, ikke er i orden.

- Det kan ende grueligt galt, hvis uheldet er ude, og passagererne ikke kan komme ud, eller de ikke sidder ordentligt
fastspaendt pa seederne, siger Peter Stryhn.

Politiet kunne ogsa konstatere, at vinduesviskerne var defekte, at der var teeringer pa baerende vanger ved bagaks-
len, at der var fem fejl ved lygter til belysning, markering og signalgivning, at der manglede skilt om passagerantal,
og at der var kraftig gennemteering af karosseribunden.

Derudover anvendte fareren ikke bussens fartskriver korrekt, og den optegnede forkert pa diagramarket.

De mange og grove fejl ved bussen stod i skeerende kontrast til, at bussen tyve minutter inden kontrollen var kert fra
synshallen som godkendt uden bemaerkninger. Bussens fartskriver viste ogsa, at bussen havde holdt stille ved syns-
hallen i Nordsjeelland i lige under ti minutter. | synsrapporten skrev synshallens medarbejder, at synet havde taget
cirka 20 minutter.
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Derfor rekvirerede politiet assistance fra Feerdselsstyrelsen, og en bilinspektar kom til stedet. Han indgik en aftale
med en synsvirksomhed i naeromradet, hvor bussen kunne gennemga et fuldsteendigt syn. Her naede bilinspektgren
til samme resultat som politiet.

Pa den baggrund vil bade mekanikeren, der karte i bussen, og veerkstedet, hvor han arbejde, fa en bade for fejl og
mangler, og keretgjet vil blive indkaldt til kontrolsyn senere. Synshallen i Nordsjeelland kan se frem til en opfalgning
fra Feerdselsstyrelsen. Karetgjets ejer undgar at fa en bade, da han havde sendt bussen pa veerksted for at fa ud-
bedret fejl og mangler inden, der blev kart il syn.

Politiet og Feerdselsstyrelsen brugte i alt 3 timer og 10 minutter pa at gennemga bussen.

Faste fartkontroller har udlest op til 37.183 bader

For et halt ar siden opstillede Vejdirektoratet og Rispolitiet 20 faste ATK-standere - ogsa kaldet stee-
rekasser - der automatisk har registreret og fotograferet bilister, der har kart med for hgj hastighed
forbi standerne. De 20 standere opsat 11 steder i landet har haft et samlet antal maletimer pa
32.508 timer og har i perioden genereret 37.183 bader

De faste ATK-standere - steerekasser - er et trearigt pilotprojekt, og Vejdirektoratet konkluderer overordnet, at det hid-
til er en succes.

Pilotforsaget skal over tre ar teste, hvilken effekt steerekasserne har pa trafikanternes hastighed.

De hidtidige erfaringer er, at steerekasserne generelt er blevet meget positivt modtaget af bade borgere, kommuner
og politikere, og Vejdirektoratet har modtaget mange @nsker om opseetning af endnu flere steerekasser rundt omkring
i landet.

- Formalet med steerekasserne er ikke at udskrive en masse bader. Det er derimod at fa trafikanterne til at seette ha-
stigheden ned, fordi vi ved, det er med til at forbedre trafiksikkerheden. Steerekasserne er i det store hele blevet taget
rigtig godt imod, og jeg har tillid til, at evalueringen il efteraret viser, at vi ogsa i Danmark kan hgste gode trafiksikker-
hedsresultater af steerekasserne, siger transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA).

Steerekassernes placering er udvalgt af Vejdirektoratet i samarbejde med Rigspolitiet pa baggrund af Vejdirektoratets
ulykkesstatistik.

De 20 standere har det seneste halve ar haft et samlet antal maletimer pa 32.508 timer og har i perioden maksimalt
genereret 37.183 bader.

Steerekasserne skal i pilotprojektet ses som et supplement til politiets eksisterende fartkontrol med mobile
fotovogne.

« De 20 opsatte steerekasser er en del af et trearigt pilotprojekt, der skal teste, hvordan kameraerne fra politiets
fotovogne fungerer i faste standere, samt at undersage hvilke effekt steerekasserne har pa de danske trafikan-
ter

« Pilotprojektet skal del-evalueres i efteraret 2019 og bliver endelig evalueret i 2021. Ved del-evalueringen ses
der blandt andet pa endringer i hastighedsniveauet og udviklingen i antallet af bader

Magasinet Bus 4 - 2019



Trafikforhold

Vejdirektoratet udvider Motorvej E20 over Fyn

Motorvejen over Fyn - E20 - leegger asfalt il flere og flere biler. Ifglge Vejdirektoratet er trafikken ste-
get med 33 procent i perioden 2010 til 2018. Vejdirektoratet har skrevet kontrakt med en entreprengr
om at udvide endnu et stykke af motorvej E20 pa Vestfyn fra to spor i hver retning til tre spor i hver

Det stigende antal biler pa vejen skaber treengselsproblemer, nedsaetter rejsehastigheden og ager risikoen for uheld.
Ved at skabe bedre plads pa vejen, haber Vejdirektoratet pa, at problemerne bliver mindre og trafiksikkerheden gget.
Udvidelsen af motorvejen pa Vestfyn fra fire til seks spor mellem Odense V. og Nr. Aaby sker i etaper. Farste etape
af udbygningen gar mellem Odense V. og Gribsvad, hvor anleegsarbejdet startede 1. april.

- Det er en af landets hovedfeerdselsarer, som vi gar i gang med at opgradere nu. Der er bade mange pendlere pa
Fyn og mellem landsdelene. Fynske Motorvej binder Danmark sammen fra @st til vest, men vi skal have gjort noget
ved den traengsel, som trafikstigningen har medfart. Det skal vi bade af hensyn il trafikanterne, til erhvervslivet og il
trafiksikkerheden, siger Robin Hgjen Madsen, der er Vejdirektoratet’s projektleder for farste etape af udbygningen.

Vejdirektoratet har netop skrevet kontrakt med entreprengren M.J. Eriksson, som skal sta for udbygningen af farste
etape.

Udvidelsen af fgrste etape ventes afsluttet inden udgangen af 2020. Derefter kommer turen til anden etape fra Gribs-
vad til Nr. Aaby. Hele udvidelsen star efter planen klar inden udgangen af 2022.

Den ggede kapacitet vil i forhold til dagens trafik frigare otte minutter, som pendlerne pa straekningen mellem Nr.
Aaby og Odense V kan bruge til andre ting end at kere i bil.

Tidsbesparelsen vil vaere den samme, uanset om man bevaeger sig mod vest eller gst pa motorvejen, da den trafi-
kale belastning i myldretiden er lige stor i hver retning. Vejdirektoratet peger pa, at hvis keretidsbesparelsen skal
blive til noget, skal trafikanterne huske at bruge det ekstra spor rigtigt.

- Som trafikant skal man huske at holde til hgjre og bruge alle tre spor. Sa far man ogsa en tidsbesparelse, som er
veerd at tage med, og man kommer hurtigere hjem til familien efter arbejde. Risikoen for at sidde fast i forbindelse
med et uheld bliver ogsa mindre, og trafikken bliver i det hele taget mindre sarbar, sadan sa man ikke behgver at
kare tidligere afsted hjemmefra for en sikkerheds skyld, siger Robin Hgjen Madsen.

Under arbejdet med udvidelsen kommer der visse trafikale restriktioner. De vil i hovedtreek vaere generel hastigheds-
nedsaettelse til 80 kilometer i timen og smallere vognbaner at kare pa.
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en shunt for trafik mod est
ved den estlige rundkarsal

Smutvej fra motorvejen er klar ved Radekro

Vejdirektoratet og Aabenraa Kommune har abnet for en genvej - en sakaldt shunt - sa bilister kan
kare uden om rundkerslen ved frakarsel 70 ved Radekro og ind mod Aabenraa. Genvejen er den
farste af to forbedringer i adgangsforholdene til Motorvej E45 ved Rgdekro

Genvejen tillader de trafikanter, der kommer sydfra og skal ind mod Aabenraa, at kare fra motorvejen pa en enklere
made. | stedet for at skulle ind i rundkerslen sammen de gvrige trafikanter, der kommer andre steder fra, kan de tage
genvejen mod gst og Aabenraa by.

Genvejen skal lgse traengselsproblemerne rundkerslerne og opstuvning af sydfrakommende biler nede pa Motorvej
E45.

- Vi har desveerre kunnet se, hvordan rundkerslerne i til- og frakersel 70 har haft problemer med at afvikle den teette
trafik fra Senderjyske Motorvej. Den nye shunt giver en tiltreengt smutvej for de trafikanter, der kommer fra syd og
skal ind mod Aabenraa Sygehus og Aabenraa by, siger Vejdirektoratets projektleder Annette Jgrgensen.

For Aabenraa Kommune har det laenge veeret et stort gnske at forbedre adgangen til og fra Motorvej E45. Kommu-
nen har veeret i teet dialog med Vejdirektoratet om at finde de rigtige l@sninger i projektet, hvor genvejen er fgrste del
og nye ramper ved Bodumvej/Radekrovej Vest er anden del, som abner til sommer.

Nar dette anlaeg abner, kommer det til at hedde Afkarsel 70a Redekro, hvorved den nuvaerende Afkarsel 70 Aaben-
raa N skifter navn til Afkarsel 70b Aabenraa N.
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Motorvejstrafikken er steget markant siden 2010. (Grafik: Vejdirektoratet)

Trafikken stiger pa motorvejene

De seneste ar er trafikken pa motorvejene vokset. | 2018 karte den samlede trafik pa det danske
motorvejsnet frem med 3,2 procent. Det viser de nyeste trafiktal fra Vejdirektoratet

Tallene viser, at udviklingen i antallet af karte kilometer pa motorvejsnettet siden 2010 er steget med 36 procent. |
dag afvikles over en tredjedel af den samlede vejtrafik i Danmark pa motorvejene mod 16 procent for 25 ar siden.

En del af vaeksten i motorvejstrafikken haenger sammen med udbygninger af motorvejsnettet, som flytter trafik fra de
mindre veje over pa motorvejene. Men vaeksten skal ogsa ses i lyset af de senere ars generelle fremgang i gkono-
mien, og at danskernes bilpark er vokset med 22 procent siden 2010, hvilket svarer til naesten 500.000 flere person-
biler.

- Denne voldsomme trafikveekst kan danskerne naturligvis maerke hver eneste dag i form af stigende treengsel ude
pa motorvejene, siger trafikdirektar Niels Tarslgv fra Vejdirektoratet.

- | Vejdirektoratet forsgger vi at imgdega denne udfordring pa forskellige mader - blandt andet ved at blive bedre og
hurtigere til at handtere uheld og andre haendelser pa vejnettet og ved at give aktiv og preecis trafikinformation, siger
han videre.
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Vejdirektoratet fremhaever falgende motorvejsstraekninger, hvor arsdagnstrafikken er steget markant siden 2010:

*  Motorring 3 mellem frakarsel 19 og motorvejskryds Gladsaxe. Stigning: 42,6 procent

* Rute 21 - Holbaekmotorvejen gst for Roskilde. Stigning: 41 procent

« E20 - Fynske Motorvej ved den Ny Lillebeeltsbro. Stigning: 32,6 procent.

«  E45 - Sydjyske Motorvej nord for Kolding. Stigning: 34,9 procent

«  E45 - Ostjyske Motorvej pa Vejlefiordbroen. Stigning: 36,6 procent

* Rute 14 - Herningmotorvejen gst for Klgverbladet. Stigning: 39,1 procent

+  E45 - Nordjyske Motorvej ved Hadsten nordvest for Aarhus. Stigning: 35 procent

«  E39 - Hirtshalsmotorvejen lidt nord for Aalborg mellem frakersel 9 og 10. Stigning: 34,1 procent

De nye opgarelser viser ogsa, at der sidste ar blev solgt 220.000 nye personbiler, hvilket indebar, at den danske per-
sonbilpark voksede med knap 65.000 karetgjer i 2018 og naermer sig 2,6 millioner karetgjer.

Vejdirektoratets trafikprognoser viser ogsa, at trafikken pa de store veje vil fortseette med at stige i de kommende ar.

- Vi forbereder os pa en fremtid med stadig flere trafikanter pa det overordnede vejnet, siger Niels Tarslgv og fortsaet-
ter:

- Af samme grund fors@ger vi hele tiden at blive bedre til at hjeelpe trafikanterne med at fa trafikken til at glide ude pa
vejene.
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Alle partier bakker op om stop for
social dumping i busbranchen

Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Alternativet og SF fremsatte 1. marts et beslut-
ningsforslag, der skal forsgge at ggre op med social dumping i busbranchen. Forslaget har veeret il
farstebehandling i Folketinget, hvor transportminister Ole Birk Olesen (LA) stattede initiativet sam-
men med R, V og K. Beslutningsforslaget palaegger VLAK-Regeringen at indkalde Folketingets par-
tier til forhandling med henblik pa at sikre lovgivning og initiativer, der skal bekeempe social dumping
I busbranchen

Transportminister Ole Birk Olesen han fastslog, at VLAK-Regeringen fuldt og fast tilslutter sig forslaget.

- Vi vil arbejde hardt for at bekaempe de utilsigtede konsekvenser ved den frie beveegelighed i Europa. Der skal veere
lige len og vilkar for samme arbejde udfert pa samme sted. Det er ikke fair konkurrence, nar udenlandske busvogn-
meend opererer mere eller mindre permanent i landet pa udenlandske vilkar og uden at betale moms, sagde trans-
portministeren og fortsatte:
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- De nuvaerende cabotageregler er meget Igst fortolket. Derfor vil vi fra regeringens side arbejde pa at indfare sa re-
striktive regler for cabotagekersel som muligt inden for de rammer, som EU tillader. Den systematiske cabotagekar-
sel skal bekeempes.

@get kontrol og hgjere badestraffe
Ole Birk Olesen lagde ogsa veegt pa, at VLAK-Regeringen vil arbejde for mere kontrol af de udenlandske busser
samt hgjere bgdestraffe for lovovertreedelser.

- Badestraffene for ulovlig hvile i karetgjet er for sma og virker derfor ikke praeventivt. Derfor vil regeringen arbejde
for at preecisere den danske fortolkning af de eksisterende kare- og hviletidsregler udover at forhgje det nuveerende
badeniveau for overtraedelser heraf. Derudover vil regeringen afseette mider til @get vejsidekontrol. Der skal seettes
hardt ind mod udenlandske vognmeend, der undgar at falge dansk lovgivning, ikke mindst hvad angar momsbetaling,
sagde ministeren.

Reglerne skal laves nationalt
Initiativtageren bag forslaget, Rasmus Prehn, talte for, at det er vigtigt, at lasningerne pa omradet skal findes natio-
nalt savel som i EU.

- Vi er glade for, at der har veeret stor opbakning til det fremstillede beslutningsforslag. Nu er det vigtigt, at de nad-
vendige foranstaltninger foretages, og at snakken bliver gjort til alvor. Sagen er alt for vigtig til at ga i glemmebogen.
Jeg ma understrege, at det er vaesentligt, at Iasningerne bliver draftet og Igst pa nationalt plan hurtigst muligt, sagde
Rasmus Prehn.

Dansk PersonTransport, der organiserer bus- og taxi-vognmaend, konstaterer, at organisationens arbejde for at finde
en lgsning pa den sociale dumping udfert af udenlandske busser har vundet statte fra alle Folketingets partier ved
beslutningsforslagets farstebehandling.

- Nu er det, som Rasmus Prehn ogsa udtalte, vaesentligt, at vi hurtigst muligt far et konkret lovforslag, som kan blive

stemt igennem med ekspresfart, da de danske busvognmaend ellers gar endnu en saeson i mgde, hvor de udenland-
ske vognmaend tager mindst 75 procent af karslen, siger administrerende direktar i Dansk PersonTransport, Michael
Nielsen.

Feerdselsstyrelsen overtager ansvaret
for kerepraver og kerekort

VLAK-Regeringen har besluttet at overdrage ansvaret for afvikling af kareprgver, udstedelse af
karekort og andre feerdselsrelaterede opgaver fra politiet til Feerdselsstyrelsen. Formalet er at
sikre en forbedret service pa karekortomradet til gavn for borgerne, samtidig med, at politiet far
frigivet til andre politiopgaver

Ud over karekortopgaver vil udstedelse af farerkort (takografkort) og seertransporttilladelser flytte fra politiet til
Faerdselsstyrelsen.
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minister Ole Birk Olesen var en af talerne, da taxi-selskabet Drivr lancerede otte nye taxier, der far deres elektriske
eneryi fra brint. (Foto: Pamela Juhl)

Taxi-selskab lancerer brinttaxier i Kebenhavn

Det bliver lidt enklere at veelge at kare baeredygtigt med taxi i Kabenhavn. Taxi-selskabet Drivr har
investeret i otte nye brinttaxaer, der skal indga i deres flade. Brinttaxier er grundlaeggende biler med
elmotor, der far strem fra en breendselscelle i stedet for fra et batteri

De nye taxier blev preesenteret pa Refshalegen i Kebenhavn, hvor transportminister Ole Birk Olesen, administre-
rende direktar i Toyota Danmark Frank Okoisor og Brintbranchens direkter Tejs Laustsen Jensen talte.

Som et led i regeringens planer for et mere baeredygtigt og klimavenligt Danmark skal alle nye taxier fra 2025 veere
nulemissionstaxier.
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| dagens anledning fik transportminister Ole Birk Olesen en pravetur i en af de nye taxier, der er et eksempel pa
fremtidens miljgvenlige taxier.

- Det er ikke farste gang, jeg kerer i taxi, men jeg synes alligevel, denne tur er en ny farste gang - fordi det er noget
seerligt at vide, at man kan kare i taxi midt inde i byen uden at forurene. Regeringen er meget optaget af at sikre, at
karetgjerne i bade den private og kollektive trafik de naeste ar bliver mere miljgvenlige, og jeg er derfor meget tilfreds
med, at der nu kommer nulemissionstaxier pa vejene i Kgbenhavn, siger Ole Birk Olesen.

Som et led i VLAK-Regeringens klima- og luftudspil indgar en malsaetning om, at alle nye taxier i byerne skal vaere
nulemissionskeretgjer i 2025. Samtidig vil VLAK-Regeringen stramme energikravene til nye taxier i 2019, 2022 og
2025, sa ingen nye taxier udleder CO2 eller luftforurening fra 2025. Det betyder, at den granne omstilling for taxi-
branchen kan veere gennemfart inden 2030.

- Taxierne karer oftest der, hvor der bor mange mennesker, men det betyder ogsa, at de udsaetter de mange menne-
sker for markant sterre luftforurening. Derfor strammer vi kravene til taxierne, sa vi far reduceret det betydelige nega-
tive klima- og miljgaftryk, men samtidig bevarer en efterspurgt del af vores kollektive trafik, siger Ole Birk Olesen.

| forleengelse af regeringens klima- og luftudspil har transport- bygnings- og boligministeren faet opbakning fra parti-
erne bag moderniseringen af taxiloven (V, LA, K, S, DF, R og SF) til en a&ndring i taxiloven. Aftalen betyder, at op il

300 el- eller brintbiler far garanti for en universaltilladelse efter taxiloven i den resterende del af overgangsperioden,
hvis ans@geren i gvrigt lever op til kravene i taxiloven.

1 2019 og 2020 er antallet af nye universaltilladelser begraenset til 500 ekstra om aret, og med den nye aftale vil 100
af disse ekstra licenser i 2019 (andet halvar) og 200 i 2020 veere malrettet nulemissionsbiler.

TUR tager fat i AMU-udbuddet

Med Trepartsaftalen om styrket og mere fleksibel voksen-, og efter- og vi-
dereuddannelse blev det besluttet, at udbudsrunder til AMU som mini-
mum skal finde sted hvert fierde ar. Torsdag 17. januar blev der abnet for,
at ansggere kunne ansgge om godkendelse til AMU-udbud. Mandag 18.
marts var sidste frist for ansggning, og fredag fik TUR - Transporterhver-
vets Uddannelser - adgang til de indkomne ansggninger pa transportom-
radet

Fristen for indstilling fra TUR’s side er mandag 29. april, hvorefter VEU-radet skal ind-
give deres indstillinger til Undervisningsministeren.

Til september bliver det offentliggjort, hvilke ansggere, der er blevet godkendt. De nye
udbudsgodkendelser treeder i kraft fra 1. oktober 2019.
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Skattestyrelsen har modtaget oplysninger om
4.500 borgeres indtzegter fra kerselstieneste

Via de hollandske skattemyndigheder har Skattestyrelsen modtaget oplysninger om ca. 4.500 chauf-
farers indteegter via en platformsbaseret karselstjeneste. Skattestyrelsen oplyser, at den af hensyn
til det administrative samarbejde i EU pa skatteomradet ikke har Skattestyrelsen mulighed for at op-
lyse, hvilken platformsbaseret karselstjeneste oplysningerne vedrarer. Men Skattestyrelsen henviser
pa sin web-side til tidligere oplysninger fra Holland, der omtaler karselstjenesten Uber

Pa baggrund af oplysningerne fra de hollandske skattemyndigheder
kan omkring 4.500 borgere, der har tient penge via Uber i arene 2016 | Om Skqﬂ'esl'yrel sen:
0g 2017, se frem til at fa deres skattebetaling tjekket. | alt har chauffe-
rerne haft en omsaetning for godt 300 millioner kroner inklusiv gebyr til
Uber.

«  Skattestyrelsen blev etableret 1.
juli 2018, da Skat blev lukket og
erstattet af syv nye styrelser

«  Skattestyrelsens opgave er at
sikre, at borgere og virksomheder
betaler korrekte skatter og afgifter

- Vi har faet oplysninger om navne pa chauffarerne, der har tjent
penge pa at kare via kerselstjenesten, og nummerplader pa de biler,
der har veeret anvendt til karslen. De oplysninger er vi ved at gen-
nemga, sa vi kan finde frem til de enkelte personer og se, om indtaeg-
terne stemmer med det de har oplyst pa arsopgaerelsen. Stemmer det
ikke, vil vi tage kontakt til de pagaeldende personer, sa vi far det skattemaessige grundlag pa plads, siger underdirek-
tar i Skattestyrelsen, Camilla Hesselby.

Det er anden gang, at Skattestyrelsen far oplysninger fra de hollandske skattemyndigheder. Resultaterne af den fer-
ste kontrol for indtaegtsaret 2015 viste, at meget fa chauffarer havde styr pa indberetningen af deres indteegter til
skattemyndighederne.

Derfor vil Skattestyrelsen i farste omgang gennemga oplysningerne med fokus pa, om der er selvangivet en korrekt
opgjort indteegt, og om der er betalt den rigtige skat og moms. Den afklaring vil forega i dialog med de enkelte chauf-
farer.

Skattestyrelsen vil dernaest vurdere, om der er grundlag for en bade eller et strafansvar, ligesom det vil blive vurderet
om oplysningerne skal deles med andre myndigheder.

- Vores erfaringer fra gennemgang af lignende oplysninger viser, at en stor del undlader at indtaegtsfare indkomst og
afregne moms. Desveerre tyder vores indledende gennemgang af de nye oplysninger pa, at den tendens er fortsat i
2016 og 2017. Vi forventer derfor, at oplysningerne vil fare til en stgrre andel sager om for eksempel skatte- og
momsbetaling, ligesom vi vurderer, om der er grundlag for at rejse ansvarssager, siger Camilla Hesselby.

Oplysningerne fra de hollandske skattemyndigheder er delt med Skattestyrelsen pa baggrund af det administrative
samarbejde i EU pa skatteomradet.
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Pirattaxichauffer har fdet

en bade pa 35.000 kroner

En 25-arig mand fra Esbjerg har efter at have tilsaet at have kert pirattaxi i Esbjerg nytarsaften faet
en bade pa 35.000 kroner for at have overtradt taxi-loven. Det oplyser Syd- og Senderjyllands Politi,
der understreger, at der bade er risiko forbundet med at kare piratkarsel og at seette sig ind i en pi-
rattaxi

Den 25-arige mand blev standset af en politipatrulje nytarsaften med tre passagerer i sin privatbil i byens centrum.

Vicepolitinspekter Chr. @stergard fra Forebyggelsessekretariatet i Syd- og Senderjyllands Politi advarer mod pirat-
taxier, selvom det kan veere besveerligt og tage tid at finde transport hjem fra en aften eller nat i byen.

- Vived, at det kan veere bgvlet at finde transport hjem, fordi alle skal bruge en taxi samtidig. Men ventetiden er at fo-
retreekke frem for at skele til pirateri, siger Chr. @stergard og peger pa, at der bade er risiko forbundet med at veere
taxipirat og passager hos piraterne.

- Som pirattaxi-chauffer risikerer du at fa en stor bade. Som passager er du med til at holde gang i en ulovlig bran-
che, der i modseetning til de autoriserede taxier for eksempel ikke afregner skat, ikke har tilladelser, forsikringer med
mere i orden, lige som karetgjet typisk heller ikke er godkendt til taxikersel. Og du risikerer i tilgift at blive snydt for
store belab, for eksempel ved, at du far franarret dit dankort og afluret din pinkode, siger Chr. @stergard videre.

Syd- og Senderjyllands Politi modtog i 2018 fire anmeldelser om pirattaxikgrsel, hvoraf det er lykkedes at sigte en
person i en af sagerne.

- Skal vi dette problem til livs, kraever det dels, at borgerne anmelder ulovlig taxikersel til myndighederne, dels at bor-
gerne veelger pirattaxierne fra, papeger vicepolitinspekteren.
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Stationen ved @stbanetorv i Aarhus har ligget ade hen i flere ar, nar det gaelder togforbindelser. Tirsdag 30. april be-
gyndte nye letbanetog at standse ved perronerne ved den gamle stationsbygning.

Den sidste dag i april var letbanens ferste
dag med passagerdrift til Grenaa

Aarhus Letbane har faet godkendt den sidste del af den 110 kilometer lange letbane, der forbinder
Odder, Aarhus og Grenaa. Med godkendelsen af sidste del af letbanens etape 1 kan letbanetogene
begynde at kare med passagerer mellem Aarhus og Grenaa samt mellem Lisbjerg og Lystrup. Far-
ste afgang var tirsdag 30. april, hvor farste tur letbanetog fra Grenaa til Aarhus H afgik klokken 5.14,
mens farste letbanetog fra Aarhus H til Grenaa afgik klokken 5.51. Nord for Aarhus karte Letbanen
farste tur fra Lystrup over Aarhus Universitetshospital til Aarhus H klokken 5.12

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har godkendt straekningen med 12 vilkar, der alle er kendte og vil blive handteret af
Aarhus Letbane. Med godkendelserne af de to straekninger er arbejdet med farste etape af Aarhus Letbane afsluttet.
Projektet, der har kostet godt fire milliarder kroner, er Danmarks fgrste og sterste letbane, der binder den gstjyske
byregion bedre sammen med moderne, komfortabel og miljgvenlig kollektiv transport.
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- Med abningen af den sidste delstraekning kan vi nu for alvor drage fordel af Letbanen i @stjylland. Titusindvis af gst-
jyder vil opleve, at store dele af Djursland nu bliver teet forbundet med Aarhus og Odder. Uanset om du er pendler
eller vil benytte dig af omradets mange tilbud inden for kultur, natur og shopping, vil Letbanen give @stjylland et
keempe lgft, siger regionsradsformand i Region Midtjylland Anders Kiihnau (S).

Danmarks farste letbane er ogsa en del af Iasningen pa nogle af de udfordringer, som den staerke vaekst i @stjylland
medfarer.

- Med 110 kilometer letbane pa langs af den gstjyske byregion gger vi bade omradets sammenhaengskraft og under-
statter, at den flotte vaekst vi oplever, kan fortseette og udbygges. De nye straekninger vil markant styrke omradets in-
frastruktur og gare livet lettere for rigtigt mange samtidigt med, at Letbanen er en miljgmaessig gevinst. Der er kun
grund til at gleede sig pa hele byregionens vegne, siger borgmester i Aarhus Jacob Bundsgaard (S).

Flere afgange i timen

Letbanen indleder driften til Grenaa med timedrift mellem Ryomgard og Grenaa, samt halvtimesdrift mellem Ryom-
gard og Aarhus H. Senere, nar Banedanmark er feerdig med at hastighedsopgradere streekningen, og Aarhus Let-
bane har etableret krydsningsspor i Trustrup, bliver der ogsa halvtimesdrift mellem Grenaa og Ryomgard. Dermed vil
der som minimum veere halvtimesdrift pa hele straekningen.

Fra 30. april vil frekvensen af afgange mellem Marslet pa streekningen mellem Odder og Aarhus ligeledes blive gget
fra to til fire afgange i timen pa hverdage. Samtidig @ges frekvensen pa den indre straekning fra seks til otte afgange i
timen pa hverdage i dagtimerne.

Med genabningen af streekningen mellem Aarhus og Grenaa skal bilisterne igen veenne sig til, at bommene gar ned i
overkgrslerne. Den tid, som bommene er nede, svarer til bomtiderne for den tidligere neerbane. Flere steder pa
straekningen - eksempelvis i Lystrup - betyder et gget antal afgange dog ogsa, at der bliver flere tidspunkter pa
dagen, hvor bommene gar ned for bilister, cyklister og gaende. Den forbedrede frekvens og service for Letbanens
kunder vil saledes stille krav om gget talmodighed fra de @vrige trafikanters side.

Ledelsen hos Aarhus letbanen peger pa, at passagerne i letbanetogene ogsa kan fa brug for lidt taimodighed i de
forste uger. Beleert af erfaringer fra abningen af straekningen til Odder ma der i opstartsfasen forventes nogle uregel-
maessigheder, indtil alle aktgrer har faet mere erfaring med driften af den nye straekning. Desuden medfgrer abnin-
gen af streekningen til Grenaa, at der laves mindre justeringer af den samlede kareplan, herunder hvilke perroner der
benyttes.

Hvad angar tilgeengelighed pa straekningen til Grenaa geelder de samme forudsaetninger som pa streekningen il
Odder. Der er tale om ombygning af gamle, eksisterende perroner, som nogle steder giver de kendte udfordringer
med hensyn til af- og pastigning - eksempelvis, hvor perronerne er placeret i kurver, og letbanen skal overholde geel-
dende krav til sikkerhed og tolerancer i forhold til perroner, skinneanleeg og letbanetog.

Aarhus Letbane oplyser, at der er et arbejde i gang med at finde lgsninger, der kan forbedre tilgaengeligheden yderli-
gere i forhold det oprindeligt projekterede. De foreslaede Igsninger og den tilharende gkonomi vil til sommer blive fo-
relagt til politisk behandling i ejerkredsen savel som hos de bergrte kommuner.

Sgndag 12. maj bliver den nye straekning mellem Aarhus H og Grenaa officielt indviet med lokale festligheder i de
forskellige byer langs banen. Der vil vaere gratis karsel pa straekningen hele dagen.
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Aarhus Letbanen vil markere
1. etape sendag 12. maj

Ejerne af Aarhus Letbane - det er Aarhus Kommune og Region Midtjylland - har inviteret transport-,
bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) il at abne letbanestraekningen til Grenaa og samti-
dig markere afslutningen pa etape 1 af Aarhus Letbane. Det skal ske sgndag 12. maj

| slutningen af april forventer Aarhus Letbane at abne de sidste delstraekninger mellem Aarhus og Grenaa samt Lis-
bjerg og Lystrup. Dermed er 1. etape af Aarhus Letbane gennemfart. Med en samlet straekning pa 110 kilometer fra
Grenaa i nord til Odder i syd binder Aarhus Letbane fire kommuner sammen i den gstjyske byregion og bliver der-
med bade Danmarks farste og sterste letbane.

Afslutningen pa seks ars anleegsarbejde fejres sendag 12. maj. Her karer et saertog klokken 10.08 fra @stbanetorvet
i Aarhus til Grenaa. Ombord vil veere Transport-, Bygnings- og Boligminister Ole Birk Olesen, letbanens ejere Region
Midtjylland og Aarhus Kommune repraesenteret ved henholdsvis 1. naestformand for regionsradet Hanne Roed (R)
og borgmester Jacob Bundsgaard (S), medlemmer af Folketingets transportudvalg, borgmestrene fra letbanekommu-
nerne Norddjurs, Syddjurs og Odder, bestyrelsen for Aarhus Letbane I/S, formand og direkter for Midttrafik samt
pressen.

Magasinet Bus 4 - 2019


http://eepurl.com/bmskW9

Derudover inviteres en raekke personer, der tidligere har vaeret taet pa Letbanen, ligesom kommunerne og regionen
vil have yderligere repraesentanter med. | alt forventes ca. 100 personer at kgre med seertoget.

Pa turen fra @stbanetorvet i Aarhus vil szrtoget standse pa udvalgte stationer og il slut ende i Grenaa. Her vil Letba-
nen blive fejret med forskellige festligheder arrangeret af lokale kommuner, foreninger og distriktsrad.

Seertoget forventes at veere fremme pa Grenaa station k. ca. 12.30. Der vil nadvendigvis veere en raekke aflysninger,
mens seertoget karer. Til gengaeld er der gratis karsel for passagerer mellem Aarhus H og Grenaa hele dagen.

- Nu abner straekningen mellem Aarhus og Grenaa endelig. Dermed far Djursland en direkte og effektiv forbindelse il
Aarhus, der endda straekker sig videre sydpa til Odder. Letbanen gar det nemmere at pendle mellem Aarhus og store
dele af @stjylland og styrker dermed den @stjyske byregion, siger regionsradsformand Anders Kiihnau (S).

| Aarhus glaeder borgmester Jacob Bundsgaard sig ogsa over, at farste etape af Letbanen nu er afsluttet.

- Det har veeret en lang og til tider besveerlig rejse, sa det er godt at komme i mal. Baseret pa erfaringerne med
streekningen mellem Odder og Aarhus ved vi, at Letbanen har veeret ventetiden veerd. Med feerdiggarelsen af etape 1
har vi lagt grundstenen til @stjyllands svar pa S-toget. Letbanen er effektiv, komfortabel og miljgvenlig kollektiv trans-
port og understgtter dermed fortsat veekst i den gstjyske byregion, siger han.
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Radhuspladsen har vaeret byggeplads i en arreekke pa grund af byggeriet af den underjordiske metro. Det er endnu ikke
klart, hvornar Metroens Cityring abner.

Datoen for dbningen af Cityringen
i Kebenhavn er usikker

Hovedstadens nye metrolinje, Cityringen, er inde i slutspurten. Men en af entreprengrens vigtige mi-
lepaele pa projektet er imidlertid ikke naet. Med fa maneder igen kreever det en stor indsats fra alle
parter at komme i mal til tiden. Derfor kan Metroselskabet endnu ikke saette nogen dato for abnin-
gen. - Det er eergerligt, at vi ikke kan melde en abningsdato ud, som vi havde planlagt. Men der er
en vigtig milepzel, som ikke er overholdt, siger Henrik Plougmann Olsen, der er Metroselskabets ad-
ministrerende direkter

Metroselskabet oplyser, at de starste og mest komplicerede arbejder pa Cityringen - som for eksempel tunnelborin-
gerne dybt under jorden og de vanskelige betonkonstruktioner - for lzengst er overstaet. Dermed er den en raekke ar-
bejder, som er mindre i malestok, men som er afgarende for, at hovedstadens nye metronet kan fa den endelige
tilladelse til at abne for passagerer.
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En af de vigtige milepzele i slutfasen, og som har afgarende betydning for feerdiggerelsen af Cityringen, er den sa-
kaldte RHO-milepaelen (Ready for Handover). Ifglge kontrakten skulle den vaere opnaet i slutningen af marts. Metro-
selskabet har meddelt entreprengren CMT, at RHO-milepaelen ikke er naet. Det skyldes, at der fortsat udestar
dokumentation for et betydeligt antal test samt fysiske arbejder pa stationerne, som skulle have veeret gennemfart.

| det store billede er det mindre ting, der mangler. Men hvis det ikke lykkes at optimere det afsluttende arbejde, vil Ci-
tyringen blive forsinket.

- Det er stadig muligt at abne som planlagt, hvis alle parter knokler pa og leverer en effektiv og koordineret indsats.
Lige nu analyserer vi sammen med de to entreprengrer, om vi kan optimere det afsluttende arbejde, siger Henrik
Plougmann Olsen.

Konsekvensen af forsinkelsen er, at CMT paleegges dagbgder. Dagbaderne vil Igbe, indtil CMT har naet RHO-mile-
palen. Entreprengren vil samtidig skulle gennemfare de udestaende arbejder i henhold til de indgaede aftaler.

- Det er zergerligt, at vi ikke kan melde en abningsdato ud, som vi havde planlagt. Nu skal vi bruge alle vores kreefter
pa at indhente det manglende arbejde, og det er stadig en mulighed for, at vi kan na det inden for tidsplanen. Vi vil
naturligvis gare vores yderste for at undga forsinkelser og prgver derfor at fa parterne til hurtigt at kunne samles om
en lgsning, siger Henrik Plougmann Olsen.

Metroselskabet vil i de neeste par uger i samarbejde med de to entreprengrer, CMT og Ansaldo STS, analysere, om
det er muligt at optimere gennemfarelsen af de resterende arbejder yderligere, sa den overordnede tidsplan kan be-
vares. | juni forventer selskabet at kunne offentliggere et abningstidspunkt for Cityringen.

Metroen abner de farste meter til Cityringen

Onsdag 20. marts blev metroens nye hovedtrappe pa Kongens Nytorv indviet. Samtidig abnede det
farste stykke af den gangtunnel, der vil forbinde den eksisterende station med den nye metrostation,
nar Cityringen abner

Nar hovedstadens nye metrolinje, Cityringen (M3), abner senere i ar, bliver Kongens Nytorv sammen med Frederiks-
berg Station metroknudepunkter, hvor den nye linje og de to eksisterende linjer krydser hinanden. For at gare det sa
nemt som muligt for passagererne at skifte mellem linjerne bliver de to underjordiske stationer pa Kongens Nytorv
forbundet med en gangtunnel.

Tunnelen vil i farste omgang forbinde den nye hovedtrappe for enden af Straget med den eksisterende metrostation.
Med abningen af Cityringen vil det sidste stykke af gangtunnelen blive indviet og give passagererne mulighed for at
skifte fra den eksisterende station og den kommende station pa M3-linjen.

- Nar Cityringen abner, bliver metrostationen pa Kongens Nytorv en af de tre mest besggte stationer i Danmark,
mens passagertallet bliver mere end fordoblet. Et nyt metroknudepunkt af den starrelse kreever nem og hurtig ad-
gang. Derfor er vi glade for at kunne byde vores kunder velkommen til metroens nye hovedtrappe og den gangtun-
nel, der vil forbinde den eksisterende station med den nye metrostation, nar Cityringen abner, siger Metroselskabet’s
kundedirektar, Rebekka Nymark.

Abningen af hovedtrappen og den underjordiske gangtunnel betyder, at passagererne i den kommende tid skal
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@ndre adfeerd. Den hidtidige trappenedgang til den eksisterende metrostation lukkes helt, mens elevatoren ved trap-
pen fortsat ikke kan benyttes.

- Vi er meget opmaerksomme pa, at ogsa den sidste fase i byggeriet vil medfare gener for vores kunder, fordi der sta-
dig bygges og speerres af. Frem til Cityringens abning fastholder vi derfor vores fokus pa tydelig skiltning og passa-
gerinformation bade under jorden og oppe pa terraen, sa vi forhabentlig hjeelper kunderne til en nem og hurtig rejse,
siger Rebekka Nymark.

Frem til abningen af Cityringen vil dele af Kongens Nytorv fortsat veere speerret af, og omradet vil veere praeget af
byggeaktivitet i forbindelse med indretningen af stationspladsen.

Fakta:

Nar Cityringen abner, bliver metrostationen
pa Kongens Nytorv en af de tre mest be-
sggte stationer i Danmark, mens passager-
tallet ventes at blive mere end fordoblet. |
dag stiger ca. 24.000 daglige passagerer pa
metroen ved Kongens Nytorv, mens tallet i
2025 ventes at veere vokset til ca. 90.000
passagerer

+ Kongens Nytorv bliver sammen med Frede-
riksberg Station metroknudepunkter, hvor Ci-
tyringen og de to eksisterende metrolinier
krydser hinanden

+ Med Cityringen, der forbinder brokvartererne
med Frederiksberg og indre by, abner 17
nye metrostationer

«  Cityringen bliver ogsa udbygget med forbin-
delser til bade Nordhavn og Sydhavn

« 12025 ventes metroen at vil have 174 millio-
ner passagerer arligt, og ni ud af ti af Dan-
marks mest travle stationer vil have en

metrostation
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lllustration af et letbanetog i Herlev. (lllustration: Hovedstadens Letbane)

Hovedstadens Letbane ger status

| Iebet af 2018 rundede Hovedstadens Letbane en reekke milepeele, og i ar bliver arbejdet med at
anlaegge Hovedstadens Letbane langs Ring 3 for alvor synligt for omgivelserne. | sin netop offentlig-
gjorte arsrapport for 2018 gar Hovedstadens Letbane status

| 2018 kom den endelige godkendelse af letbaneprojektet i hus, kontrakterne med entreprengrerne blev underskre-
vet, og de farste anlaegsarbejder gik i gang langs Ring 3.

| 2019 gar anlaegsarbejdet for alvor i gang, og mange naboer og billister vil stifte bekendtskab med letbanebyggeriet
for farste gang. Byggeriet af letbanen langs Ring 3 vil betyde blandt andet laengere rejsetid, omlagte buslinjer og ste-
jende arbejde.

- Vi skal gennemfare projektet inden for de fastlagte rammer og pa en made, som sikrer stor respekt for omgivel-
serne undervejs. Det en stor udfordring at sikre sa fa gener som muligt for omgivelserne under anleegsarbejdet, og
den opgave ser jeg frem til at Igse bedst muligt i samarbejde med vores entreprengrer og myndighederne, siger
Jakob Thomasen, der er nyudpeget bestyrelsesformand for Hovedstadens Letbane.
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- Jeg vil treekke pa den erfaring, jeg har fra ledelsen af andre komplekse projekter, siger Jakob Thomasen, der som
tidligere direktar for Maersk Qil har staet i spidsen for store, internationale projekter.

Fokus pa trafikafvikling
Hovedstadens Letbane har et seerligt fokus pa trafikafviklingen og arbejder pa at mindske generne ved eksempelvis
at stille krav om, at bestemte, trafikalt afhaengige kryds ikke ma ombygges samtidig.

Der lzegges desuden op til en stor informationsindsats over for trafikanter, naboer, virksomheder og handelsdrivende,
sa de kan indrette deres hverdag bedst muligt og fa opdateret information i hverdagen om aktiviteterne i omradet.

Interesserede kan finde arsrapporten for 2018 her:

Eksempler pa starre aktiviteter i 2018 og 2019:
Kontraktindgaelse
+  Detailplanlaegning
+  Arkeeologiske og geologiske undersggelser
+  Ekspropriationer
+  Nedrivninger og ombygninger
+  Ledningsomleegninger
+  Anlzegsarbejde, for eksempel omleegning af vejkryds og udvidelse af veje
+  Konstruktioner, for eksempel broer

Fakta om Hovedstadens Letbane:
* Letbanen bliver 28 km. lang og far 29 stationer mellem Lyngby og Ishg;
Man kan skifte til S-tog pa seks stationer
«  Karer hvert 5. minut i dagtimerne pa hverdage og om Igrdagen — og hvert 10. minut om aftenen og om sgnda-
gen
+  Stopper ved virksomheder, boliger, hospitaler, handelsliv, uddannelsesinstitutioner og S-tog
+ Letbanen abner i 2025
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Senderjysk entreprengr skal anlegge
farste etape af Plusbusrute i Aalborg

Etableringen af den nye Plusbusrute i Aalborg gar snart i gang. Farste etape af anleegsarbejdet, der
indebeerer en starre omlaegning af karebane og fortov pa en 12 kilometer lang streekning, skal udfe-
res af entreprengrvirksomheden Arkil, der har hovedsaede i Sgnderjylland

Aalborg Plusbus, der ogsa er kendt som BRT, skal fra 2023 kgre fra Vaeddelgbsbanen gennem Aalborg midtby til det
nye universitetshospital, der er ved at blive bygget @st for Aalborg pa den ande side af Aalborg Universitet.

Det store anleegsprojekt Iazber over en periode pa fire ar, hvor der anlaegges knap 12 kilometer busspor og 22 statio-
ner tvaers gennem Aalborg. Bustracéet er opdelt i 14 anlaegsetaper og derudover kommer omdannelsen af 10 sta-
tionsforpladser.

Mandag 1. april begyndte de indledende forberedelser til anleegsarbejdet pa Skydebanevej, som bliver den farste an-
legsetape, der skydes i gang pa Plusbus projektet.

- Vi gleeder os meget til samarbejdet med Arkil, som far en vigtig rolle i forhold til at gennemfare anleegsarbejderne i
teet dialog med borgerne. De har den rigtige erfaring til at lgfte en opgave i den sterrelsesorden og god forstaelse for,
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at arbejdet skal forega i en stor by, som samtidig skal fungere, siger Helle Bghl-Mgller, der er projektchef for BRT
sekretariatet i Aalborg Kommune.

Ommgblering af vejbanen
Arkil er sammen med i alt seks entreprengrer praekvalificeret til at byde pa anleegsarbejdet og har nu vundet den far-
ste etape.

- Projektet indebaerer en ombygning af tvaerprofilet af vejen. Fortovet skal gares smallere, sa der kan etableres cykel-
sti i begge sider, og der etableres en overkgrbar midterrabat med brosten. Herudover kommer skilte, afvandingsar-
bejde, brolaegning og plantebede, siger Arkil’'s afdelingschef i Aalborg, René Hald, om Arkil’'s andel af
anleegsprojektet, der i farste etape omfatter en vejstreekning pa 550 meter.

- Det bliver spaendende at vaere med til at Iafte et hajt profileret projekt som dette, der skal veere med til at binde Aal-
borg bedre sammen. Det har stor betydning for Aalborg, og samtidig far vi nu de farste erfaringer med anleegsarbej-
det pa straekningen, siger René Hald.

Fakta om Aalborgs Kommende Plusbus

Plusbus far 22 stationer fra Veeddelgbsbanen i vest til Nyt Aalborg Universitetshospital i
st

«  Plusbus har sin egen karebane og har altid prioritet i vejkryds, sa hele ruten tager kun
ca. 30 minutter at kare

*  Plusbusserne har plads til mellem 150-200 personer

+  Der bliver ca. 7,5 minutter mellem busserne

+ Plusbusserne er op til 25 meter lange

+  Plusbussen er en miljgvenlig transportform

*  Plusbus-forbindelsen forventes at abne i 2023
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@-overgange kan blive billigere endnu

Torsdag kom det frem, at Folketinget vil seette ekstra 5,3 millioner kroner om aret af til lavere priser
pa feergebilletter. Kommunerne far selv lov til at administrere pengene, sa de far mulighed for at
sanke priserne i lavsasonen, i skolernes sommerferie, eller hvornar de gnsker at @ge incitamentet
til at tage feergen. Det falder i god jord hos Landdistrikternes Feellesrad

- Det er meget gleedeligt, at Folketinget vil afseette et ekstra belab, der skal sidestille feergeturen med en tilsvarende
streekning i bil, der alt andet lige er mere retfeerdigt, siger Steffen Damsgaard, der er formand for Landdistrikternes
Feellesrad.

- Det er noget, vi leenge har forsggt at gere opmaerksomme pa ngdvendigheden af. | den sammenhaeng skal det
fremhaeves, at det ekstra belgb ogsa er for at give gkonomisk robusthed og sikre mod eventuelle udsving i passager-
antallet. Det er dermed ret afgarende for budgettet, nar en lavsaeson eller en skoleferie far feerre til at tage turen over
bglgerne, siger han videre.

Folketinget har siden 2016 sat penge af til, at prisen pa ikkestatslige feergebilletter kunne seettes ned i manederne,
der graenser op til hgjseeson. Det har resulteret i, at markant flere passagerer tager en tur til eksempelvis Laesg og
Samsg.

Sidstnaevnte har i seerlig hej grad oplevet, at de lave priser pa faergen har faet flere og flere turister til at valfarte il
gen. Den gkonomiske vinding, de lave feergepriser kan fare med sig, er gkonomi- og indenrigsminister Simon Emil
Ammitzbgll-Bille (LA) opmaerksom pa.

- Handsraekningen er vigtig for at fastholde vaekst og udvikling pa gerne. Samtidig far de danske smager sterre frihed

til selv at veelge, hvordan de vil bruge ordningen med tilskud til lave priser, siger ministeren.

De fem g-kommuner A£rg, Samsg, Fang, Leesg og Langeland er alle er en del af Landdistrikternes Fzellesrad, mens
de 27 smager er organiseret i sgsterorganisationen Sammenslutningen af Danske Smager.
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Rederi bidrager til bedre milig over @resund

Rederiet ForSea, der driver den hgjfrekvente feergeforbindelse mellem Helsingar-Helsingborg,
skabte i farste kvartal markante miljgforbedringer pa overfarten ved at sejle med verdens starste
batteridrevne passagerfeerger - Aurora og Tycho Brahe. Rederiet anfarer, at miljggevinsten har
veeret markant

Rederiets samlede udledning af CO2 og skadelige partikler er halveret i forhold il aret fer.

ForSea peger ogsa pa, at privat- og erhvervskunder har taget godt imod de meget konkrete forbedringer. Saledes
appellerer tilbuddet om lydsvag og miljgvenlig sejlads til mange kunder, og kvartalets marginale tilbagegang i antallet
af passagerer og privatbiler skyldes ifalge rederiet alene periodeforskydning, idet pasken faldt i 1. kvartal 2018, hvor
deni ar falder i arets andet kvartal.

Antallet af overfarte lastbiler var i 1. kvartal uendret pa 111.000 enheder. Antallet af afgange udgjorde godt 12.100 -
lidt flere end i 1. kvartal 2018. Preecisionen var uzendret hgj, og kapacitetsudnyttelsen pa bildeekket var naesten pa ni-
veau med 1. kvartal 2018.

ForSea overfarte 227.000 personbiler i 1. kvartal 2019 (2018: 239.000), hvilket svarer il et fald pa knap 5 procent, og
det samlede antal passagerer faldt med knap 4 procent til 1,24 millioner i 1. kvartal 2019 (2018: 1,29 millioner). Disse
fald skyldes vaesentligst periodeforskydning, idet starstedelen af pasketrafikken i 2018 blev afviklet i 1. kvartal.

Bustrafikken pa ruten steg med over 5 procent til godt 2.600 overfarte enheder i 1. kvartal 2019 (2018: knap 2.500).
Stigningen er drevet af nye samarbejder med linjebus-selskaber, som i 1. kvartal har kunnet kompensere for de ne-
gative effekter af den svaekkede svenske krone.
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Anvendelsen af AutoBizz Smart steg med godt 6 procent i forhold til samme periode sidste ar.

- Batteridriften af vore to store faerger har veeret en succes. Det har kun veeret ngdvendigt med minimale justeringer i
indkeringsperioden, og ikke desto mindre har vi kunnet holde en stabil drift med teet ved 100 procent preecision i det
farste hele kvartal med batteridrift. Miljggevinsten er tydelig. Samlet set er hele rederiets energiforbrug og udlednin-

gen af CO2 og skadelige partikler halveret i forhold til 1. kvartal 2018, siger Johan Rdstin, der er administrerende di-
rekter i ForSea.

- Kunderne har taget godt imod vores initiativer. Vi tilbyder nu ikke blot den mest stabile, men ogsa den klart mest
miljgvenlige rejse over @resund - for bade private og erhvervskunder. Det tller for alle at vide, at man med ForSea
kan rejse stgj- og regfrit, og at vi samtidig har sparet atmosfeeren for 4.500 ton CO2 i forhold til samme periode sid-
ste ar, siger Johan Raéstin, som forventer at kunne forbedre miljgeffekten yderligere i de kommende kvartaler.

Folketinget bevilliger flere penge
til fortsat billige feergebilletter

Et enigt folketing har torsdag vedtaget at justere tilskudsordningen, der giver kommuner med ikke-
statslige feergeruter mulighed for at satte feergepriserne ned for passagerer. Partierne afsaetter 5,3
millioner kroner ekstra om aret til billigere billetter for passagerer til danske ger. De ekstra penge
skal sikre, at en reekke kommuner, som ellers ville fa mindre i tilskud som fglge af a&ndringer i pas-
sagerantallet, bliver kompenseret

Fremover ma kommuner med sma ger selv bestemme, hvornar de vil bruge tilskuddet inden for en samlet tidsramme
pa 46 uger. Dermed vil de 18 kommuner med sma ger for eksempel kunne seette priserne ned i skolernes sommerfe-
rie. Dette har ikke tidligere veeret muligt.

Fakta:

*  De to tilskudsordninger til nedseettelse af feergetakster pa gods- og passageromradet pa ikke-statslige faergeru-
ter til og fra visse ger tradte i kraft i henholdsvis 2015 og 2016

| efteraret 2017 besluttede gkonomi- og indenrigsministeren at gennemfgre et tidligt serviceeftersyn af de to til-
skudsordninger med henblik pa at vurdere, om der var grundlag for at justere ordningerne. Evalueringen blev
offentliggjort i august 2018

+  Som opfalgning indgik alle Folketingets partier i november 2018 en politisk aftale om at justere de to tilskuds-
ordninger. Den netop vedtagne justering udmenter de initiativer i aftalen, som kraevede ny lovgivning. En raekke
af de gvrige initiativer i aftalen vil efterfglgende blive udmgntet gennem aendringer i de eksisterende bekendtge-
relser pa omradet

+ lalt 30 ger er omfattet af de to tilskudsordninger. Det drejer sig om g-kommunerne Leesg, Samsg, Fang og Arg
samt smagerne Agersa, Anholt, Aska, Avernakg, Barsg, Birkholm, Bjgrng, Baaga, Drejg, Egholm, Endelave,
Feja, Femg, Fur, Hjarng, Hjortg, Lya, Nekselg, Omg, Org, Sejerg, Skarg, Stryng, Tung, Veng og Aarg

«  Kommunerne far fra 2019 i alt 88,3 millioner kroner arligt i tilskud til passagerbilletter

+  Derindfgres ogsa en seerlig godsordning for Mandg.

+  Den netop vedtagne lov treeder i kraft 1. juli 2019
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Foto: Jan Kofod Winther

Femern A/S satter gang sterre
anlegsarbejder pd Femerntunnelen

Femern A/S er blevet anmodet om at indga aftale med de entreprenagrkonsortier, der skal bygge
Femern Balt-tunnelen, om igangsaettelse af en raekke starre anleegsaktiviteter pa dansk side i Rad-
byhavn. Det har

Forligskredsen bag den faste forbindelse under Femern Beelt har besluttet, at arbejdet med den faste forbindelse
mellem Danmark og Tyskland skal ga i gang pa dansk side. Derfor er Femern A/S blevet bedt om at indga aftaler
med de entreprengrkonsortier, der skal bygge Femern Beelt-tunnelen, og om seette gang i en reekke starre anleegs-
aktiviteter pa dansk side i Redbyhavn

- Vi tager nu hul pa et nyt kapitel af Femern-projektet. Med iveerkszettelse af en raekke store anleegsaktiviteter pa
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dansk side udnytter vi tiden bedst muligt og sikrer fremdrift i projektet. Det er et meget vigtigt skridt i realiseringen af
projektet, siger Claus F. Baunkjeer, der er administrerende direkter i Femern A/S.

De konkrete anleegsaktiviteter, der vil finde sted ved Radbyhavn pa Lolland, er:

*  Anlaeg af den store tunnelelementfabrik ved Rgdbyhavn. Fabrikken skal stabe de 89 tunnelelementer af beton,
der tilsammen udger Femern Beelt-tunnelen

+ Etableringen af en ny arbejdshavn ved Rgdbyhavn. Materialer til byggeri af fabrikken vil blive sejlet ind via hav-
nen, og tunnelelementer vil blive skibet ud pa havet herfra

+  Etableringen af tunnelportalen pa Lolland. De farste tunnelelementer vil blive nedsanket og koblet pa den dan-
ske portal

+ Etableringen af beboelses- og administrationsfaciliteter til brug for Femern A/S, tunnelarbejdere og entrepreng-
rer

*  Bestilling af seerligt marint udstyr, herunder de maskiner der skal bruges il at grave tunnelrenden mellem Radby
og Puttgarden

+  En raekke gvrige mindre forberedende arbejder

Beslutningen om at seette gang i anleegsaktiviteterne pa dansk side betyder, at Danmark far bedre muligheder for at
udnytte de 4,4 milliarder kroner, som EU-kommissionen har tildelt Femern-tunnelen i stgttemidler. Samtidig sikrer an-
legsaktiviteterne, at Femern-tunnelen kan abne i 2028.

Forligskredsens beslutning kommer pa baggrund af den tyske myndighedsgodkendelse af Femern-tunnelen, som
Femern A/S modtog i december sidste ar. Myndighedsgodkendelsen kan blive indbragt for den tyske Forbundsfor-
valtningsdomstol, men retssagen far ikke betydning for anleegsarbejderne i Danmark.

Beslutningen om at satte gang i anlaegsaktiviteterne pa dansk side udigser gleede hos eksempelvis DI Transport.

- Nu begynder danmarkshistoriens starste anlaegsprojekt. Det er et signal til de tyske modstandere om, at der er en-
tydig opbakning fra de danske politikere til Femern-forbindelse, siger Michael Svane, branchedirekter i DI Transport.

Han peger pa, at beslutningen om at ga i gang med byggeriet af de danske landanlaeg betyder, at forbindelsen kan
sta feerdig i 2028.

- Byggeriet af Femern-forbindelsen vil skabe hundredevis af arbejdspladser pa Lolland Falster. Og nar den er faerdig,
vil den styrke dansk erhvervsliv. Forbindelse vil koble @stdanmark og Skandinavien teettere sammen med Europa.
Den vil fa stor betydning for udviklingen i Skandinavien, siger Michael Svane.

Anlaegsarbejderne pa dansk side forventes at ga i gang i lgbet af efteraret i ar.

Interesserede kan laese “Aftale om Igangseetning af anlaegsarbejde i Danmark pa Femern Beelt-forbindelsen” her:
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